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1.

Bakgrund och

syfte

Inledning

Under ar 2025 kommer storre delen av den allménna
kollektivtrafiken inom avtalsomrade Mellersta Bohuslan
(kommunerna Lysekil, Sotenas och Munkedal) att handlas upp,

med planerad trafikstart i juni 2028. Linjerna inom avtalet Express
Fyrbodal, som paverkas av kommande férandringar av tagtrafiken
pa Bohusbanan, ingar ocksa i forstudien med trafikstart for nytt avtal
i juni 2027. Dessutom har Sotenas kommun bett Vasttrafik se 6ver
mojligheten att upphandla skoltrafiken i kommunen.

Infor upphandlingen ska en forstudie genomforas. Den ska tydliggbra
vad som ska upphandlas, med hansyn taget till hur det ser uti dag
samt framtida planer och malsattningar som kommer att paverka
kollektivtrafiken under den kommande avtalstiden. En forstudie
pagar under cirka ett ars tid och belyser flera olika perspektiv.
Forstudien utgar fran nuldget, men fangar aven upp den framtida
utvecklingen i syfte att skapa en kollektivtrafik som uppfyller
behoven aven pa langre sikt. Viktigt att beakta i arbetet med en
forstudie ar de synpunkter som kommit in fran resenéarer i form av
kundsynpunkter, inspel fran kundgrupperna barn, aldre och personer
med funktionsnedsattning, fran kommunen och aven aktuellt
trafikféretag.

Den trafik som ska handlas upp ingar idag i avtalen "Mellersta
Bohuslan (4164)” och "Express Fyrbodal (4134)”.

Avtalet Mellersta Bohuslan bestar i huvudsak av landsbygdstrafik
och framst sa kallad omradestrafik, vars framsta syfte ar att mata
till de storre knut- och bytespunkterna som finns inom och utanfoér
avtalets upptagningsomrade, samt att trafikera skolor och andra
malpunkter. Avtalet Express Fyrbodal bestar av expressbusslinjer
fran kommuncentra i Bohuslan och till Uddevalla samt vidare

till Goteborg. Dessutom ingar de sa kallade 600-linjerna mellan
kommunhuvudorterna Uddevalla, Trollhattan och Vanersborg.

Idag ar det Bivab som har avtalet for Mellersta Bohuslan och Vy Buss
som har avtalet fér Express Fyrbodal. Ar 2023 uppgick resandet till
drygt tva miljoner resor.

Befintliga trafikavtal omfattar tillsammans totalt 35 linjer férdelade
enligt nedan:

» 12 expressbusslinjer

e 22 regionlinjer

« 1skollinje (tillkop)

Arbetet har foljt Vasttrafiks process Genomfora forstudie infor
trafikupphandling.



1. BAKGRUND OCH SYFTE

Figurl. Samtliga linjer i de bada avtalen som denna
férstudie omfattas.



Styrande malbilder, strategier och
riktlinjer

Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik har tagit fram ett antal
malbilder och strategier som ska beaktas, bade i forstudie,
upphandling och under avtalstiden. Dessa dokument tar generellt sin
grund i samhallets behov med syfte att skapa drivkrafter och hallbar

utveckling (social, ekonomisk och ekologisk) inom teknik-, stads- och
samhallsutveckling med hjalp av kollektivtrafiken.

Figur 2. Bilden visar hur resmdjligheter utvecklas, frén trafikférsorjningsprogram till
trafikférdndringar

Nedan féljer en kort sammanstalining éver de dokument som har
identifierats viktiga att beakta i férstudien samt en sammanstalining
av de viktigaste delarna i dokumenten som upphandlingen och
avtalet ska forhalla sig till.

Regionalt trafikférsérjningsprogram for Vastra Gétalands lan
Trafikforsorjningsprogrammet ar Vastra Gétalandsregionens
framsta dokument for att styra bade den kortsiktiga och langsiktiga
kollektivtrafikutvecklingen i regionen. Nuvarande program géaller

till &r 2025 och haller just nu pa att revideras. Det innehaller bland
annat:

1. BAKGRUND OCH SYFTE

o Uppsatta mal till olika ar 2025 for till exempel resande,
geografisk tillganglighet, attraktivitet och social hallbarhet.

» Beskrivning av prioriterade strak som ska tillgodose behov for
framst arbets- och studiependling.

» Beskrivning av utveckling av de regionala pendlingsnaven
dar en stor andel av resandedkningen ska ske samt att
kollektivtrafiken behdver utvecklas for att underlatta regional
inpendling.

Miljo- och klimatstrategin

| Vastra Gotalandsregionens Miljo- och klimatstrategi finns forslag
till mal om att minska koldioxidutslappen med 85 procent till ar 2025
och till 90 procent ar 2030. Vasttrafik har arbetat fram en Milj6-

och klimatplan, som bryter ner de évergripande malen i Miljé- och
klimatstrategin i detaljerade mal per trafikslag och pa linjeniva.

Ett mal ar att all stadstrafik ska vara elektrifierad ar 2030 vilket
infaller under avtalstiden.

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin innehaller ett 6vergripande mal som sager att
kollektivtrafiken ska utformas s& att den ar inkluderande och att
resenarerna kanner sig valkomna.

Fem atgardsomraden som ska bidra till malet har pekats ut:

o Ett fullt tillgangligt prioriterat nat

o Ett gott bemotande till alla resenarer

1



1. BAKGRUND OCH SYFTE

» Resenarerna ska kanna sig trygga i kollektivtrafiken Malbild Tag 2035

| enlighet med malbilden planerar Vasttrafik for en utdkning av

tagtrafiken mellan Stromstad och Géteborg. | Handlingsplan tag

« Strategisk planering for jamlik kollektivtrafik 2028, som ar en konkretisering av den langsiktiga malbilden,
beskrivs hur Norra Bohusbanan kopplas till Géteborg via Trollhattan.

¢ |nkluderande kommunikation

Strategins malomraden berér kommunerna i Mellersta Bohuslan
nar det galler hallplatser som ska vara tillganglighetsanpassade (se
kapitel Infrastrukturella férutsattningar och rubriken Hallplatser
med bristande tillgénglighetsanpassning) och att sociala aspekter
inkluderas i planeringen av kollektivtrafiken. Denna inkludering ska
ske genom hela férstudien och finns beskriven i ett flertal kapitel.

Forstudiens forslag bygger pa att trafiken pa Norra Bohusbanan
utodkas till en tur per timme Géteborg - Trollhattan — Munkedal,
vilket aven beskrivs i Vasttrafiks handlingsplan for tagtrafiken. En tur
varannan timme fortsatter norrut till Stromstad..

Vasttrafiks Riktlinjer for planering av kollektivtrafik och
riktlinjer for bussar

Vasttrafik har flera riktlinjer men i forstudie for trafikupphandlingar
ar Riktlinjer for planering av kollektivtrafik och Riktlinjer for bussar
sarskilt viktiga.

Strategin ar just nu under revidering.

Riktlinjer for planering av kollektivtrafik ar ett stod for att planera
kollektivtrafik pa ett sa rattvist och likartat satt som majligt inom
Vastra Gotaland. Riktlinjer for bussar ar vagledande i beslut som
beror fordonsrelaterade fragor och utgdr en standard for begrepp
och definitioner.

Figur 3. Trafikférsdrjningsprogrammet for Vdstra Gétalandsregionen samt tillhérande miljé- och
klimatstrategi och strategi fér kollektivtrafik pa jamlika villkor &r tre styrande malbilder/strategier som
anvénts under arbetet.



Geografisk
avgransning

Det ar den sa kallade regiontrafiken inom kommunerna Lysekil,
Sotenas och Munkedal samt Expressbusstrafik fran Stromstad,
Tanum, Smogen, Lysekil och Ljungskile till Uddevalla/Goéteborg som
ska handlas upp i Trafik 2027. Under 2023 gjordes aven en forstudie
for linjer mellan de tre kommunhuvudorterna Uddevalla, Trollhattan
och Vanersborg. Se Slutrapport 600-linjerna.

Det innebar att det trafikféretag som tilldelas avtalet/avtalen har
huvudansvaret for att tillgodose resbehoven med buss for boende
och verksamma inom de tre kommunerna Lysekil, Sotenas och
Munkedal samt till narliggande kommunhuvudorter. Dessutom

att tillgodose resbehoven i Expressbusstraken dar det idag ar
expressbusstrafik mot Uddevalla/Trollhattan/Vanersborg och
Goteborg. Detta med undantag for de behov som det storregionala
natet eller regionala linjer fran andra avtal, som exempelvis tg, kan
tillgodose.

| Trafik 2027 ingar aven ett uppdrag om att se 6ver skoltrafiken i
Sotenés och beskriva hur denna kan samordnas med den allmanna Figur 4. En forstudie av linjerna mellan Uddevalla, Trollhattan och Vanersborg gjordes under 2023
kollektivtrafiken. Detta beskrivs i en sarskild rapport som tas fram och har aktualiserats under november 2024 med ny information kring kommande trafikering med tag.
tillsammans med Sotenas skolskjutshandlaggare.

Om och i sadana fall hur trafiken ska delas in i mindre avtalsomraden
kommer att hanteras i upphandlingsprojektet.



3.

Dagens trafik och

affar

Dagens trafik

Dagens avtal innehas av Bivab och Vy Buss.

Avtalet Mellersta Bohuslan, som innehas av Bivab, har totalt 23 linjer
varav en ar en tillkdpt skollinje i Lysekils kommun.

Vy Buss innehar avtalet Express Fyrbodal med tolv
expressbusslinjer. Sedan hésten 2023 har en av de tolv linjerna, 841
Lysekil-Goteborg, delats i tva linjer (841 och 842) pa grund av skredet
pa E6:an vid Stenungsund. Fran och med december 2024 trafikeras
ater relationen Lysekil -Goteborg med direktbuss, linje 841.

Expressbusslinjerna har framst uppdraget att erbjuda snabba
och direkta pendlingsmdjligheter till Uddevalla och Géteborg fran

kommunerna i norra Bohuslan, men aven i straket Uddevalla-
Trollhattan/Vanersborg. De lokala regionbusslinjernas uppdrag ar
framst arbets-, grundskole- och gymnasiependling inom respektive
kommun samt till grannkommuner. Fyra linjer, i Lysekil, Munkedal och
Kungshamn med omnejd, har framst ett serviceuppdrag genom att
erbjuda stor yttackning inom tatorter.

Resande

Ar 2023 genomfordes cirka 520 000 resor i Mellersta
Bohuslansavtalet samt cirka 1,6 miljoner resor inom Express
Fyrbodalsavtalet. Storsta linjen ar linje 860 (Smodgen-Uddevalla-
Trollhattan) dar drygt 615 000 resor genomférdes. Det motsvarar
nastan var tredje resa i de bada avtalen. Nast storsta linje ar 841/842
(Lysekil-Torp-Goéteborg) med 460 000 resor.

Resandet har 6kat i bada avtalen under de senaste tre aren vilket
till stor del ar en foljd av aterhamtningen efter pandemin. Men

aven jamfort med aren narmast fére pandemin ses en 6kning.

Det ar dock svart att exakt kvantifiera 6kningen da Vasttrafiks
kundréakningssystem har inforts i de bada avtalen under de senaste
aren och darmed kan det exakta resandet inte jAmforas.

| avtalet Mellersta Bohuslan finns tio linjer med ett valdigt litet
resande och i avtalet Express Fyrbodal finns en linje med lagt
resande. Dessa linjer har darfér analyserats djupare for att foresla
atgarder som kan leda till 6kat resande.



Linjenummer Strackning Resendrer per tur 2023

680 Vanersborg-Trestad 6
C-Uddevalla

831 Munkedal Station-Stale- 4
Munkedal

834 Hedekas-Dingle-Haby- 5
Munkedal

835 Medbon-Hedekas-Munkedal | 5

836 Pjaxer6d-Hedekas-Munkedal-
Uddevalla

839 Garvik-Torreby-Munkedal 1

851 Lysekilsrundan

866 Bohus Malmd-Amborsréd-
Kungshamn

867 Soterundan 4

868 Soterundan 3

883 Holkekéarr-Hallevadsholm- 7
Munkedal

Tabell 1. Dessa linjer har ett Iagt resande idag och har analyserats extra.

Resande med skolkort

Resandet med skolkort pa de allmanna linjerna varierar stort, fran
98 procents skolkortsresande med linje 855 Brastad-Lysekil till tva
procent pa linje 868 Soterundan.

En stor andel av resandet ar till grundskolorna i Lysekil eftersom
Lysekils kommun endast har egen skoltrafik i begransad omfattning,
delvis via ett tillkop fran Vasttrafik. Sotenas och Munkedal har

egna skolskjutsar. En del av resandet med skolkort ar resande till
gymnasieskolorna i Uddevalla, Lysekil och Munkedal.

3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

Dagens affar

Avtalen har en trafikkostnad pa cirka 155 miljoner kronor per ar (ar
2023) fordelat pa 110 miljoner for Express Fyrbodal och 45 miljoner
for Mellersta Bohuslan.

Resandet har haft en bra utveckling fram till pandemin. Efter ett
lagre resande, framfor allt i Express Fyrbodals-avtalet, aterhamtade
sig resandet under 2022. Resandet 2023 har fortsatt uppat och
resandet 2023 1ag 16 procent hogre an resandet 2019. Noteras

bor att jamforelser under dessa ar ar svara att géra eftersom
kundréakningssystem forst under senare ar har driftsatts i de bussar
som trafikerar de bada avtalen.

Fordon, depaer och drivmedel

Trafiken i Mellersta Bohuslan bedrivs med totalt 32 fordon varav tre
fordon ar reservfordon. Drygt halften av fordonen ar normalbussar
och évriga fordon ar boggibussar och mindre bussar.

Samtliga bussar drivs med biodiesel.

Fordonstyp Antal Kommentar
LN2L 17 Varav 1 reserv
LB2L 17 Varav 1 reserv
LS2L Varav 1 reserv

Tabell 2. FAntal av de olika fordonstyper som anvands i dagens trafik.

Det befintliga trafikforetaget har egna depaer.

Trafiken i Express Fyrbodal bedrivs med totalt 44 fordon varav
atta fordon ar reservfordon. Har anvands enbart boggibussar av
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3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR | 12

komforttyp. Sex av fordonen ar dubbeldackare som anvands pa F6rsté'\rkningstraﬁk

linjen (Lysekil-) Torp-Goéteborg
Framfor allt expressbusslinjerna har saval planerad som oplanerad

forstarkning. Under 2023 var det 2 249 planerade och 1204
oplanerade forstarkningsturer. Férstarkningsturerna satts in i
huvudsak av tva orsaker; for gymnasieresandet varje dag samt som

Samtliga bussar drivs med biodiesel.

Fordonstyp Antal Kommentar forstarkning nar resandebehovet ar som stérst under sommaren.

KB2H 38 Varav 7 reserv

KT2L 6 Varav 1 reserv P& sommaren ar det forstarkningar dels hela vagen fran Nils Ericsson
Tabell 3. Figur 7. Antal av de olika fordonstyper som anvands i dagens trafik. Terminalen till Smégen och Lysekil, dels delar av strackan fran Torp
Det befintliga trafikforetaget har egna depaer. mot Hallinden/Smégen samt mot Strémstad.

L] o L]

Rastlokaler i omradet Kundsynpunkter och dialoger
Vasttrafik ansvar idag inte for nagra rastlokaler i omradet med Forstudien har gatt igenom kundsynpunkter och samlat in material

undantag for lokaler vid Kampenhof och Trollhattans resecentrum. fran tidigare dialoger med exempelvis kommunerna men ocksa



dialoger som varit i samband med arbeten med 6versiktsplaner

med mera. Dialoger har genomfoérts inom ramen for forstudien

bland annat med tjanstepersoner och politiker i kommunen, med de
kommunala pensionars- och funktionshinderraden och delvis med
det lokala naringslivet. En enkat har aven skickats ut till kommunerna
for att samla in synpunkter fran resenarsgrupperna barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning.

Foér kommunernas inspel under arbetet se kapitel 7 Kommunens
inspel samt kapitel 11 Kommunernas synpunkter pa
trafikeringsforslagen.

Kundsynpunkter

Antalet kundsynpunkter varierar stort mellan de bada avtalen. |
Mellersta Bohuslan ar kundsynpunkterna fa (1,3 synpunkter per 10
000 resor) medan de inom avtalet Express Fyrbodal kommer in
betydligt fler synpunkter (5,2 synpunkter per 10 OO0 resor).

Kundsynpunkter for aren 2019-2023 har analyserats inom ramen for
denna forstudie. Totalt handlar det om drygt 5 200 synpunkter.

Kundsynpunkterna for de linjer som ingar i de bada avtalsomradena
har till stor del handlat om avvikelser i leveransen som férseningar,
forares agerande och koérsatt, att féraren inte har stannat vid
hallplats etcetera. Synpunkter som ror férares bemétande och
korsatt hanteras i direkt dialog mellan Vasttrafik och trafikforetagen.
Dessa har darfor inte analyserats djupare under forstudien.

Aterstar gor 670 synpunkter som analyserats i detalj.

3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

Den vanligaste synpunkten i Mellersta Bohuslan-avtalet galler
samtrafik/byte vid Hallinden. Resenéarer beskriver hur de missat sitt
byte vid Hallinden och da far vanta utomhus pa en hallplats som inte
upplevs som trygg och trevlig.

Ett antal synpunkter har ocksa inkommit gallande mojligheten att
resa till/fran konstskolorna vid Gerlesborg i Tanums kommun.

Den tredje vanligaste synpunkten ror linjestrackningen pa Bohus-
Malmén sommartid.

For ovrigt ar det endast enstaka synpunkter kring vissa
resmojligheter, kring fullsatta bussar till gymnasiet med mera.

| avtalet Express Fyrbodal handlar den stora majoriteten av
synpunkterna om fullsatta fordon. | dvrigt finns det aven har
synpunkter kring att samtrafiken vid Hallinden inte fungerar.
Samtrafiken som inte fungerar ar just mellan expressbussar i detta
avtal och regionbussarna i avtalet Mellersta Bohuslan.

For 6vrigt ar det spridda synpunkter rorande samtrafik vid bade
Torp och Trestad center, att det ar otydligt nar linje 860 slutar i
Kungshamn och nar den gar 6ver till Smégen samt att det ar olyckligt
att de bada busslinjerna i norra Bohuslan (870/871) trafikerar olika
hallplatser i Tanum.

Dialog med resenarsgrupper
| strategin for kollektivtrafik pa jamlika villkor identifieras barn, aldre
och personer med funktionsnedsattning som grupper som kan
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vara sarskilt utsatta i kollektivtrafiken och som ar mer beroende

av kollektivtrafiken. Darfor har en enkat med fragor skickats till de
kommunala pensionérs- och funktionhinderrdden samt till ansvarig
tjansteperson fér ungas delaktighet och inflytande i kommunen.

Fragorna ror hur resan fungerar idag, vad som saknas och om det
finns platser som upplevs otrygga. Svar har inkommit fran rdden

i alla tre kommuner. Fran de unga har svar endast inkommit fran
Munkedal. Sotenas och Lysekil har inte kunnat aterkoppla gallande
ungas synpunkter till féljd av omorganisation och vakanser.

Sotenés

Sammanfattning av synpunkter och énskemal fran Sotenas
kommunala pensionarsrad och kommunala radet for
tillganglighetsfragor:

e Linje 867 och 868 ar viktig for gruppen men man ar inte helt
ndjd med linjestrackningen. | samband med férstudien har PRO
Sotenéas och SPF seniorerna tillsammans skickat in forslag
pa ny linjestrackning for linjerna samt dialog har hallits med
foretradare.

« Saknas helgtrafik pa Bohus Malmon under vinterhalvaret.

Lysekil

Sammanfattning av synpunkter och énskemal fran Lysekils
kommunala pensionarsrad och kommunala radet for
funktionshinderfragor samt besoksnaringsverksamhet pa Skafto:

« Behov av battre trafik till NAL och Uddevalla, samt Géteborg,
helst 6nskar man resor utan byten.

3. DAGENS TRAFIK OCH AFFAR |

« Byten upplevs idag vara for langa till NAL och att Trestad
center inte ar en trevlig plats att sta vid.

» En viktig malpunkt som lyftes ar Fiskebackshemmet som idag
upplevs ha bristfallig trafik for aldre.

o Onskemal om att den kommunala verksamheten Framsikten
trafikeras.

 Linje 842 gar for sallan pa helgen, bussen l6rdag formiddag ar
ofta full.

» Bytestiden upplevs for lang for resor mellan Lysekil och
Sotenas, resan gors med linje 852 till Hallinden for byte till linje
860. Bytestiden ar 20 minuter.

» Platser som upplevs otrygga ar Trestad Center (vid en hogt
trafikerad vag), Fiskebackshemmet (saknas belysning,
hardgjord yta samt vaderskydd), Nils Erikssonterminalen i
Goteborg kvallstid.

» Oro for att inte hinna med byte till buss (linje 842) nar farjelaget
for linje 847 flyttas.

« Onskemal om turer Lysekil-Skaftd pa helgen. Behov av andra
turer och fler turer till och fran Ragardsvik pa Skafto.

« Utover detta finns synpunkter som ligger utanfoér den har
forstudien som ror farjans tider linje 847, om att giltighetstiden
for biljetter ar for kort for att kunna ta sig tur och retur Skafto-
Lysekil samt att det saknas information om vad som géller med
Nartrafik.

Munkedal
Sammanfattning av synpunkter och énskemal fran Munkedals

14
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kommunala pensionarsrad och kommunala radet for Skoltrafiken koérs som stingd skolskjutstrafik inom Vasttrafiks avtal,
funktionshinderfragor, larare pa Arctic Paper, Ung Fritid: dar fordonen i den allmanna linjetrafiken merutnyttjas for skolans
behov av skolskjuts for elever.

« Aldre ar néjda med Nértrafiken medan ungdomar tycker den ar
svart att anvanda. Samtliga tre kommuner, Lysekil, Munkedal och Sotenas, gor tillkép av
seniorkort. Under ar 2024 har alla tre kommuner beslutat att ga éver

* Synpunkter kring toaletterna pa expressbussarna. till 70 + som aldersvillkor. Munkedal fran 65 och Sotenéas och Lysekil

« Onskemal om att fler turer pa linje 835 gar dnda upp till fran 75.
Medbo6n och att det ges majlighet med pastigning fran Hedekas
till Medbon. De flesta gar enbart till Hedekas centrum.

» Viktig malpunkt for ungdomarna ar Torp kdpcentrum i
Uddevalla.

* Ungdomarna lyfter linje 835 som mest bristfallig med for fa
turer och utan turer kvallstid, sista bussen gar 17:40 och det ar
for tidigt for att ungdomarna ska kunna géra nagot pa fritiden.

 Linje 870 och taget till Dingle och Hallevadsholm gar battre
an 835 men manga av ungdomarna bor inte centralt och da
kommer de anda inte hem.

* Synpunkt om att bussarna inte alltid stannar vid Bruksvagen.

o Strackan mellan Munkedal station och Hemkop ar véaldigt moérk
och att det generellt ar valdigt morkt vid alla hallplatser vilket

upplevs otryggt.

Tillko

Det finns inga tillkdp av trafik i dagens avtal i Mellersta Bohuslan,
utover skoltrafik i Lysekil.



Infrastrukturella
forutsattningar

Begransningar i dagens infrastruktur

Generellt sett finns det manga smala vagar i omradet vilket i

nagra fall begransar mojliga busstorlekar. PA manga platser ar
busshallplatsen endast en hallplatsstolpe invid vagen dar bussen inte
kan kora till sidan och slappa forbi évriga trafikanter.

Darutover ar det, framst sommartid, trangt i delar av omradet, det
galler bade kustsamhallena och de stora vagarna till och fran kusten.
Detta eftersom hela Bohuskusten ar ett stort resmal.

Figur 6. Det finns 6nskemal om att Vasttrafik inte ldngre ska trafikera héllplats Havets hus med
dubbeldéckare.

Under forstudien har ett par platser identifierats som mer besvarliga
att trafikera, det ror sig om ett par platser dar det ar svart att vanda
samt vagar dar det vintertid ar problem med framkomlighet pa grund
av halka. | beskrivningarna per linje tas dessa platser upp och om
nagon forandring féreslas.

Farjeforbindelsen dver Gullmarn paverkar férutsattningarna att
trafikera Lysekil - Uddevalla och ger en lasning i tidtabellerna da det
ar svart att ha en robust trafik som bade passar farjetiderna och
tagtiderna vid Uddevalla Central. Farjan utgdr ocksa ett problem

for dubbeldackarna som anvands pa linje 841 Géteborg - Lysekil.
Vid lagvatten finns det risk att dubbeldackarna kan fastna och inte
kora pa/av farjan och darfor har de dubbeldackare som anvants fatt
specialanpassas.

Under innevarande avtal har linje 841 Géteborg - Lysekil trafikerats
med dubbeldackare. Detta har innneburit en begransning ur
infrastrukturperspektivet. Tidigare kérdes regiontrafiken i en slinga
fran S6dra Hamnen, férbi Badhusberget och upp till Lysekils sjukhus.
| och med att dubbeldackarna borjade trafikera sa fick denna slinga
dras in pa linje 841. Orsaken till detta var att Lysekils kommun inte
onskade att fordonen skulle trafikera i dessa delar av tatorten. Istallet
hanvisades linje 841 till en ny hallplats vid Havets hus. Aven denna
hallplats ar problematisk ur infrastrukturperspektivet eftersom det
dels ar en smal och trang vag dit och dels ar en plats med mycket
aktivitet under stor del av aret. Hallplatsen anvands aven for
turistbussar och det har férekommit problem i samutnyttjamndet av



denna hallplats. Verksamheterna i omradet har 6nskat att Vasttrafik
inte langre ska trafikera héllplats Havets Hus med dubbeldackarna.
Lysekilsbanan, utan majlighet till nyttjande, utgdr en barriar genom
hela kommunen. Aven vag 162 genom Brastad och Brodalen upplevs
som en barriar.

Dinglevagen genom Hunnebostrand ar valdigt trafikerad och upplevs
som en barriar mellan centrumfunktioner och évriga samhallet.

I Hunnebostrand finns &ven ett problem dar den stora hallplatsen
har flyttats fran torget till Dinglevagen da framkomligheten i
Hunnebostrand ar ett stort bekymmer. Raddningstjansten har dock
en oro 6ver att den nya hallplatsen begransar deras mojlighet till
utryckning sommartid vilket gor att kollektivtrafiken nu aterigen
hanvisas in till torget under sommartidtabellen, vilket paverkar
framkomlighet och restid. Har ser Vasttrafik att framkomligheten
behover sakras om detta ska vara en permanent [6sning. Den
utdkade kortiden som trafikering via torget medfér kan aven paverka

moéjligheten till hur linjen kan trafikera i Kungshamn/Smoégenomradet.

I Munkedals kommun har vagféreningen vid hallplats Backevall sédra
Onskat att Vasttrafik slutar trafikera den vagen (linje 834 Hedekas-
Dingle-Haby-Munkedal). Relativt fa nyttjar hallplatser utmed
strackan idag.

Fran kommunerna lyfts ett par saker fram:

« |sin 6versiktsplan har Lysekil identifierat behov av
sakerhetshdjande atgarder for vag 161 (AVS genomford for
delen Skar - Rotviksbro) och 162.
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 Lysekil lyfter att trafiksdkerheten behover 6ka pa vag 162
genom Brastad centrum och férbi Haggvallsbacken vaster om
Brastad. Behov av sidkerhetshéjande atgarder behovs aven pa
vag 162 genom Brodalen.

e | Sotends kommun lyfts vagstrackan mellan Glaborg och
Kungshamn, vag 171 tillsammans med delar av vag 162 och 174.
Har finns problem med sikt och trafiksdkerhet pa grund av
smal vagbredd, kurvor och en backig profil. Framkomligheten
pa strackan forsamras dessutom under sommarhalvaret da
trafikflodet dkar med cirka 50 procent. AVS genomférd och
slutredovisad i dec 2023.

Hallplatser med bristande
tillganglighetsanpassning

| Trafikforsorjningsprogrammet finns mal om att minst

800 hallplatser ska vara anpassade for personer med
funktionsnedsattning senast 2025. Omfattas gor dels hallplatser
med fler an 100 pastigande per dag, dels hallplatser som kommun
anser ar prioriterade. En anpassad hallplats ska uppfylla ett antal
kriterier.

| Lysekil finns fyra hallplatser med pa den sa kallade 800-listan.
Dessa ar Gamlestan, Gullmarsskolan, Halliden samt Lysekil Sodra
hamnen. Alla fyra har brister som behover atgardas for att de ska bli
fullt tillgénglighetsanpassade.

| Munkedal finns tva hallplatser med pa 800-listan: Dingle station och
Munkedal station. Aven dessa har brister som behéver atgardas for
att de ska bli fullt tillganglighetsanpassade.



Ytterligare en hallplats som inte ar med pa 800-listan men som lyfts

i dialoger ar hallplatsen Fiskeback i Lysekil. Hallplatsen ar belagen
nara ett aldreboende och ar inte tillgadnglighetsanpassad, aven att
vagen till och fran hallplatsen ar en grusvag sa det ar svart att gad med
hjalpmedel.

Omraden som ar utsatta for utslapp fran
vagtrafik och buller

Sotends

De framsta utslappskallorna till luft kommer fran vagtrafiken, i
synnerhet fran de storre vdgarna 171 och 174. Det ar aven vagtrafiken
som ar den dominerande bullerkallan i kommunen.

Halterna av samtliga féroreningar som ingar i skattningen i Luft i
Vasts utredning bedéms ligga under de nedre utvarderingstrosklarna
i Sotenas kommun.

Biltrafiken ar den dominerande bullerkallan i kommunen.
Trafikbullerpaverkade omraden finns framfor allt 1Angs kommunens
huvudvagnat. Stérningspaverkade omraden finns dven kring
bullrande verksamheter vid industriomraden i Kungshamn,
Hunnebostrand och Hogenas, vid stentékterna i Avja och Valla, kring
skjutbanan vid Karrshalan, kring motorbanorna pa Hogenéas och
Bjallane, Tossene samt vid vindkraftverken pa Hogenas.

Lysekil

Halterna av samtliga fororeningar som ingar i skattningen i Luft i
Vasts utredning beddms ligga under de nedre utvarderingstrosklarna
i Lysekil. Exponeringen for luftféroreningar ar storst langs gator och
vagar.
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Trafikbuller forekommer framst langs stérre vagar inom kommunen
sasom vag 162 samt inom kommunens tatorter.

Munkedal

Halterna av samtliga fororeningar som ingar i skattningen i Luft i
Vasts utredning beddms ligga under de nedre utvarderingstrosklarna
i Munkedals kommun. Stérre lokala kallor till luftféroreningar ar
biltrafiken, uppvarmning av bebyggelse och industrier.

Trafiken pa vag EG ar den stora buller- och vibrationskallan inom
omradet. Jarnvagstrafiken pa Bohusbanan ar ocksa en buller-

och vibrationskalla som, liksom vagtrafiken, kan paverka flera

av deidenna plan aktuella omradena. Tvd omraden foreslas i
Oversiktsplanen att viarnas som “tysta” - dels kring naturreservatet
Kynnefjall, dels kring naturreservatet Bredmossen. De tysta
omradena ar en viktig resurs for folkhalsan da de erbjuder exklusiv
majlighet for Munkedalsborna att kunna vistas utomhus i en bullerfri
miljo.

Synpunkter pa luftféroreningar och buller
Uppgifter saknas om aterkommande klagomal pa luftféroreningar
och buller fran kollektivtrafiken.

Pendelparkeringar

Det finns totalt 16 pendelparkeringar i de tre kommunerna i mellersta
Bohuslan. | Lysekil finns det sju pendelparkeringar, i Sotenas fyra och
i Munkedals kommun fem. Den storsta pendelparkeringen finns vid
Vajern, Sotends kommun, med 61 platser.



4. INFRASTRUKTURELLA FORUTSATTNINGAR |

Enligt en belaggningsmatning fran 2022 var pendelparkeringen vid hog belaggning ar Lysekil S6édra hamnen, Halsans hus i Sotenas,
Munkedals station belagd till 100 procent. Férstudien har identifierat Dingle station, Fiskebackskils brygga och Finnsbo farjelage med en
ett behov av att det skapas fler platser for pendelparkering vid belaggning mellan 64 och 77 procent.
Munkedals station da denna station kommer att fa 6kad betydelse
framéat nar trafikeringen pa Bohusbanan utdkas till en avgang Andra viktiga pendelparkering i omréadet ar i Uddevalla vid Torp
sOderut per timme. Ytterligare ndgra andra pendelparkeringar med Terminalen, Uddevalla C, Kampenhof och Uddevalla Ostra.

Pendelparkering Véghallare Bilplatser Belaggning Laddstation Ja/Nej | Cykelparkering

Hallinden P1, Lysekil Statlig 20 50% Nej Ja

Brastad centrum P1, Lysekil Kommunal 15 0% Nej Ja

Finnsho farjeldge P1, Lysekil Statlig 28 64% Nej Nej

Fiskebdckskil P1, Lysekil Kommunal 19 16% Nej Nej

Fiskebackskil brygga P1, Lysekil Kommunal 29 69% Nej Nej

Lysekil sddra hamnen P1, Lysekil Kommunal 60 73% Nej Nej

Ostersidans farja P1, Lysekil Kommunal 23 61% Nej Nej

Haby terminal P1, Munkedal Kommunal 24 38% Nej Ja

Munkedal station P1, Munkedal Kommunal 11 100% Nej Ja

Dingle station P1, Munkedal Kommunal 6 67% Nej Nej

Dingle station P2, Munkedal Kommunal 7 29% Nej Nej

Glaborgs gard P1, Munkedal Statlig 20 40% Nej Nej

Odstoft P1, Sotends Statlig 8 25% Nej Ja

Brygge P1, Sotends Statlig 2 0% Nej Ja

Véjern P1, Sotends Statlig 61 23% Nej Ja

Hélsans Hus P1, Sotenas Kommunal 13 7% Nej Ja

Torp Teminalen P1, Uddevalla Kommunal 295 35% Nej Ja

Uddevalla C P1, Uddevalla Kommunal 43 67% Nej Ja

Kampenhof P1, Uddevalla Kommunal 231 50% Nej Ja

Uddevalla Ostra station P1, Uddevalla Kommunal 36 61% Nej Ja

Tabell 4. Fakta om pendelparkeringar i mellersta Bohuslan.
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Marknadsanalys
Mellersta Bohuslan

Vem ar kunden? Demografiska
forutsattningar for kommunerna LysekKil,
Sotenas och Munkedal

For att kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik som man vill resa
med ar det viktigt att forstd kundens behov. Vissa behov har manga
kunder gemensamt, medan andra behov varierar mellan olika
omraden och malgrupper.

For att kunna identifiera och tillgodose de olika kundernas behov ar
det viktigt att forsta vem kunden ar.

Inom arbetet med forstudien har flera olika demografiska
forutsattningar tagits fram och analyserats med hjalp av programmet
Remix. Exempel pa vad som har analyserats ar aldersstrukturer,
utbildningsniva, hushallens inkomster, utlandsk bakgrund, antal barn,
bilinnehav, férvarvsarbetande och arbetssdkande etcetera.

Nedan féljer en sammanfattning av slutsatserna for kommunernai
mellersta Bohuslan.

Demografi

Lysekil

Lysekils kommun hade vid arsskiftet 2023-2024 strax under 14 000
invanare med en medeldlder pa 48,7 ar. Detta ar en vasentligt hogre

medelalder an genomsnittet i Sverige, som var 41,9 ar. 17 procent
av invanarna i Lysekil &r under 20 ar vilket ar en ndgot lagre siffra an
snittet i Vastra Gotaland (20,5 procent) och jamférbara kommuner
(18 procent). Andelen aldre, 6ver 70 ar, ar 24 procent vilket ar hogre
an bade snittet i Vastra Gotaland och jamférbara kommuner.

Sysselsattningsgraden 80,5 procent ligger i linje med Sverigesnittet
men arbetslésheten pa 5,3 procent ar under Sverigesnittet 6,4
procent.

75 procent av invanarna i Lysekil bor i ndgon av tatorterna Lysekil,
Brastad, Grundsund, Fiskebackskil eller Rixé och Ryk.

Sotends

| Sotenas kommun var folkmangden strax éver 9 000 invanare vid
arsskiftet 2023-2024. Medelaldern 51,0 ar innebar att Sotenas har
den tredje hogsta medelaldern i Sverige, det vill siga en stor andel av
befolkningen ar aldre.

14 procent av befolkningen i Sotends kommun ar barn mellan O-17
ar. Det ar lagt relativt snittet i Vastra Gotalands 1an (20,5 procent)
och lagre an andra jamférbara kommuner (18 procent). 27 procent
av befolkningen ar aldre an 70 ar vilket ar hogre an snittet i bade
Vastra Gotaland (20,5 procent) och andra jamférbara kommuner
(landsbygdskommun med besdksnaring) som ligger pa 22 procent.
Darmed utgor de en stor resenarsgrupp som ocksa i hogre grad ar



mer beroende av kollektivtrafiken.

Sysselsattningsgraden 84 procent ar hég jamfért med andra
kommuner och arbetslosheten 3,5 procent valdigt 1ag.

83 procent av invdnarna i Sotends kommun bor i nagon av tatorterna
Smdgen, Kungshamn och Vajern, Hunnebostrand, Bovallstrand eller
Malmén.

Munkedal

Drygt 10 500 invanare bodde i Munkedals kommun vid arsskiftet.
Medelaldern 44,6 procent ar den lagsta av de tre kommunerna i
Mellersta Bohuslan men hogre 4n genomsnittet i Sverige.

Aldersférdelningen i Munkedal ar snarlik évriga regionen och andra
jamforbara kommuner (pendlingskommun nara mindre tatort). Unga
0-17 ar utgor 20 procent av befolkningen vilket ar hogre an de andra
kommunerna i den har férstudien men valdigt nara snittet i Vastra
Gotaland.

Sysselsattningsgraden var 82,8 procent och arbetslésheten 4,7
procent.

Med 63 procent boende i tatorterna ar Munkedals kommun den
kommunen i mellersta Bohuslan med hégst andel boende pa
landsbygd. Tatorterna i Munkedals kommun ar Munkedal, Dingle,
Hallevadsholm, Hedekas och Torreby/Sjoritz.

Socioekonomi
Utbildningsniva, sysselsattningsgrad och inkomstniva ar tre
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faktorer som tydligast visar pa socioekonomiska skillnader. Vilken
inkomst och sysselsattningsgrad en person har paverkar bland
annat individens valfrihet vad galler fardmedel, genom exempelvis
tillgdngen till kdrkort och bil eller moéjligheten att betala for ett
manadskort.

Utbildningsnivan paverkar saval sysselsattningsgraden,
inkomstnivaer (och darmed bilinnehav) samt attityder till
kollektivtrafiken och andra fardmedel. Manniskor med hogre
utbildning tenderar att vara mer positivt installda till hallbar mobilitet
medan de med lagre utbildning tenderar att vara mer beroende av
den. Det ar viktigt att omraden med lagre socioekonomi har god
tillgang till kollektivtrafik eftersom de ar mer beroende av den. Det ar
aven viktigt att utbudet ar bra under kvallar och helger.

Forstudien har anvant Segregationsbarometern fran Boverket

for att fa en bild av omradets socioekonomiska forutsattningar.
Omradestyperna baseras pa ekonomisk standard, utbildningsniva,
ekonomiskt bistand och/eller arbetsloshet och bedéms pa en skala
1-5. Omradestyp 1innebar omraden med stora socioekonomiska
utmaningar och i andra Andan betyder omradestyp 5 omraden med
mycket goda socioekonomiska férutsattningar

Lysekil

| Lysekil ar Badhusberget ett omrade som hamnar i den lagsta nivan,
omradestyp 1 med stora socioekonomiska utmaningar. Ovriga
Lysekils kommun hamnar pd omradestyp 4, det vill sdga omraden
med goda socioekonomiska férutsattningar. Detta gor att Lysekil
har en hégre grad av segregation an till exempel Munkedal och
Sotenas. Badhusberget ligger hogt belaget, vilket ytterligare skapar
en barriareffekt.
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Sotenés
Sotenas kommun hamnar enligt Segregationsbarometern pa
omradestyp 4, omraden med goda socioekonomiska forutsattningar.

Munkedal

Munkedals kommun har en mer blandad socioekonomi. Som helhet
hamnar kommunen pa omradestyp 3, det vill siga socioekonomiskt
blandade omraden. Om man bara tittar pa inkomst ar nivan sarskilt

lIag i Hedekas samt delar av centrala Munkedal.

Tillginglighet till kollektivtrafiken

En god tillganglighet till kollektivtrafiken ar viktigt for att
kollektivtrafiken ska ses som ett resalternativ. Enligt kol-TRAST
Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik bor
avstandet till en hallplats inom tatbebyggda omraden inte vara langre
an 400 meter.

Trafiken i mellersta Bohuslan ar av karaktaren Regiontrafik och
forstudien har anvant avstandet mindre &n 1000 meter fagelvagen
till hallplats som matt pa en god yttackning. Forstudien har dessutom
tittat pa avstandet 400 meter till hallplats i tatorterna.

Dagens allmanna linjenat erbjuder en mycket god yttackning och
merparten av boende och verksamheter har tillgang till en hallplats
inom 1000 meter. Endast nagra enstaka fastigheter tacks inte av
trafiken. Merparten av de fastigheter som ligger langre &n 1000
meter fran kollektivtrafik ligger i omrade med samre standard

pa vagnatet. Aven i tatorterna, och raknat pa 400 meter, ar
tillgangligheten till kollektivtrafiken mycket god.
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Nartrafik finns i de tre kommunerna. Den innebar att alla som ska
resa till eller fran en plats som ligger langre 4n 1000 meter fran

en hallplats med frekvent trafik kan anvanda Nartrafiken, det vill
sdga ringa och boka en resa och denna resa utférs normalt med ett
mindre fordon.

Cykelpotential for barn och unga i Mellersta Bohuslan

| alla tre kommunerna finns det potential for att ta cykel till skolan.
Beddmningen ar gjord med hansyn taget till avstand efter alder,
det vill sdga tva kilometer for arskurs O-3, tre kilometer for arskurs
4-6 och fyra kilometer for arskurs 7-9. Enligt farsk statistik borde
T1procent av barnen i Lysekil kunna cykla till skolan. | Sotenas

ar siffran 63 procent och Munkedal nagot lagre; 44 procent. For
gymnasieleverna varierar det fran ar till r beroende pa val av
gymnasium, men for gymnasieelever som bor i Lysekil kan 42
procent cykla till skolan inom 20 minuter.

Viktiga malpunkter

| forstudien har tillgangligheten till viktiga malpunkter inventerats.
For detta har en lista med malpunkter inom 15 olika kategorier
anvants. Exempelvis har tillgangligheten till férskolor, aldreboende,
daglig verksamhet for personer med funktionsnedséttning,
fritidsanlaggningar, storre arbetsplatser samt mal for
besbdksnaringen kontrollerats.

Generellt ar tillgangen till dessa malpunkter mycket god. Har nedan
listas endast vilka malpunkter, per kommun, som med dagens trafik
har en bristande tillganglighet till kollektivtrafik.
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Figur 6. Tillgénglighet 1000 meter till
héllplats. Aven om ndgra omraden ligger
ldngre fran hallplats sa ar det fa som bor
i dessa omraden och som dérfér har
langt till den allménna kollektivtrafiken.
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Lysekil
» Daglig verksamhet Framsikten

e Gruppboendet Fjalla
e Lysekils ryttarférening

» Nagra badplatser i norra delen av Lysekil ligger langt fran
hallplats

« Vann hotell och spa

Sotends
o Hunnebostrands forskola (nara till Soterundan (linje 867) men
langre till hallplats med frekvent trafik)

» Hunnebohemmet Hunnebostrand (nara Soterundan (linjen
867) men langre till hallplats med frekvent trafik)

» Livsmedelsaffarernai Tossene och pa Bohus-Malmoén
* Sotenas Faltrittklubb

» Ramsvik (bland annat beséksanlaggning samt
friluftsaktiviteter)

Munkedal
» Processtekniska gymnasiet (inte sa langt till hallplats men smal
vag med mycket tung trafik, begransat turutbud)

¢ Munkedals ridklubb
» Lokebergsristningarna

Viktiga malpunkter och kopplingar utanfér kommunerna
Lysekil
« Uddevalla (Gymnasium, centrum)

¢ Munkedal (Gymnasium)
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« Norra Alvsborgs Lasarett (NAL)
» Goteborg

Sotends
o Lysekil (Gymnasium)

» Uddevalla (Gymnasium)
o Munkedal (Gymnasium)

Munkedal
» Uddevalla (Gymnasium)

o Lysekil (Gymnasium)
o Torp képcentrum (utanfor skoltid)

Arbetsplatser och arbetspendling

Lysekil

Mycket av arbetstillfallena ar koncentrerade till centrala Lysekil. Men
det finns aven kluster av (typiskt manliga) arbetstillfallen i Gaseberg,
samt i Brastad.

Stora arbetsplatser:
e Lysekils kommun
o Preemraff (strax norr om Lysekils tatort)

* Meholmens Hotell AB
(Vann spa samt Smogens Havsbad)

o LEVAILysekil
o Lysekils sjukhus

Den storsta privata arbetsgivaren i kommunen ar Preemraff med
cirka 600 anstéllda. Preemraff har skiftarbetare tiderna 06.00-



14.00,14-00-22.00, 22.00-06.00 och dagarbetare 08.00-17.00.
Arbetspendlingen sker idag framst fran Lysekil, Uddevalla, Sotenas
och Munkedal. Hit gar linje 853 en gang pa morgonen och en gang pa
eftermiddagen. Linjen &r inte sa attraktiv for arbetspendling.

Vann spa ligger utanfor kollektivtrafikstraket och kan nads med
Nartrafik. Nartrafiken ar dock inget alternativ for arbetspendling.
Avstandet till hallplatsen med frekvent trafik, det vill siga utmed vag
162, ar cirka tre kilometer. Narmsta hallplats ligger inom 1,3 kilometer
men dar kors endast enstaka turer per dag med linje 858.

Traditionellt kvinnodominerade arbetsplatser i kommunen ar
vardcentral, folktandvarden, aldrevarden, skola och férskola.

Arbetspendling sker framst inom Lysekils kommun (4 738 pendlare).
Arbetspendlingen ut fran Lysekil ar storst till Uddevalla kommun
(535 pendlare), till Goteborg (224 pendlare) och till Munkedal

(202 pendlare). Arbetspendlingen till Lysekil kommer framst fran
Uddevalla (438 pendlare) och Munkedal (259 pendlare). (Kalla:
statistik fran SCB avseende ar 2022.)

| potentialstudien for cykel framgar att 28 procent av den arbetande
befolkningen i Lysekil kan cykla till sin arbetsplats inom 20 minuter.
Tar man i stallet el-cykel sa ar potentialen 30 procent.

Det finns synpunkter pa att det ar svart att ta sig till sitt arbete pa
Fiskebdckshemmet pa helgen da det inte gar nadgra bussar for
de som borjar 6:45. Det 6nskas en tur 615 fran S6dra hamnen pa
helgerna.
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Det finns dven ett 6nskemal om att farjan 847 synkar battre med
bussarna, bland annat lyftes linje 852 (och ibland 862) fér pendling
Brodalen-Skafto.

Sotends
| kommunen finns cirka 1300 foéretag registrerade.

Livsmedelsindustrin ar den dominerande naringsgrenen, men
foretag finns Aven inom besdksnaring, mekanisk industri, hantverk/
byggkonstruktion och handel.

Arbetsgivare med flest anstéllda ar:
e Sotends kommun
» Orkla Foods Kungshamn

Llentab AB

» Leroy Smogen Seafood AB
» Marenor AB

» Sotenéas Travaru AB

o AH-Automation AB

Traditionellt kvinnodominerade arbetsplatser i kommunen ar
vardcentral, folktandvarden, aldrevarden, skola och forskola.

Utifran analys av manlig och kvinnlig dagbefolkning i kartverktyget
Remix framgar att trafiken tacker upp bra till majoriteten av samtliga
arbetsplatsomraden.
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Det ar manga sdsongsanstallda i kommunen. Det ar en utmaning da
forutsattningarna forandras valdigt. Ett projekt dar sdsongsanstéllda
fick testa pa el-cykel testades en sommar i kommunen och blev
valdigt uppskattat for de som arbetade sent under sommarhalvaret.

De arbetande i Sotenas kommun pendlar framst inom kommunen
(8 062 pendlare). Pendlingen fran kommunen gar framst till Lysekil
(206), Uddevalla (199) och Géteborg (185). Pendlingen till Sotenas
kommun kommer framst fran Munkedal (195) och Lysekil (192).
(Kalla: statistik fran SCB avseende ar 2022.)

| potentialstudien for cykel framgar att hela 33 procent av den
arbetande befolkningen i Sotenas kan cykla till sin arbetsplats inom
20 minuter . Tar man i stallet elcykel sa ar potentialen 36 procent.

Munkedal
Arbetstillfallena i kommunen ar framfor allt koncentrerade till
Munkedals centrum, Dingle, Hallevadsholm och Hedekas.

Naringslivet i kommunen ar varierat med sina cirka 1450 aktiva
foretag. Arctic Paper ar det storsta foretaget med drygt 300
anstallda, men i 6vrigt domineras naringslivet av famansfoéretag inom
flertalet branscher.

Munkedal &r en pendlarkommun och arbetspendling sker framst till
Uddevalla (969 pendlare). Stor pendling ar det ocksa till Tanum (392
pendlare) och Lysekil (259 pendlare). Pendlingen inom Munkedals
kommun uppgar till 2 479 pendlare. Pendlingen till Munkedals
kommun sker framst fran Uddevalla (5632 pendlare) och Tanum (216
pendlare). (Kalla: statistik fran SCB avseende ar 2022.)
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| potentialstudien for cykel framgar att 22 procent av den arbetande
befolkningen i Munkedal kan cykla till sin arbetsplats inom 20
minuter. Tar man i stéllet el-cykel sa ar potentialen 25 procent.

Skolor
Barn och unga ar en viktig resenarsgrupp for Vasttrafik, och
skolresor utgor en stor del av det totala resandet.

Av gymnasieelever som bor i Lysekils kommun sker
gymnasiependling framst till Lysekil, Uddevalla och Munkedal.
Generellt bra forbindelser men en forsamring har skett bland annat
for de som bor pa Badhusberget och ska pendla till Uddevalla. |
Lysekil finns Gullmarsgymnasiet som har elever fran Lysekil, Sotenas
och Munkedal med generellt bra forbindelser idag.

Fran Sotenas reser gymnasieeleverna till Lysekil, Uddevalla och
Munkedal. Kommunen har lyft kritik till Vasttrafik om att det ar en
lang resvag fran Sotenas till Uddevalla. | 6vrigt &r det generellt bra
forbindelser.

Fran Munkedal sker gymnasiependling framst till Uddevalla,
Munkedal och Lysekil med generellt bra forbindelser idag.
Processtekniska gymnasiet ar en mindre skola i Munkedals kommun
som ar inhyst i Arctic Papers lokaler. Elever kommer framst fran
kusten med linje 860 och byter till 831. Synpunkter finns pa att
bytestiden ar kort och att bytet ofta missas vid daligt vaglag,
exempelvis vintertid. Turer anpassat for skolans slut saknas ocksa
idag.

Dinglegymnasiet har elever fran Tanum, Géteborg och Munkedal.
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Resmojligheterna till och fran Dingle ar idag goda. Pa detta
gymnasium finns aven internat vilket skapar visst dkat resbehov
sondag eftermiddag, mandag morgon och fredag eftermiddag.

I Dingle finns &ven utvecklingscentrum med bland annat SFl och
annan utbildning. P4 morgonen finns en tur med linje 883 anpassat
for detta och pa eftermiddagen finns motsvarande trafik med linje
870.

Utbyggnadsplaner

Lysekil

Lysekils kommun har i sin 6versiktsplan (antagen 2023) angett att de
planerar for en 6kad helarsbefolkning och att utvecklingen ska ske
inom hallbara ramar.

Kommunen har en god planberedskap med mdjlighet for 500
tillkommande bostader under en femarsperiod. De storre
planomradena finns framfor allt i kommunhuvudorten Lysekil, men
aven i Fiskebackskil ute pa Skaftd har det pabdrjats ett planarbete
for uppemot 150 bostader pa Fyreberget, Vaggerod.

Kommunen har en hog andel fritidshus men uppskattar att dven
manga lagenheter nyttjas for delarsboende.

Sotenés

Kommunen har en vision om en levande kommun med 1000 fler
invanare. En nyligen antagen oversiktsplan blev dock upphavd
enligt beslut i lansstyrelsen. Kommunen har nu arbetat fram ett
inriktningsdirektiv dar det framhalls att kommunen arbetar for fler
invanare och féretag och driver en langsiktig och hallbar utveckling.
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| kommunens fardigstallda detaljplaner finns mojlighet att uppfora
upp emot 400 bostader i varierande former. Inom ramen for de
pagaende detaljplanerna finns mojlighet for ytterligare omkring 1
450 tillkommande bostader. Planerna ar dock tillfalligt pausade

i vantan pa att en VA-plan ska upprattas da det sommartid finns
kapacitetsbrist i avloppsystemet i kommunen, vilket maste I6sas
innan fler detaljplaner kan antagas.

Precis somi Lysekil finns det i Sotenas kommun ett stort antal
fritidshus och delarsbostader. | orter som Bovallstrand, Smogen,
Hovenaset och Bohus Malmon ar halften eller mer av husen
fritidsbostader.

Munkedal

Munkedals kommun har en vision om att vaxa med 1000

invanare (vilket innebar totalt 11 500 invanare) till &r 2040. Enligt
kommunens berakningar innebér det ett behov av upp till 650
tillkommande bostader inom samma tidshorisont. Just nu pagar
framtagandet av en ny 6versiktsplan som ska peka ut kommunens
utvecklingsinriktning. Kommunens pagaende detaljplanering
innehaller planer for cirka 370 bostader. Storst andel planeras
tillkomma i Munkedals tatort, men dven ute pa Tungenaset pagar
planarbete som kan komma att innebara upp mot 200 tillkommande
bostader i denna del av kommunen. | Hallevadsholm planeras for
ett mindre antal tilkommande bostader. Av lediga tomter i befintliga
detaljplaner finns flest i kommunhuvudorten Munkedal (80 procent
av ett 100-tal).

Ungefar 34 av kommunens bostader utgors av smahus, vilket innebar
en relativt 1dg befolkningstathet.
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Verksamhetsomraden som utvecklas under den kommande
tioarsperioden i kommunen ar framfor allt Dingle
Utvecklingscentrum. Dessutom fortsatter planerna pa att utveckla
Haby som handelsplats och logistikcentrum (Haby 100).

Besokare

Mellersta Bohuslan, liksom resten av Vastkusten, ar en stor
turistmagnet under sommaren. Men aven under en stor del av aret
Okar befolkningen da det finns manga fritidshus i detta omrade.
Sommartid 6ppnas nya verksamheter och trafiken pa vagarna okar.

Enligt data fran SCB, dar de anvant anonymiserad
telefonpositionering och raknat om detta utifran sina
befolkningsmodeller s& 6kar de tre kommunerna Sotenas,
Munkedal och Lysekil med cirka 27 000 personer under julimanad
och ytterligare ett par hundra personer éver Midsommarhelgen.

Det ar framfor allt Sotends kommun som har en stor 6kning av
dagbefolkningen under juli manad, fran drygt 9 OO0 under hésten till
drygt 25 000 i juli manad.

Den 6kade dagbefolkningen stéller krav pa kollektivtrafiken och
innebar mojligheter till ett 6kat hallbart resande. PA manga andra
halli regionen koér vi mindre trafik under sommarmanaderna. |
forslaget till trafikering i mellersta Bohuslan och fér expressbussarna
foreslas ingen minskning av trafiken under sommaren. | stallet
foreslas viss utdkning, utdkad nattrafik och en separat busslinje till
campingplatserna runt Lysekil. Till Bohus Malmon foreslas att den
linje som vintertid kérs som en anropsstyrd linje ska trafikeras som
en vanlig linje med mindre buss pa sommaren.
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Sammanfattning

| Mellersta Bohuslan finns tva viktiga befolkningsstrak som bildar
varsitt parlband av mindre orter. Dels ar det ett inlandsstrak utmed
stationsorterna pa Norra Bohusbanan, dels kuststrackan fran Skafto
hela vagen upp till Bovallstrand och vidare norrut.

Lysekil och Sotends kommuner har ett hogt besokstryck pa
sommaren och stora andelar delarsboende (cirka 40-45 procent av
befolkningen i de bada kommunerna uppskattas vara delarsboende)
vilket innebar att befolkningsunderlaget bade varierar 6ver aret och
andrar karaktar.

Kommunernas har en stor andel aldre, vilket ger speciella
forutsattningar, men aven mojligheter for kollektivtrafiken, da
malgruppen aldre ar den grupp utdver unga som i hdg utstrackning
nyttjar kollektivtrafiken.

Samtliga tre kommuner har aven gjort tillkdp av seniorbiljetter
vilket ytterligare 6kar seniorernas mojlighet till rérlighet inom
kollektivtrafiknatet. | Sotenas kommun bor 6ver 80 procent av
invanarna i en av kommunens tatorter, i Lysekil &r samma siffra
75 procent. | Munkedals kommun bor ca en tredjedel i kommuns
huvudort, en tredje del i resterande tatorter samt en tredjedel pa
landsbygden.

De stora arbetspendlingsstrommarna éver kommungrans gar

dels till Uddevalla, men aven till Munkedal och Lysekil sker en viss
inpendling. Gymnasieskolorna i Uddevalla och Lysekil skapar starka
skolpendlingsstrommar i omradet.
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Potential for 6kat kollektivtrafikresande
Bohuslan ar unikt ur ett regionalt perspektiv med en hog andel
delarsboende samt en hég andel besdkare framfor allt under
sommarhalvaret. Dessa forutsattningar innebar potential for

en hogre efterfragan av kollektivtrafikresor samt ger ett hogre
befolkningsunderlag an om hansyn endast tas till den folkbokférda
befolkningen.

De kommande arens satsning pa utokad tagtrafik forvantas

leda till ett hogre resande i kollektivtrafiken. Skapandet av ett
kollektivtrafiknat med taktfasta forbindelser och maéjligheter

till vidare resor till flera olika destinationer bland annat i
Fyrbodalomradet skapar mojligheter for en dverflyttning fran bilen
och ger kollektivtrafiken hogre marknadsandel. Efter att Vasttrafiks
nya zonstruktur med tre zoner inférdes, ar kollektivtrafiken dessutom
ofta mycket prisvard i relation till bilen. Framfér allt kan namnas den
forbattrade kopplingen till Tvastadsomradet.

Ett satt att omhanderta resbehoven for sa val de som bor och

verkar aret om i omradet som for de mer tillfalliga bestkarna ar att
bygga upp ett tydligt och enkelt linjenat dar utbudet kan anpassas
efter efterfragan och potential. Kopplingarna mellan det lokala
linjenatet och det regionala stomnatet ar viktigt, saval for mojligheten
till arbets- och studiependling som i stor utstrackning sker dver
kommungrans, som for att tillgédngliggéra Bohuslan for besodkare.
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6.

Marknadsanalys
Express Fyrbodal

For de kommuner som berérs av den befintliga Expressbusstrafiken,
men inte ligger i mellersta Bohuslan, har ingen djupare
marknadsanalys gjorts. Detta galler kommunerna Stromstad, Tanum
och Uddevalla.

Befintliga linjer har idag i uppdrag att trafikera det prioriterade
straket for att mojliggdra snabba resor mellan de olika
kommunhuvudorterna, men ocksa till de mindre orter som passeras.
Genom ett hogt turutbud tillgodoser linjerna de flesta typer av
resbehov.

Linjerna har idag ett bra resande och de har en logisk uppbyggnad
dar byte for resor mellan de olika orterna kan ske i Torp. Fran Torp
gar sedan linje 841 ner till Géteborg och 860 mot Uddevalla och
Trollhattan.

| denna forenklade marknadsanalys konstateras att de
resmojligheter som dessa linjer skapar behdvs fortsatt men att
behovet kan uppfyllas pa annat satt an idag. Detta framst genom den
kraftiga utokning av tagtrafiken som planeras.

Potential for 6kat kollektivtrafikresande
Den framsta potentialen till ett 6kat kollektivtrafikresande formodas
finnas efter att trafiken pa Bohusbanan 6kas kraftigt fran och med
2027.Bade den utdkade turtatheten och komforten genom nya tag
forvantas skapa positiva effekter.

En busstrafik som ar val anpassad till taget forvantas da ocksa fa
Okat resande.
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Kommunernas
inspel

l inledningen av férstudien har kommunernas tidigare inspel och 6nskemal samlats in och analyserats. Dessa har
sedan utgjort en grund i det vidare arbetet med att ta fram trafikeringsforslag.

Lysekil

Lysekils tatort behdver en god koppling till det regionala straket
och en god yttackning (korta gadngavstand till hallplats inom orten).
Till viktiga arbetspendlingsnav som Uddevalla och Géteborg
behdver det finnas valfungerande och direkta resmojligheter med
kollektivtrafik.

Kopplingen Skafto - Lysekil ar viktig och saval frekvens som
Oppettider ar viktigt for bade naringslivet och den kommunala
verksamheten till exempel hemtjansten. Detta beror framst
farjetrafiken men aven kopplingen vidare fran Fiskebackskil mot
Grundsund bér beaktas.

For orterna Brastad och Brodalen finns en tydlig ambition fran
kommunens hall att utveckla omradet for saval bostader som
verksambheter, vilket gor straket mellan Lysekil och Hallinden till ett
viktigt lokalt kollektivtrafikstrak.

Den allmanna kollektivtrafiken (linjerna 854-858) fyller en viktig
funktion for skolskjuts och elevresor i kommunen saval for
grundskolans behov som for resor till gymnasiet.

Kommunen 6nskar att verksamheterna vid Framsikten ska kunna

trafikforsorjas med linje 851 (Lysekilsrundan). Verksamheten som
bedrivs har riktar sig till malgrupper som delvis skulle kunna nyttja
kollektivtrafiken.

Fran kommunens sida r man aven intresserade av att diskutera
moijligheten att trafikera med linjen via nuvarande gang och
cykel-lank uppe vid Trétemyren, en lank som gar under namnet
“Katastrofen”.

Idag ar den allmanna lokala kollektivtrafiken viktig fér grundskolans
behov av skolskjuts. Kommunen ser det som viktigt att denna
funktion i méjligaste man kan kvarsta i kommande trafikavtal, men
har forstaelse for att infrastruktur och det regionala uppdraget ibland
kan innebara att viss justering behdver goras.

Fran naringslivet i kommunen framhalls att de direkta
bussforbindelserna mot Goéteborg ar avgérande for att attrahera
medarbetare och kunna konkurrera.

Sotenas

Kommunen framhaller att det sker en tyngdpunktsforflyttning i
kommunhuvudorten nordvast ut, detta bor diskuteras kopplat till
hur trafiken i det regionala kollektivtrafiksstraket bast planeras i ett



nytt avtal. Aven 6vriga kustorter s som Hunnebostrand och
Bovallstrand behoéver valfungerande kollektivtrafik. Resor med
byten i Hallinden kanns inte optimala.

Kopplingen mot gymnasiet i Uddevalla behover forbattras.
Restiden ar idag lang vilket innebar att farre elever an som
kanske skulle 6nska véljer gymnasiestudier i Uddevalla.
Aven kopplingen mot gymnasiet i Lysekil ar viktig, men har ar
restidskvoten bra redan idag, sa har ar det viktigt att behalla
fungerande gymnasieresmojligheter.

Sotenés har en aldrande befolkning med en stor andel

av befolkningen 6ver 65 ar. Pensionarsorganisationerna i
kommunen har framfort behov av lokala resmajligheter och
en justerad “Sotenasrunda” som tillgodoser fler behov och ar
tydligare an dagens trafik.

Kommunen framfor ocksa att det ar en tydlig brist i
mojligheten att resa 6ver kommungransen i kuststraket

mot Tanums kommun, framfér allt namns Gerlesborg. Aven
tillkommande pendelparkeringsmojlighet, som tidigare funnits
i Brygge men som byggts bort i samband med ombyggnation
av hallplats Brygge, efterfragas.

Munkedal

Munkedals kommun framfor att det behover finnas goda
allmanna kommunikationer mellan kommunens tatorter.
Dingle nAmns som sarskilt viktig pa grund av den verksamhet
som bedrivs vid utvecklingscentrum, bland annat SFl och
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annan utbildning. Men aven kopplat till de féretag som
utvecklar sin verksamhet i omradet.

Det ar viktigt med pendlingsstraket mot Uddevalla men den
motsatta pendlingsstrommen mot Munkedal och bland annat
Arctic Papers far ej heller glommas bort. En synpunkt ar att
nagon av linjerna 860 eller 870 borde ga via gamla E6:an

for att skapa en battre yttackning. Kommunen framfér aven
att resorna till Processtekniska gymnasiet, som bedriver

sin verksamhet i lokaler pa bruksomradet, fungerar daligt.
Bytesmarginalen mellan de regionala linjerna och linje 831 ar till
exempel for kort.

Kommunen har férvarvat Munkedals stationshus och
stationsomrade och vill garna utveckla platsen som ett nav
och underlatta for pendling med kollektivtrafiken.

Kommunen vidareformedlar aven foljande synpunkter fran
foretag i kommunen:

Idag ar det svart att arbetspendla fran Dingle till Munkedal i
branscher med obekvama arbetstider. Pendlingsméjligheterna
med kollektivtrafiken séderifran, fran Uddevalla, ar battre.
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Beskrivning av
trafikerings-
forslag

Inledning

Forstudien har analyserat dagens trafik och sett over tillganglighet
till kollektivtrafik 6ver hela omradet. S& som beskrivs i kapitel 2
Styrande malbilder och strategier sa har arbetet utgatt fran det
regionala trafikforsorjningsprogrammet, Strategi kollektivtrafik pa
jamlika villkor samt miljé- och klimatstrategin. Aven dokumentet
Riktlinjer for trafikering har anvants for att sékerstélla att dppettider
pa linjer, turutbud med mera foljer Vasttrafiks riktlinjer.

Vidare har kundsynpunkter analyserats, intervju med nuvarande
trafikforetag har gjorts och kommunernas inspel har beaktats.
Kartlaggning av malpunkter, yttickning och sociala analyser ligger
ocksa till grund for arbetet. Det befintliga resandet har analyserats,
framfor allt genom analys av data fran kundrakningssystemet.

En annan kalla till att forsta dagens belaggning ar att titta

pa forstarkningsbehov, saval planerade som oplanerade
forstarkningsturer vilket har gjorts.

Saval det 6vergripande expressbussnatet som det lokala linjenatet i
mellersta Bohuslan har i grunden varit oférandrat under lang tid aven
om det har gjorts vissa justeringar och anpassningar genom aren i
takt med att resandebehoven féréandrats. En ny forutsattning finns
nu ocksa att ta hansyn till och det géller den utokade tagtrafiken pa
linjerna Goteborg — Trollhattan - Uddevalla - Munkedal - Stromstad

samt Goteborg - Stenungsund - Uddevalla. Detta innebar helt
nya férutsattningar for resor mellan Géteborg och Bohuslan vilket
forstudien tar hansyn till.

Forslaget bygger i stort pa att jarnvagsstationerna blir viktiga
noder i trafiksystemet och lokala busslinjer anpassas till att passa
tdgets avgangstider. Detta innebar att om tagtiderna forandras i
framtiden sa behéver avgangs- och ankomsttider for en stor del av
busstrafiken ocksa forandras. Mer om passningar och samtrafik
beskrivs for respektive linje i Bilaga 1. Trafikeringsforslag per linje

For de sa kallade 600-linjerna, mellan Uddevalla, Trollhattan och
Vanersborg, som ocksa ingar i avtalet Express Fyrbodal, har en egen
slutrapport med forslag till trafikering tagits fram.

Overgripande beskrivning av forslaget

Huvudsaklig planeringsstrategi:
» Behalla dagens resmdjligheter till/fran Géteborg men anpassa
efter nya forutsattningar avseende trafikering av sédra och
norra Bohusbanan.

» Undvika parallell busstrafik till tag.

o Sakra sa att gymnasieresandet fungerar inom och mellan
kommunerna.



« Utveckla mdjligheterna till arbetspendling sa att det
fungerar aret om.

» Sakerstalla det grundlaggande utbudet enligt
trafikférsorjningsprogrammet.

» Analysera lagfrekventa linjer och forandra for att 6ka
resandet eller minska kostnaderna.

Utifran ovan planeringsstrategi har samtliga linjer gatts igenom
och analyserats. Ser man pa omradet 6vergripande sa foreslar
forstudien ganska sma forandringar i det lokala linjenatet.
Dagens resmojligheter bestar och i nagra fall, dar linjenatet
upplevs som ooverskadligt eller pa annat satt svart, sa har
justeringar gjorts och nya linjer tillkommit.

De negativa konsekvenserna av forslaget ar darfér sma aven
om vissa resenarer kommer att resa pa ett annat satt eller
med linjer som har ett annat linjenummer.

Den stora férandringen som sker i Mellersta Bohuslan ar
forslaget till nytt upplagg av tagtrafiken som beskrivs meri
nasta stycke. Denna forandring far konsekvenser pa framfor
allt det regionala resandet s6éderut mot Uddevalla, Trollhattan
och Goéteborg.

Det storregionala natet bli i forslaget i grunden oférandrat
forutom att byte for vidare resa mot Uddevalla/Trollhattan/
Goteborginte langre sker vid Torp Terminalen utan

vid Munkedal station och Uddevalla C. Konsekvensen

av forandringen ar att vissa linjer far utokad korvag, till
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Kampenhof'i stallet for Torp, medan andra forkortas, till
Munkedals station i stallet for Torp, eller att de inte langre
behdvs eftersom de ersatts av utdkad tagtrafik pa norra eller
s6dra Bohusbanan.

For de allra flesta resenarerna kommer férandringen av det
storregionala natet att innebéara valdigt sma férandringar.
Turutbud och restider blir likvardiga men ibland sker resan

delvis med tagi stallet for med buss som ar det vanligaste idag.

De reserelationer som forandras mest ar till/fran Lysekils
tatort. Har blir det en kraftig forbattring i den stérsta relationen
(Lysekils tatort — Uddevalla tatort) men aven for resor till/

fran Trollhattan. For de som reser till och fran Goteborg sker
en forandring som kan upplevas negativ. | stéllet for att ha
direktbuss till Géteborg cirka en gadng per timme vardagar och
varannan timme pa helgerna behéver de gora ett byte under
lagtrafiktid. Under hogtrafik fortsatter direktbusstrafiken pa
linje 841 och restiden blir oférandrad jamfort med idag. Under
lagtrafik sker byte till tag vid Uddevalla C. Har behdvs en nagot
langre bytesmarginal varfor restiden forlangs med 10-20
minuter.

Motivet till att endast kdra buss mellan Torp Terminalen och
Goteborg under hogtrafik ar att det gérs en stor satsning

pa tagtrafiken i samband med trafikstart och att det inte ar
onskvart ur ekonomisk synvinkel att kéra bussar parallellt med
tagtrafiken.
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Nytt upplagg for tagtrafiken

| samband med att den nya avtalsperioden startar sker stora
forandringar av trafikeringen pa Bohusbanan.

For den norra delen av Bohusbanan, det vill siga norr om Uddevalla,
kommer det att vara en avgang per timme Géteborg — Trollhattan -
Uddevalla - Munkedal. Varannan gang, det vill sdga varannan timme,
fortsatter taget till Stromstad. Detta galler vardagar. Pa helger blir det
en avgang varannan timme pa hela strackan.

Aven sédra Bohusbanan, det vill sdga strackan Géteborg -
Stenungsund - Uddevalla, forandras. Dels kommer tagtrafiken
att utokas sa att det blir tva avgangar per timme under hogtrafik
till Uddevalla, dels forlangs plattformarna sa att tdgen kan ta fler
resenarer.

Innan denna utékning av trafiken kan ske gors en upprustning av
Bohusbanan som férvantas bidra positivt till trafikeringen och leda
till farre forseningar och instéllda avgangar.

Ett par arinidet nya avtalet 6ppnas Vastlanken vilket innebar att
fran Uddevalla, via Stenungsund, gar taget ner i Vastlanken och
passerar stationen i Haga med slutstation Korsvagen. Brunnsbo
station 6ppnas pa Hisingen vilket skapar snabbare resor till
malpunkter pa Hisingen. | Uddevalla kommer de bada taglinjerna
(via Trollhattan eller via Stenungsund) att ha ungefar samma
avgangstider vilket darmed skapar nya resméjligheter fran norra
Bohuslan.
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Figur 7. Férslag till férandrad tagtrafik i Vastra Gétaland enligt Handlingsplan Tag 2028 (beslutad av
Vésttrafiks styrelse december 2023).

Forstudiens forslag utgar fran att tagtrafikeringen sker enligt

plan. Beslut om utdkad trafikering enligt Handlingsplanen fattas
successivt av Vasttrafiks styrelse. Da forandringarna som foreslas
for busstrafiken i norra Bohuslan bygger pa att tagtrafiken utdkas
foreslar forstudien att beslut om utdkad tagtrafik i denna del av
regionen fattas samtidigt som beslut fattas om férstudien. Detta
planeras att ske i december 2024. | Bilaga 3. Beslutsunderlag
Utokad tagtrafik pa Bohusbanan motiveras varfor forandringen
av tagtrafiken ar viktig for att na ett 6kat hallbart resande i norra
Bohuslan.
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Kundsynpunkter

Samtliga linjer har haft fa kundsynpunkter och de har nastan
uteslutande berort forarnas bemoétande av resenar, att bussen

inte gick pa utsatt tid eller att den korde forbi hallplats. Detta ar
synpunkter som inte hanteras av forstudien utan i direkt dialog med
trafikféretagen I6pande under avtalsperioden.
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| 6vrigt har manga synpunkter handlat om Hallinden som bytespunkt
vilket har omhéndertagits genom forstudiens forslag. Ovriga
synpunkter har analyserats och omhandertagits i varierande grad
beroende pa vad synpunkten har handlat om.

Sommartrafik

Speciellt for Lysekil och Sotenas ar att befolkningen vaxer rejalt med
fritidshusboende och dagbesbdkare under delar av aret. Vasttrafik
har darfor sett att det skulle kunna finnas en potential till 6kat
resande och i forslaget finns utdkad helg- och nattrafik pa flera linjer
under sommaren samt aven speciella sommarlinjer.

Sa har ser det ut idag

Expressbusslinjer
Samtliga dessa linjer har hog turtathet och utgdr stomlinjer i det
prioriterade natet fran Stromstad i norr till Goéteborg i séder.

Genom sitt héga turutbud kan linjerna anvandas for arbets- och
studiependling, service- och fritidsresor. Oppettiderna varierar nagot
mellan linjerna men i huvudsak gar det att resa med dem en gang per
timme fran O5-tiden pa morgonen till runt midnatt. P4 helgerna ar
turtatheten nagot lagre, ofta varannan timme, och flera av dem har
ocksa nattrafik.

Lokala linjer i Munkedal

Den lokala trafiken i Munkedal karaktariseras av flera linjer med lagt
resande. Majoriteten av linjerna har endast en tur p4 morgonen och

en pa eftermiddagen som da fungerar for att resa fran landsbygden
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till Munkedal och vidare till gymnasieskolorna i Munkedal och
Uddevalla, men aven resor till gymnasierna i Lysekil och Dingle ar i
viss man majliga.

Till Hedekas gar det att resa flera ganger per dag och aven helger.

Eftersom det prioriterade straket gar genom Munkedal innebar
det att flera mindre orter har ett stort turutbud. | kommunen
ligger Habyterminalen dar flera regionala linjer passerar och aven
Dingle och Hallevadsholm har goda forbindelser genom dagens
expressbusslinjer och Bohustaget.

Lokala linjer i Lysekil

Det lokala natet inom Lysekils kommun bestar av tio linjer med flera
olika uppdrag. Majoriteten av linjerna har fa turer och anvands for
grundskole- och gymnasieresor i kommunen. Genom dessa linjer
tacks en stor del av Lysekils kommuns behov av grundskoleresor
men kommunen gor aven ett tillkdp av ett antal stangda skolturer via
Vasttrafik samt har dven viss egen skolbusstrafik.

En av linjerna gar till kommunens storsta arbetsplats Preemraff, men
utan att tidtabellen ar helt anpassad efter skifttiderna.

En linje har uppdraget att trafikera Lysekil - Hallinden for vidare byte
mot Sotenas, Munkedal, Uddevalla eller Trollhattan. Ytterligare en
linje gar Lysekil - Munkedal - Uddevalla utan byte for bland annat
gymnasie- och arbetspendling. Pa Skaftélandet finns en linje mot
Uddevalla med koppling till farjan i Fiskebackskil, och slutligen finns
en yttackande linje i centrala Lysekil som aven utgdér matarlinje till
den regionala trafiken.
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Linjenatet kan upplevas svart att forsta och exempelvis kor flera
av de mindre linjerna olika strackningar pa formiddagen och
eftermiddagen.

Lokala linjer i Sotenas

| Sotenas kommun finns det fem lokala linjer varav tre ar av karaktar
yttackande linje. En ar avsedd fér gymnasieelever och en linje har
ett mer regionalt uppdrag. En av de yttackande linjerna, till Bohus
Malmon, trafikeras endast sommartid med buss. Vintertid kors linjen
med mindre fordon som en anropsstyrd linje.

Sa har blir det med forstudiens forslag

| och med férandringen av tagtrafiken forandras ocksa vilka
bytespunkter som blir viktiga i det nya systemet. Torp Terminalen
far en minskad betydelse som bytespunkt for resor mellan norra
Bohuslan och Géteborg, Uddevalla och Trollhattan.

| stallet far Munkedals station en 6kad betydelse som knutpunkt

for trafik till/fran Stromstad, Tanum, Sotenas och delar av Lysekils
kommun medan Uddevalla C blir knutpunkt for trafik till/fran Lysekils
tatort och Skaftdlandet.

Aven Hallinden och Haby Terminalen far minskad betydelse da
Munkedals station i stéllet blir knutpunkt.

Forslaget innebar endast marginella forandringar avseende restider
och turutbud jamfért med befintlig trafik. Pa det mer langvaga natet
foreslas vardagar en resmojlighet per timme cirka klockan 05.00 till
cirka klockan 00.00 och pa helger cirka en resmojlighet varannan
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timme. Vissa linjer foreslas ocksa fa nattrafik.

Restiderna med jarnvagen Munkedal — Uddevalla - Trollhattan -
Goteborg kommer att bli kortare an befintliga restider med tag via
Stenungsund eller buss pa EB. Samtidigt behdvs det nagot langre
bytesmarginaler vid byte fran buss till tag an i befintligt trafikupplagg
med byte mellan bussar vid Torp. Sa generellt gar det inte att rakna
med att forslagen innebar restidsforkortningar med nagra undantag,
resande frdn Hunnebostrand och Bovallstrand i Sotends kommun
far cirka 20 minuter kortare restid till Uddevalla, Trollhattan och
Goteborg. Aven resande fran Munkedal far ngot kortare restider till
Uddevalla, Trollhattan och Géteborg jamfort om de dker med buss
idag. Det blir en restidsminskning med cirka 15 minuter.

Resande fran Lysekil till Goteborg far under lagtrafik 10-20 minuter
forlangd restid. For 6vriga blir restiderna oférandrade jamfort med
idag.

Nar det galler det mindre, lokala natet, sa sker endast smérre
forandringar men resmaijligheterna behalls for de allra flesta.
Foérandringarna handlar om att férenkla linjestrackningar, ta bort
strackor som av infrastrukturskal ar svara att trafikera samt
skaftkorningar med lagt resande dar skaftkérningen dels innebar
forlangda restider for 6vriga resenarer, dels backvandningar som kan
anses mindre trafiksakra.

Gymnasieelevers resor

Strémstad och Tanum

Majoriteten av gymnasieeleverna i Stromstad och en del fran Tanum
gar pa gymnasiet i Stromstad. For dem innebar férslaget ingen
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férandring. Ovriga elever gar framfor allt i Uddevalla, men ocksa i
Dingle och Munkedal. Fér dessa planeras en speciell avgang med
Bohustaget fran Stromstad och via Uddevalla Ostra (den stationen
passeras normalt inte av tagen fran Stromstad).

Elever fran Bullarebygden som gar i Uddevalla reser med linje 883 till
Rabbalshede station dar de byter till tget som stannar vid Uddevalla
o.

Eventuellt kan de lokala linjerna i Stromstad och Tanum behoéva
anpassas tidsmassigt sa att de har passning till taget. Detta ligger
utanfér denna forstudie och hanteras i det arliga trafikplanearbetet.

Sotends

Gymnasieeleverna i Sotenas kommun gar framst pa gymnasiet i
Lysekil eller nagon av gymnasieskolorna i Uddevalla. Men det finns
aven elever som gar i Dingle och Munkedal.

Elever som ska till Uddevalla kommer att ha tva resmdjligheter, vilka
bada ar nya. De som bor i omradet runt Smogen och Kungshamn
kommer att ha en speciell linje, linje 864, som gar samma strackning
som linje 860 fram till hallplats Skarstad (hallplatsen fore Hallinden).
Darefter gar bussen direkt utan stopp via E6 till gymnasieskolorna.
De som bor i Hunnebostrand och Bovallstrand med omnejd reser
med linje 862 till Dingle station dar de byter till taget som gar forbi
Uddevalla Ostra.

For elever som ska till Lysekil blir resmojligheterna som idag, det
vill sdga linje 865 gar med tva bussar pa morgonen ner till hallplats
Gamlestan i Lysekil och hem igen pa eftermiddagen. Elever fran
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Hunnebostrand och Bovallstrand reser med nya linje 863 som efter
Brygge kér samma strackning som 862 goér idag och fortsatter sedan
ner till hallplats Gamlestan. Detta ar ingen skillnad mot idag da det

i linje 862 finns en tur som kor ner till gymnasiet i Lysekil. Endast
linjenumret forandras.

Lysekil

De flesta gymnasieelever ska till Gullmarsgymnasiet i Lysekil.
Dagens sex lokala linjer norr om Lysekil férandras till tre linjer.
Yttackningen minskas nagot och det blir langre till hallplats for vissa
och en viss forlangd restid for andra. Fér de gymnasieelever som bor
pa Skaftélandet blir resmdjligheterna somidag.

Elever som ska till gymnasiet i Munkedal eller Dingle reser med linje
850 till Munkedal station. Dar byter de till andra linjer.

De elever som ska till Uddevalla kan antingen resa till Munkedal med
linje 850 och byta till tAget/annan busslinje eller resa med linje 840
till Kampenhof och byta till lokal linje/ga till skolan.

Munkedal

Gymnasieelever i Munkedal reser framst till Uddevalla samt dven
till gymnasieskolan vid Artic Papers i Munkedals tatort. En del reser
aven till Dingle.

Eleverna i kommunen reser med nagon av de lokala linjerna till
Munkedals station och byter dar antingen till tdget som gar till
Uddevalla Ostra eller ndgon av linjerna 837 eller 838 som &r tva nya
linjer som gar direkt till Uddevalla Ostra. Det ar Aven méjligt att resa
med linje 860, som gar via Hogstorp, eller 870. Bada dessa linjer
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forlangs till Uddevalla O pa morgonen. Om de ska till Processtekniska
gymnasiet i Munkedal sa byter de till linje 831 vid Munkedals station
och om de ska till Dingle reser de med linje 870 fran Munkedal
station.

Forarperspektivet

Arbetsgruppen har sarskilt analyserat sa att trafikférslagen innebar
sa bra arbetsforhallanden som mojligt for forarna.

Vi har sa langt som maijligt arbetat for att det ska bli tillrackliga
marginaler mellan turerna och att kértiderna ar rimliga. Vi har
ocksa tagit upp diskussioner med Munkedals kommun om att vi
garna ser att det finns nagon form av rast-/pauslokal i Munkedals
stationshus da flera av de storregionala turerna avslutas dar. Aven
pa andra platser vore det bra med rast-/ pauslokal men dessa
platser ar inte nya noder utan anvands redan idag. Tva platser som
forstudien speciellt identifierat, och som far utdékad betydelse i den
nya trafikeringen, ar Lysekils sjukhus och Dingle station dar bussar
frekvent kommer att ha viss sta-tid.



Kort sammanstillning av féreslagna fordndringar
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Linje

Linjestrackning

Forslag till forandring

849 (Ny linje)

Lysekil-Sivik-
Trélebystrand

Sommarlinje som tar 6ver sommaruppdraget att kora till
campingplatser som idag finns i linje 853.

Munkedal-Uddevalla

Linje Linjestrackning Forslag till forandring
810 Uddevalla-Ljungskile- Dras in, ersatts av tag.
Goteborg
830 Munkedal-Uddevalla Dras in, ofdrandrade resmjligheter da den delvis ersétts
av tdg och delvis av linje 860
831 Munkedal Station-Stale- | Munkedalsrundan. Del av linjestrackningen dras in.
Munkedal Resmdjligheter finns i huvudsak med andra linjer.
Anpassas bland annat till arbetstider/skoltider vid Arctic
Paper och Processtekniska gymnasiet.
834 Hedekas-Dingle-Haby- | Linjedel fran linje 835 flyttas till denna linje och
Munkedal den startar darfor i Medbén. En skaftkérning med fa
resendrer dras in.
835 Medbon-Hedekas- Linjedel fran linje 836 flyttas till denna linje och vissa
Munkedal (gymnasie-Jturer startar i Pjaxer6d. Eventuellt startar
dessa turer redan i Lerdal.
836 Pjaxeréd-Hedekas- Dras in. Del av linjen (Pjaxertd-Hedekas) ersatts av

linje 835. Delen Munkedal — Uddevalla via bland annat
Flatebyn ersatts inte.

837 (ny linje)

Munkedal-Uddevalla 0

Uppdrag att erbjuda direkt resmajlighet for elever fran
Munkedal som ska till gymnasieskolorna i Uddevalla.

838 (ny linje)

Munkedal-Uddevalla O

Uppdrag att erbjuda direkt resmdjlighet for elever fran
Munkedal som ska till gymnasieskolorna i Uddevalla.

Uddevalla

839 Garvik-Torreby- Bibehalls. Skaftkdrning med ringa resande dras in.
Munkedal

840 Lysekil-Boken&s-Torp- Utckas till timmestrafik med passning till tag i Uddevalla
Uddevalla Del av dagen utdkas den till ett par turer per timme.

841 Express Lysekil-Torp- Blir en hogtrafiklinje vardagar mellan Lysekil och Nils
Goteborg Ericsson Terminalen. Under Iagtrafik hanvisas till linje

840 och byte till tag vid Uddevalla C.
845 Grundsund-Bokenas- Bibehalls med oforandrat uppdrag. Forlangs till

Kampenhof och vissa turer far passning till tdg. En
skaftkérning tas bort.

850 Lysekil-Halinden- Utdkas till timmestrafik Lysekil — Munkedal.
Munkedal
851 Lysekilsrundan Nagot férandrad linjestréckning dér nagra hallplatser
forsvinner och ingen annan trafik ersatter. Ny hallplats
vid Fiskebackshemmet. Farre antal turer da linje 840
och 850 kar betydligt fler turer forbi Norra hamnen,
Badhusberget och Lysekils sjukhus.
Linjen har idag ett uppdrag att mata till den regionala
trafiken mot Torp/Géteborg dé dagens linje 841 inte
trafikerar Badhusberget och sjukhuset. | och med
utokningar av linje 840 och forandringar av linje 841, dar
den gar forbi sjukhuset och Badhusberget, behdvs inte
denna funktion langre utan
852 Lysekil-Hallinden Dras in, ersatts av linje 850.
853 Lysekil-Preemraff-Na Anpassas till arbetstiderna vid Preemraff.
Grundsund Gymnasieuppdraget flyttas till ny linje 859.
Sommaruppdraget flyttas till ny linje 849.
854 Lysekil-Haggvall-Flat- Dras in. Delar av strackningen ersatts av linje 857.
Alseback
855 Lysekil-Brastad-Rixd Dras in. Ersatts av linje 859.
856 Lysekil-Holma-Onna- Dras in. Delar av strackningen ersatts av linje 857.
Broberg
857 Lysekil-Sam-Brodalen- | Oférandrat uppdrag (gymnasie- och i viss man
Slavik grundskoleresande). Vissa skaftkorningar tas bort och
linjestrackningen forandras sa att delar av linje 854 och
856 tacks av denna linje.
858 Lysekil-Brastad- Of6randrat uppdrag (gymnasie- och i viss man

Munkedal

grundskoleresande). Del av strackan forbi Immerstad
trafikeras inte langre.

859 (Ny linje)

Brastad-Rix6-
Skalhamn-Lysekil

Tar Gver gymnasieuppdrag fran linje 853 och 855.
Linjestrackning i stort sett enligt befintlig linje 853 da
den inte gar via Preemraff samt upp till Rixo.
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Linje Linjestrackning Forslag till forandring Linje Linjestrackning Forslag till forandring

860 Smégen-Uddevalla- Delen Uddevalla - Trollhattan dras in (turerna flyttas till 871 Express Stromstad-Torp | Bibehalls men avkortas till Munkedal. Delen
Trollhattan ny linje 680 med turtathet som kompletterar tagtrafiken Stromstad-Munkedal ger tillsammans med Bohustaget

Uddevalla — Trollhattan.). en resmdjlighet per timme Strémstad - Uddevalla -

861 Express Smogen- Dras in. Ersatts av tag samt linje 862 vilket erbjuder Trollhattan - Goteborg pa vardagar. Helgtrafiken flyttas
Goteborg nagot snabbare restid. till linje 870.

862 Hallinden- Ny linjestrackning Dingle - Hunnebostrand — Smogen 883 Holkekarr- Ofﬁrénd_rat uppdrag nar det galler resmojligheter for
Hunnebostrand-Smogen | (med koppling till taget) som skapar battre restider och Hallevadsholm- gymnasieelever fran Holkekarr/Backa. Uppdraget att

Munkedal kora elever Munkedal — Dingle pa formiddagar flyttas

fler bytesmojligheter for boende i Hunnebostrand och
Bovallstrand.

till linje 870.

863 (Ny linje)

Kungshamn-
Hunnebostrand-
Bovallstrand-Lysekil

Uppdrag att erbjuda direkt resmajlighet for elever fran
Vdjern, Hunnebostrand och Bovallstrand som ska till
gymnasiet i Lysekil.

864 (Ny linje)

Smégen-Kungshamn-
Uddevalla

Uppdrag att erbjuda direkt, och betydligt snabbare,
resmojlighet for elever fran Smogen och Kungshamn
som ska till gymnasieskolorna i Uddevalla.

865

Smdgen-Hallinden-
Lysekil

Bibehalls med oférandrat uppdrag att erbjuda direkt
resmojlighet for elever fran Smogen och Kungshamn
som ska till gymnasiet i Lysekil. Utdkas med ytterligare
direkttur Lysekil — Kungshamn — Smdgen utanfor
skolresetiderna fér att erbjuda en snabbare direktresa
mellan de bada kommunhuvudorterna.

866

Bohus Malmg-
Amborsréd-Kungsham

Bibehalls oférandrad (linjelagd anropsstyrd trafik under
vintern, linjelagd busstrafik under sommaren)

867

Soterundan

Bibehalls men fér forandrad linjestrackning och

ska i forsta hand vara en yttackande linje i omradet
Bovallstrand - Hunnebostrand - Vajern - Kungshamn for
dem som behéver ha nérmare till hallplats.

868

Soterundan

Bibehalls men fér férandrad linjestrackning och

ska i forsta hand vara en yttackande linje i omradet
Kungshamn - Smégen fér dem som behdver ha ndrmare
till hallplats.

870

Strémstad-Tanumshede-
Uddevalla

Bibehélls.
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Jamforelse mellan
dagens linjenat och

forslag

| detta kapitel jamfors befintligt linjenat med
foreslaget. Forandrad yttackning framgar av
kartbilderna.

For detaljer samt konsekvenser av forslaget

se respektive linje i bilaga 1 Trafikeringsférslag
per linje samt for den sociala analysen se ocksa
kapitel 10 Genomgaéng av férslagets sociala
konsekvenser.

Forandrad yttackning i Munkedals kommun
De férandringar som sker av de linjer som
anvands av gymnasieeleverna innebar att nagra
fa kommer att fa langre till hallplats. Den mest
genomgripande férandringen ar att linje 836
foreslas laggas ner. Har finns alternativ for de allra
flesta &ven om det blir nadgot langre till hallplats.
For de som bor runt Valbo-Ryr och Flatebyn kan
det bli upp till sex kilometer langre till hallplats dar
det finns resmojligheter till gymnasiet i Uddevalla.

De omraden som berérs av forandringar har
nartrafik men eftersom det resande som sker
idag frimst &r gymnasieresande s ar nartrafik
inget alternativ for dem. For 6vriga som reser i
omradet fungerar nartrafiken som idag.

Figur 8. Nuldge, samtliga linjer i Munkedals kommun.
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Figur 9. Férslag, samtliga
linjer i Munkedals kommun.
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Foérandringen av linje 831innebar att nagra hallplatser och ett litet
omrade i sydvastra delen av tatorten Munkedal forlorar trafik.

A. 0 pastigande per dag. Effektivisering som sparar fordon. o

B. 0,5 pastigande per dag, framst gymnasieelever. Skaftkérning
kan undvikas vilket ger snabbare resa for dvriga pa bussen.

C. 0,3 pastigande per dag, framst gymnasieelever. Skaftkorning
kan undvikas vilket ger snabbare resa for dvriga pa bussen.

©

D. 0] pastigande per dag, framst gymnasieelever. Effektivisering Q
som sparar fordon.

som sparar fordon.

E. 05 pastigande per dag, framst gymnasieelever. Effektivisering

F. 09 pastigande per dag, framst gymnasieelever. Effektivisering

som sparar fordon. G G
G. O, pastigande per dag,. Litet omrade i Munkedals tatort. Lagt

resande och otydlig linjestrackning.
H. O, pastigande per dag, framst gymnasieelever. Skaftkorning @

kan undvikas vilket ger snabbare resa for 6vriga pa bussen. m

l. Ny striackning. Onskemal fran Fargelanda. Framst for
gymnasieelever.

Figur 10. De rosaréda ytorna har idag trafik och kommer i férslaget att fa mer &n 1000 meter till hallplats. Omrédena,
Resandestatistiken avser september manad 2024. férutom G ar glest befolkade. G ér en liten yta i Munkedals tatort och hér blir det mer &n 400 meter till hallplats. Den
ljusbla ytan far utékad yttdackning. Se ocksa férklaring i listan till vénster.
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Foérandrad yttackning i Lysekils kommun

Figur 1. Nuldge, samtliga linjer i Lysekils
kommun.
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Figur12. Férslag, samtliga linjer i Lysekils
kommun.



Ett par skaftkérningar och ett omrade som av infrastrukturskal
ar svart att trafikera dras in. Detta berér framst skolelever

och sammanlagt ar det cirka tio skolelever (grundskola och
gymnasium) som far langre till hallplats. Det &r kommunens
ansvar att se till sd att grundskoleelever kan ta sig till skolan.
Vasttrafiks uppdrag ar att se till sa att gymnasieresor fungerar
for de flesta. Ingen gymnasieelev kommer att fa orimligt langt
till hallplats. Som langs kan det bli cirka tva kilometer langre till
hallplats.

Som ett resultat av forslagen behoéver Lysekils kommun
troligen kéra mer egen skoltrafik. Idag anvander
grundskoleeleverna i Lysekil i mycket stor utstrackning den
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allmanna trafiken for att komma till sina skolor och trafiken anpassas
ocksa efter grundskolans behov. Det &r kommunen som ansvarar for
skolskjutsar till grundskolan och forslaget innebar att kommunen nu,
liksom andra kommuner i Vastra Gotaland, far ta ett storre ansvar
for att arrangera skoltrafiken. | forslaget har anpassning gjorts for
gymnasiet i forsta hand. Det ar darmed mojligt att na en tillrackligt
hog yttackning med farre linjer. Arbetsgruppen har haft diskussioner
med Lysekils kommun kring den framtida skoltrafiken.

Flera av de omraden som berdérs av forandringar har Nartrafik men
eftersom det resande som sker idag framst ar grundskole- och
gymnasieresande sd ar Nartrafik inget alternativ for dem. For évriga
som idag reser i omradet kommer Nartrafiken att fungera som forut.
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A. 3pastigande per dag, framst skolelever. Skaftkérning kan Q
undvikas vilket ger snabbare resa for 6vriga pa bussen.

B. 3 pastigande per dag, framst skolelever. Infrastrukturskal
(Smorsbacken). e

C. 0,3 pastigande per dag, ej skolelever. Lagt resande.

D. 1,8 pastigande per dag, framst skolelever. Skaftkorning kan G Q

undvikas vilket ger snabbare resa for 6vriga pa bussen..

E. O pastigande per dag, framst skolelever. Skaftkérning kan
undvikas vilket ger snabbare resa for 6vriga pa bussen.

F. 2,7 pastigande per dag. Lagt resande och otydlig
linjestrackning.

G. 1,3 pastigande per dag, framst skolelever. Skaftkorning kan G
undvikas vilket ger snabbare resa for 6vriga pa bussen.

Resandestatistiken avser september manad 2024.

Figur 13. De rosardda ytorna har idag trafik och
kommer i férslaget att fa mer én 1 000 meter till
héllplats. Omradena, férutom F och G ar glest
befolkade. F ér en liten yta i Lysekils tétort och har
blir det mer an 400 meter till hallplats.
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Férandrad yttackning i Sotends kommun

Figur14. Nuldge, samtliga linjer i Sotenéds
kommun.
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Figur 15. Forslag, samtliga linjer i Sotenés
kommun.
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Den stora skillnaden, som innebar minskad yttackning, ar Omradet som berors av forandringen har Nartrafik.

forandringen av linjerna 867 och 868 (Soterundan). Detta ar tva linjer

med ganska gles trafik men med en stérre yttackning an dvriga linjer. Samtidigt utékas trafiken rejalt i omradet mellan Brygge och Dingle
Raknat pa yttackningen 1000 meter fran hallplats ar det bara ett litet samt att omradet vid Gerlesborg i Tanums kommun far en utékad
glesbefolkat omrade som far en férsamrad yttackning, sd som kan trafik séderut med koppling mot s&val Dingle som Sotenias kommun.

ses i kartan nedan.

A. 0,2 pastigande per dag. Lagt resande och
otydlig linjestrackning.

B. Ny linjestrackning for linje 862 skapar 6kad
yttackning i delar av Sotenas och Tanums
kommuner. Idag gar linje 872 har men
endast med gymnasieanpassade turer.
Forslaget innebar en dubbeltur varannan
timme med passning till taget i Dingle.

Resandestatistiken avser januari-september 2024.

B

Figur 16. Den rosardda ytan har idag trafik och kommer i forslaget att fa mer &n 1 000 meter till héllplats. Omradet &r glest befolkade. Den
ljusbla ytan far utokad yttdckning.
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Genomgang av

forslagets sociala
konsekvenser

For den stora delen av resandet inom omradet mellersta Bohuslan
innebar forslaget sma forandringar. Sasom beskrivits tidigare

sd innebar satsningen pa utdkad tagtrafik pa sddra och norra
Bohusbanan ett forandrat resbeteende men i stort varken fler/farre
resmoijligheter eller férlangda/forkortade restider.

Byten sker vid andra hallplatser &n idag och byte sker i stérre
utstrackning mellan buss och tag dn idag da de flesta byten sker
mellan buss och buss.

En fordel med att flytta byten fran busshallplatser sasom Hallinden,
Torp Terminalen och Haby Terminalen till Munkedals station och
Uddevalla Central ar att de flyttas till storre, tryggare platser dar

det aven finns viss service i narheten. Har ar det ocksa enklare

att tillgodose forarnas behov av paus- och rastlokaler. Munkedals
station ar en mindre station dar det ar nara mellan bussar och tag.
Plattformen ar belagen pa samma sida som busshallplatserna vilket
gor det enkelt att byta ur ett tillganglighetsperspektiv. For den som
behdver extra hjalp vid bytet finns dven ledsagarservice pa samtliga
tagstationer.

Idag kors de langre linjerna med hoggolvsfordon vilket innebar
svarigheter for personer med rérelsehinder och barnvagn att
ta sig pa och av fordonet. Den nya trafikeringen innebar att
enbart laggolvsfordon anvands vilket ar en forbattring ur ett
tillganglighetsperspektiv.

| foljande kapitel beskrivs mer i detalj konsekvenserna per kommun.

Sotenas kommun

Stora delar av Sotenas har fatt en forbattring norr och séderut, men
relationen Lysekil och Sotenads kommer férandras vilket i nagra
tidslagen kommer leda till IAngre restid medan det i andra leder till
direktresa. Gymnasieeleverna i Sotendas far en klar forbattring i och
med en snabbare direktlinje till Uddevalla.

Sociala konsekvenser

Invanare i Sotenas kommun far en férandrad trafik for arbets- och
studiependling bade norrut och sdderut. Detta till foljd av att byten
kommer att ske mellan buss och tag i stallet for buss och buss. Detta
innebar att byten i stérre utstrackning utférs vid Dingle station och
Munkedal station i stéllet for vid Hallinden och Torp Terminalen. |
synpunkter fran resenarer har bytespunkten Hallinden lyfts som en
otrygg plats och en plats man inte vill bli stdende vid. Genom att flytta
byten till storre bytespunkter som ar mer befolkade och med tiligdng
till service kommer tryggheten dka for resenarerna vid byten. Aven
forarna far en battre plats att ta pauser vid. Férandringen kommer
inte paverka restiden negativt. Snarare kommer vissa relationer bli
betydligt battre an tidigare. Exempelvis kommer restiden minska
med cirka 30 minuter for pendlare norrut nar bytet forlaggs pa Dingle
station i stallet for Hallinden. Invanare som aker fran Hunnebostrand/
Bovallstrand och séderut mot Uddevalla/Trollhattan/Géteborg far
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en resa som ar cirka 20 minuter snabbare an idag. Det ar positivt
for invanarna och kan bidra till att 6ka attraktiviteten for hallbart
resande.

De som missgynnas av foérandringen med nya byten ar personer som
reser mellan Sotenas och Lysekil. Nar bytet flyttas fran Hallinden

till Munkedal innebar det antingen en férlangd restid med cirka 40
minuter eller att resenaren far aka annan vag. Som kompensation

for detta foreslas direktbusstrafik nagra ganger per dag mellan

de bada kommunhuvudorterna och vid dessa tidpunkter behalls
dagens restider. For vissa resenarer ar detta ett alternativ som da
kan gora resandet battre an tidigare. PAverkan bedéms vara lag

da det inte finns nagot stort kontinuerligt resbehov i denna relation
utdver gymnasieelevers resor och viss arbetspendling vilket fungerar
enligt forslaget med bade tidiga och sena direktresor mellan de bada
kommunerna.

For invanare pa Bohus-Malmén kommer trafikutbudet se ut som
idag. Det finns 6nskemal fran invanare pa Bohus-Malmén om
helgtrafik under vinterhalvaret. Beddmningen ar att detta inte
kan erbjudas da det inte finns resandeunderlag for helgtrafik
och helgtrafik inte heller ingar i det grundlaggande utbudet enligt
Trafikférsorjningsprogrammet.

| Sotenas kommun ar det framst ungdomar pa gymnasiet som reser
med Vasttrafik. For ungdomar som reser till Lysekil blir resandet
oférandrat jamfort med idag. For de elever som ska till Uddevalla blir
det en klar forbattring med kortare restid. Fér gymnasieresor mellan
Smdgen, Kungshamn och Hovenaset och Uddevalla kommer en ny
direktlinje gora att restiden kortas med upp mot 30 minuter. For de
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som reser fran Hunnebostrand/Bovallstrand forkortas restiden med
cirka 20 minuter via byte till tag i Dingle. Detta ar en forandring som
inte fanns i tidigare avtal som kommer underlatta i ungdomarnas
vardag. Ungdomar som ska till gymnasierna i Munkedal kommer fa
samma eller snabbare restid an idag.

Sotenas praglas av hojdskillnader och invanarna i Sotenas
kommun sticker ut vad galler andel aldre befolkning. De har

idag tillgang till tva lokala servicelinjer for att genomfoéra
vardagsarenden. Idag ar det fa som nyttjar linjerna och de lokala
pensionarsorganisationerna har synpunkter pa linjestrackningen
och har inkommit med ett nytt forslag. Vasttrafik har analyserat
forslaget. Arbetsgruppens slutsats ar att det inte kan motiveras,
varken ur trafikférsérjningsprogrammets perspektiv, av resbehov
eller ekonomiskt. | stallet kommer férandringarna av dagens tva
linjer innebara narmare till hallplats i de delar av kommunen som inte
har Nartrafik. Forslaget innebar en tydligare och mer lattforstaelig
linjestrackning dar Soterundan kompletterar Nartrafiken.
Soterundan blir enklare att anvanda till exempel for arenden.

Redan idag nas de flesta vardagsmalpunkter, sisom mataffarer,
apotek och vardcentraler, med kollektivtrafiken. Totalt satt 6kar

den geografiska tackningsgraden i Sotenas kommun till féljd av den
nya linjestrackningen av linje 862. Den kommer att ga varannan
timme i ett omrade som tidigare endast hade turer anpassade for
gymnasiets start- och sluttider. Detta ar positivt for invadnare som bor
langs med strackan som kommer kunna anvanda kollektivtrafiken
for arbets- och studiependling samt vardagsarenden. For omradet
Tossene minskar den geografiska tackningsgraden da Soterundan
inte langre kommer trafikera detta omrade. Bedémningen ar att
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resandet och resandeunderlaget ar for lagt och omradet har tillgdng
till Nartrafik.

Lysekils kommun

For invanare som bor i Lysekils kommun innebér det nya forslaget
en enklare och tydligare trafik. Linjenatet kan idag upplevas svart
att forsta och exempelvis kor nagra av de lokala linjerna olika
strackningar pa formiddagen och eftermiddagen. Férandringen av
expressbusstrafiken innebar fortsatt busstrafik till Géteborg under
hogtrafik och helger medan resenarer till och fran Lysekil under
lagtrafik byter till tag.

Sociala konsekvenser

Aven for invanare i Lysekil innebar forflyttningen av bytespunkt
Hallinden till Munkedal férandrade resvanor. Restid och
resmojligheter kommer vara i stort sett oférandrade. For invanare
som reser fran Lysekil mot Munkedal, Uddevalla och Trollhattan
innebar detta en klar forbattring. Genom att flytta byten till stérre
bytespunkter som ar mer befolkade och med tillgang till service
kommer tryggheten 6ka for resenarerna vid byten.

Idag ar det stundtals ett stort resande pa helgerna mellan Lysekil
och Torp (och delvis vidare till Géteborg) varfor en forstarkning av
helgtrafiken foreslas, vilket forbattrar for den som pa helgen behover
resa till Torp, Uddevalla och Géteborg.

Majligheterna att ta sig till grundskolor ar idag mycket goda till
foljd av att deras tider synkar med gymnasiets ramtider. Som en
positiv synergieffekt fungerar de lokala linjerna aven foér en stor



del av grundskolans behov. Det nya forslaget innebar att de lokala
linjerna blir farre och anpassas enbart till gymnasieskolans behov,
ett par skaftkérningar samt ett omrade som av infrastrukturskal ar
svart att trafikera dras in varfor yttackningen minskas nagot. Det ar
kommunens uppdrag att ordna skolskjuts till grundskolans elever
och det nya trafikférslaget bortser darfor fran detta behov. Tva
skolor, Bro skola och Mariedalsskolan passeras av linjerna och det
ar mojligt for grundskoleelever att aka till dessa skolor om tiderna
fungerar. Utbudet anpassas efter gymnasiets behov, det vill sdga en
tur pa morgonen och en pa eftermiddagen vilket betyder svarigheter
for grundskolorna att nyttja linjerna pa eftermiddagen da de slutar
tidigare an gymnasiet.

For vissa omraden innebar det forandrade linjenatet att restiden
forlangs 10-20 minuter. Exempelvis forlangs restiden fran Slavik med
cirka 10 minuter och fran Rixé med cirka 20 minuter. Fran Rix6 finns
alternativet att g till en hallplats tre kilometer langre bort och det blir
da en betydligt snabbare restid.

Gymnasieelever i Lysekil/Brastad/Brodalen som ska till Uddevalla
har tidigare haft direktresor med buss till Kampenhofi Uddevalla. |
det nya forslaget kommer bussen i stéllet att ga direkt till Uddevalla
Ostra efter Munkedal. Férandringen innebar ingen skillnad vad
galler turutbud och total restid. Med det nya forslaget kommer de
narmare skolorna da bussen stannar vid Uddevalla Ostra i stallet
for som tidigare pa Kampenhof vilket kan upplevas positivt. For
gymnasielever som bor pa Skaftolandet och reser med linje 845
kommer linjen i det nya forslaget att forlangas sa att den stannar
narmare gymnasierna i 6stra Uddevalla.
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| Lysekil &r en hég andel av invanarna aldre. En vanlig synpunkt fran
malgruppen réor malpunkten Fiskebackshemmet. Synpunkterna
handlar om att den befintliga hallplatsen Fiskeback inte ar
tillganglighetsanpassad, saknar vaderskydd och att vagen mellan
hallplatsen och Fiskebdckshemmet ar en grusvag vilket gor det
svart att ga med hjalpmedel. Forslag pa 16sning fran det kommunala
aldreradet ar att aldreboendet Fiskebackshemmet ska trafikeras
med linje 851, den sa kallande Lysekilsrundan. Manga av de som
reser till och fran Fiskebackshemmet ar aldre personer som ska gora
besok pa Fiskebackshemmet. | det nya forslaget fran Vasttrafik far
Fiskebackshemmet en egen hallplats vid entrén. Detta &r en positiv
forandring for aldre i Lysekil och kommer underlatta i vardagen.

Ett annat dnskemal ar trafikering av Framsikten som bland annat har
daglig verksamhet. Om det &r mdjligt att I6sa en hallplats i narheten
av Framsikten kan detta genomféras. Synpunkter fran aldre rérde
ocksa resor mellan Lysekil och NAL. Idag gors resan med tva byten,

i Uddevalla och vid Trestad center, dar Trestad center inte upplevs
som en trygg bytespunkt. | det nya forslaget kommer resor fran
Lysekil till NAL vara méjliga med endast ett byte vid Kampenhof.
Detta ar en forbattring fran tidigare.

For de allra flesta arbetspendlare fran Lysekil blir forandringarna
battre. Det blir fler direktresor till Uddevalla och Munkedal. Uddevalla
ar den kommun dit flest Lysekilsbor arbetspendlar. Det blir ocksa
enkelt och snabbare att resa vidare med tag till Trollhattan. De

som paverkas negativt av férandringen ar de som arbetspendlar

till Ljungskile, Kungélv och Géteborg utanfoér hogtrafiktid. For dem
innebar forandringen ett byte i Uddevalla samt en langre restid

pa cirka 10-20 minuter. Under hogtrafiktid kors fortsatt buss pa
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strackan Lysekil — Torp Terminalen - Ljungskile och Géteborg.

Lysekils storsta arbetsplats ar Preemraff. Hit gar idag linje 8563 som
framst ar anpassad till skolorna och inte till arbetstiderna. | det nya
forslaget kommer tiderna battre anpassas till arbetstiderna inklusive
skiften och koéra rakare till Preemraff. Detta kommer gbra det enklare
att anvanda kollektivtrafik till/fran jobbet. Linjen far en ny strackning
och startar vid Lysekils sjukhus och passerar Badhusberget, dar
manga av de anstéllda bor. En hallplats har aven foreslagits laggas till
vid sddra porten for att ytterligare underlatta for arbetspendling med
buss till Preemraff.

Badhusberget ar ett omrade i Lysekil med lag socioekonomisk
status. Det ar viktigt att omraden med lagre socioekonomi har god
tillgang till kollektivtrafik eftersom de &r mer beroende av den. Har
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har trafiken forsamrats senaste aren beroende pa att dubbeldackare
inte kunde trafikera den strackan. | det nya forslaget kommer

alla de storre stombussarna ga fran sjukhuset via Badhusberget.

Det kommer méjliggdra battre studie- och arbetspendling fran
Badhusberget inte bara i peaktider utan 6ver storre delen av dygnet.
Studier visar att socioekonomiskt svaga grupper och utrikes fodda
oftare arbetar mer obekvama arbetstider, och denna férandring kan
darmed bidra till mer jamlika villkor fér arbetspendling.

De som missgynnas av forandringen med nya byten ar personer som
reser mellan Lysekil och Sotenas. Nar bytet flyttas fran Hallinden

till Munkedal innebar det antingen en forlangd restid med ca 40
minuter eller att resenaren far aka annan vag. Som kompensation for
detta foreslas direktbusstrafik nagra ganger per dag mellan de bada
kommunhuvudorterna. For vissa resenarer ar detta ett alternativ
som da kan gora resandet battre an tidigare. Paverkan bedéms

vara lag da det inte finns nagot stort kontinuerligt resbehov i denna
relation utdver viss gymnasie- och arbetspendling som blir fortsatt
mojlig.

| stort kommer invanare i Lysekil fa tillgang till en bra och mer
lattforstaelig kollektivtrafik med goda pendlingsmaijligheter till skola
och arbete. Redan idag nas de flesta vardagsmalpunkter, sdsom
mataffarer, apotek och vardcentraler, med kollektivtrafiken. Den
geografiska tillgangligheten minskas nagot i det nya forslaget. Detta
galler framst linjer som idag anvands for skolans resor. Kommunen
och skolskjutshandlaggare ar informerad om férandringen.
Férandringen innebar att resorna for vissa blir snabbare men som
konsekvens kan det bli langre vag till nArmsta hallplats och langre
restid for vissa. Beddmningen ar att trafikeringen totalt sett kommer
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att bli battre och tydligare for resenarerna i Lysekil.

Munkedals kommun

Invanare i Munkedals kommun far generellt sett battre trafik da det
nya forslaget innebar att Munkedal station blir ett nav. Manga linjer
fran grannkommuner kommer att trafikera Munkedal station for
byte till tag vidare norr- eller séderut. Tagtrafiken kommer ocksa
att utdkas sa att det blir timmestrafik sdderut till/fran Uddevalla
och varannantimmestrafik till/fran Stromstad. Detta 6ppnar upp
for fler resmojligheter och tillgang till en stérre arbetsmarknad for
Munkedalsborna. Vissa forandringar gors for gymnasielevers resor
men konsekvenserna bedéms som sma.

Sociala konsekvenser

Att Munkedals station kommer bli en storre knutpunkt innebar att
det kommer vara mer rorelse pa stationen och bytena kommer
upplevas mer trygga for resenarerna. Detta ar positivt da det finns
synpunkter om att de tidigare bytespunkterna, exempelvis Hallinden,
inte upplevdes som en trygg bytespunkt. Resenarerna har aven
mojlighet att genomfora renden i samband med byten da det ar
stoérre utbud av service i Munkedal an vid tidigare bytespunkter. Aven
Dingle station far en utokad betydelse i systemet dar tag norrut och
s6derut moéts och samtrafik finns med buss.

Pa de lokala linjerna sker en del forandringar. Linje 836 dras in

och i stéllet tas storre delen av linjestrackningen éver av linje 835.
Daremot sa kommer alla skaftkérningar och en del strackor dras in.
Linje 883 far en delvis ny strackning och kor till Rabbalshede och
matar till taget i stallet fér Hallevadsholm. Aven en skaftkdrning
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pa linje 834 dras in. Sammantaget paverkar dessa forandringar
framst gymnasieelever negativt. Totalt rér det sig om en handfull
gymnasieelever vars resmoijligheter forandas. Som langst handlar
det for enstaka elev om cirka 6 kilometer till nArmsta hallplats.
Resandet pa de hallplatser som dras in ar lagt. Beslutet att

drain hallplatserna grundar sig pa ekonomisk hallbarhet samt
trafiksdkerhetsaspekten.

Helgtrafiken kommer tas bort pa linje 835. De som framfor allt
missgynnas av detta ar unga som bor pa landsbygden som ar

mer beroende av kollektivtrafiken. Vasttrafik har fatt in 5nskemal
fran unga i Munkedal om att utéka trafiken pa linjen med framfor
allt kvalls- och helgtrafik. Beddomningen ar att det inte finns
tillrackligt med resandeunderlag for att fortsatta ha helgtrafik

samt att det inte ingar i det grundlaggande utbudet enligt
Trafikforsérjningsprogrammet. Aven pa vardagar far ungdomarna
en forsamring. De hade 6nskat senare turer pa kvallarna men nu
kommer trafiken enbart anpassas till gymnasie- och arbetspendling
vilket innebar att sista turen mot Hedekas fran Munkedal gar strax
efter klockan 17:00. Pa vardagar finns Nartrafik sa bedémningen ar
att detta inte behdver paverka ungdomarna negativt utan de har
fortfarande majlighet att umgas med vanner, delta i fritidsaktiviteter
eller gbra andra arenden efter skoltid. Med Nartrafik kommer
ungdomarna pa landsbygden dessutom hela vagen hem vilket ar

en trygghet. Ungdomarna har idag lyft att Nartrafiken ar svar att
forsta sa battre information om Nartrafiken till hgstadierna och
gymnasierna i kommunen behdvs.

Utover det som beskrivits ovan blir gymnasieelevers resmajligheter
i stort sett oférandrade. En forbattring finns for gymnasieelever i
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omradet vid Pjaxerdd som far 20 minuter kortare restid till Uddevalla.

Linje 835 kommer forlangas sa att aven elever som borilLerdali
Fargelanda kommun kommer kunna ta bussen till gymnasierna

i Munkedal och vidare till Uddevalla. Resande till gymnasiet och
utbildningarna pa utvecklingscentrum i Dingle kommer att fa battre
utbud av trafik.

Den stora arbetsplatsen i kommunen ar Arctic Paper, dar ligger
ocksa Processtekniska gymnasiet. De har idag trafik anpassad

till kontorstider. | det nya forslaget kommer trafiken vara battre
anpassad till skolans start och sluttider, kontorstider och skifttider sa
att fler kan studie- och arbetspendla till omradet. Det &r positivt och
nagot som efterfragats av bland annat lararna pa skolan.

Redan idag nas arbetsplatser och vardagsmalpunkter, sasom
mataffarer, apotek och vardcentraler, med kollektivtrafiken. Den
geografiska tillgangligheten minskas till foljd av att nagra linjer ratas
ut, och ett par omraden slutar trafikeras. Detta paverkar framst
gymnasieelever som far langre till nArmsta hallplats.

Stromstad och Tanums kommun

Invanare i Stromstad och Tanum som reser med expressbusslinjerna
870 och 871 paverkas av forandringen att bussarna nu gar till
Munkedal station for byte till tag i stallet for byte till buss vid Torp
Terminalen. Detta innebar inte forandrade restider men ett forandrat
beteende dar resenarer del av resan aker med tag i stallet for som
idag buss.

Pa helgerna flyttas helgtrafiken fran linje 871till 870 vilket innebar
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nagot forlangd restid fér dem som valjer att dka bussen ner till
Munkedals station, och dar byta till tag. Orsaken till detta ar att
erbjuda en forbattrad yttackning pa helgerna. Resenarer fran
stationssamhallena som idag kan resa med 871 far den smidigaste
resan om de i stillet valjer taget.

Boende i omradet runt Hallevadsholm och Backa, framst
gymnasieelever, som ska till Uddevalla reser till Rabbalshede station
med linje 883 i stallet for som idag till Hallevadsholms station.
Utbudet blir oférandrat medan restiden minskas med nagon minut.

En positiv forandring i Tanums kommun ar att Gerlesborgsskolan far
trafik fran Brygge vilket innebar att elever, som bor séderut, enklare
kan aka till och fran skolan.

| 6vrigt paverkar inte forslagen invanarna och resande till/fran Tanum
och Stromstad.

Uddevalla kommun

Linje 845 forbi Lanesund kommer att fortsatta till Kampenhof pa
alla turer, och till gymnasierna i 6stra Uddevalla pa nagra turer.

Linje 840 kommer pa samma satt att fortsatta till Kampenhof och
gymnasieskolorna och trafiken utdkas till en till tva turer per timme.
Detta ar de storsta forandringarna som berér invanare och resande
i Uddevalla kommun och innebar att boende/resande pa Bokenaset
far forbattrade resmojligheter till centrala Uddevalla.

En paverkan ar att hallplats IKEA inte langre trafikeras pa linjer till/
fran Munkedal utan samtliga bussar gar i stallet via Torp Terminalen
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pa vastra sidan av EB. Resenarer till hallplats IKEA far darmed nagot
langre till hallplats da de far g i den belysta gangtunneln under EB till
hallplats Torp Terminalen.

De som idag anvander pendelparkeringen vid Torp Terminalen for
vidare resa med buss kommer fortsatt att kunna resa mot Géteborg
under hogtrafik morgon och eftermiddag. Reser de under lagtrafik sa
far de aka med buss till Uddevalla C och byta till tag vilket forlanger
restiden med 10-20 minuter.

Indragningen av linje 810 Géteborg - Ljungskile — Uddevalla innebar
att de som idag reser med bussen kommer att ha motsvarande
resmojlighet via taget. | och med Bohusbanans utokade trafikering
behdvs inte linje 810 for att klara kapaciteten i straket. Férandringen
innebar for resenarer mellan Uddevalla och Kungalv att de i stallet
reser med tag eller linje 841. Resenérer fran Uddevalla reser
antingen via Torp och byter till linje 841 eller tar taget till Ytterby

och byter till lokal linje till Kungalv. Fér dem innebar férandringen en
restidsforlangning pa cirka atta minuter. Idag ar det 1-4 resenarer
per tur (cirka 15 per dag) som reser till Kungalv fran Uddevalla eller
Ljungskile med linje 810.

| 6vrigt paverkar inte forslagen invanarna och resande i Uddevalla
kommun.
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11.

Kommunernas
synpunkter pa
trafikerings-
forslagen

Under arbetet med forstudien har dialog forts med berérda kommuner. Nedan féljer en sammanstallning av
kommunernas synpunkter efter att trafikeringsforslaget presenterats vid ett samverkansmote.

Vésttrafiks svar/kommentar i kursiv text.

Sotenas kommun

Kommunen ar positiv till att koppla busslinjen i kommunens
nordvastra delar till tgstationen i Dingle. Att integrera taget battre
i omradets kollektivtrafik ar ndgot kommunen tror kan forbattra
resmojligheterna avsevart pa langre strackor.

Forbattrade forbindelser mot Tanum och Stromstad ar sarskilt
viktiga, d& det ses som en brist idag. Goda kommunikationer

6ver kommungranserna ar viktiga for att skapa en sammanhallen
region. Forslagen ar ett steg i ratt riktning, och kommunen hoppas
att kommunikationerna till Oslo och Géteborg och andra resmal
fortsatter att utvecklas.

Genom att nyttja Dingle som bytespunkt dar vi har ett tagméte far
vi denna positiva effekt att samma buss kan fa koppling bade séder
och norr ut. Kopplingen till tdget innebdr dessutom férbéttrade
restidskvoter jamfort med idag bade till Tanum, Strémstad,
Gdteborg och Trollhéttan.

Sotenas kommun tycker det ar positivt att forslaget gynnar
gymnasieelever och ger kommunens ungdomar stoérre frihet i val av
skola och utbildning.

Att ge gymnasiependlare frdn Sotends kommun en direktresa

mot gymnasiet i Uddevalla &r en positiv bieffekt av att kapaciteten
pd taget i detta tidsldge fran Munkedal inte ger oss méjlighet att
ytterligare mata fler resendrer till taget. Den férbéttrade kopplingen
och anpassningen just fér gymnasieresendrer kan troligtvis pa sikt
pdverka hur resandet férdelar sig mellan Lysekil och Uddevalla fran
kommunen.

Kommunen ar bekymrade éver hur pendlare fran den egna
kommunen till Brastad och Lysekil paverkas av forslaget. Deras
behov bor ocksa beaktas. Resmajligheterna mellan exempelvis
Hunnebostrand och Lysekil kommer troligtvis vara farre jamfért med
idag?

De stora flédena mellan Sotendas kommun och Lysekil utgérs
av gymnasiependlare. Fér deras behov finns dérfér linje 865



kompletterad med linje 868. | analysen av resandet mellan Sotenas
och Lysekils kommuner i dagens trafik hittades ytterligare ndgon

tur dér det finns resestrémmar mellan kommunerna, det har dérfér
lagts till ndgra turer utéver gymnasieturerna for att omhanderta dven
dessa behov. Att trafikera Munkedal med linjer fran Lysekil, i stéllet
fér en koppling till linje 860 i Hallinden far dock den negativa effekten
att farre resmdjligheter erbjuds i straket Kungshamn - Brastad och
dven Hunnebostrand/Bovallstrand - Lysekil. Férstudien menar dock
att de positiva effekterna av forslaget éverskuggar de negativa.

Kommunen énskar naturligtvis aven fler bussavgangar éverlag och
tror att en tatare trafik skulle géra det mojligt for fler att se bussen
som ett realistiskt alternativ till bilen fér arbete och fritidsaktiviteter.

Visttrafik har i sina férslag utgatt fran vilka funktioner
kollektivtrafiken ska uppfylla samt servicegrad som kollektivtrafiken
bor uppfylla ur ett regionalt perspektiv utifran det regionala
trafikférsérjningsprogrammet. Dessutom har analyser gjorts av
nuvarande resor i trafiken samt potentialen till ett 6kat resande
baserat pa till exempel pendling och annat.

Kommunen framfor att kopplingen till Gerlesborg med linje 867 ar
valdigt uppskattad, da det upplevs vara en brist idag.

Lysekils kommun

Lysekils kommun forstar Vasttrafiks perspektiv och behov av att
nyttja tagtrafiksystemet och valkomnar en forbattrad koppling till
centrala Uddevalla. Kommunen framfér dock att det ar ett starkt
Onskemal om att forbindelsen Lysekil - Goteborg bibehalls som
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en direkttur for att kunna vara ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilresor. Om Lysekil ska kopplas ihop med tagtrafiken i Uddevalla
behover dessa vara robusta och inte ge nagra restidsokningar. Det
framfors dven dnskemal om att i det fallet undersdka mojligheten att
atminstone behalla nagra direkta turer via EG.

Uppvéxling av tagtrafiken i omradet &r i linje med de malbilder

som regionen har tagit fram. Taget kommer att binda ihop
Trestadsomradet och dessutom erbjuda snabba férbindelser mot
Goteborg. Att nyttja den utékade kapaciteten som tagen medfér
innebdr att matning till taget blir huvudalternativet fér de regionala
resorna i hela mellersta Bohuslan. Fér att mildra den effekt som
uppstar av att tagtidtabellen och farjans tidtabell Skar — Finnsbo inte
riktigt kan matcha dagens restider Lysekil - Géteborg, foreslas en
kompletterande busslinje i rusningstrafik Lysekil - Torp - Géteborg.
Pa detta sétt kan savél de personer som pendlar Lysekil - Géteborg
(och vice versa) som de som anvédnder pendelparkeringen pa Torp
ges fortsatt resalternativ med buss pa EG, vilket innebér bibehallna
restider Lysekil - Géteborg som idag.

Lysekils kommun ar positiva till att koppla kommunens norra delar
runt Brastad och Brodalen till taget i Munkedal och pa sa satt
forbattra de regionala resmoéjligheterna. Det ar dven positivt att
bytet i Hallinden som setts som otryggt och ibland inneburit langa
bytestider férsvinner. Man funderar dock kring eventuella negativa
effekten av forslaget?

Effekten av férslaget blir att det erbjuds férre resmdéjligheter mellan
Kungshamn - Lysekil med bra restidskvoter jamfért med idag. | de
kritiska tidsldgena finns dock linje 865 och 863 som kommer att



skapa goda férbindelser fér gymnasieelever till och fran Lysekils
gymnasium samt att de linjerna dven har ytterligare nagra turer
utspridda éver dagen. Kopplingen till taget i Munkedal kommer
innebdra att Lysekils kommuns norra delar kommer fa béttre
restidskvoter till arbetspendlingsnaven i Trestadsomradet samt
regionkdrnan Géteborg.

Kommunen ar positiva till att den regionala trafiken far ett lokalt
uppdrag upp till Lysekils sjukhus via Badhusberget. Man ar aven
positiva till den lokala trafiken med linje 851 och vill tillsammans
med Vasttrafik titta pa mojligheterna att forbattra linjestrackningen
genom infrastrukturférandringar, dock behéver det finnas medel

i budget for att genomféra en ombyggnad, vilket Vasttrafik och
kommunen gemensamt far arbeta vidare med.

Linje 851 skulle genom en trafikering via "Katastrofen” fa en
férenklad och betydligt tydligare linjestrdckning. Daremot &r inte
linfestrédckningen avgdérande for upphandlingen utan &r nagot vi
gemensamt kan arbeta vidare med de kommande aren.

Neddragningen av antalet yttackande linjer som ar anpassade fér
grundskolans behov &r inte 6nskvart. Aven grundskoleeleverna

ar betalande resenéarer och de ar s manga att det borde utgoéra
underlag for att behalla den befintliga trafikeringen av linjerna 853-
858. Forslaget med tre linjer innebar att Lysekil kommer att behdva
komplettera med ytterliga egna skolskjutsar.

Trafiken ska uppfylla dagens riktlinjer, praxis och uppdraget fér
forstudien; uppfylla det grundldggande utbudet och erbjuda resor
till och fran skolan for de flesta gymnasieelever. Férslaget ska vidare
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vara jamlikt i jdmférelse med andra, liknande omréaden i Véstra
Gdtaland. Regionens ansvar ar allmén kollektivtrafik — inom ramen
for det kan uppdrag inom skolskjuts géras och ses som komplement
men utgdr inte forutsattning. Behdvs tillkommande turer for
grundskoleelevers behov kan kommunen géra tillkép.

Forstudiens bedémning ar att befintlig trafikering inte uppfyller

de krav som stélls pa en trafikering som ar jamlik i jamférelse

med andra, liknande omréaden i Vdstra Gétaland. Det finns ocksa

en for Vasttrafik svarpaverkbar risk med befintlig trafikering;

for att I6sningen ska bli kostnadseffektiv &r det viktigt att
skolskjutsfunktionen i trafiken bibehalls, eftersom flédena utan detta
ar fér sma for att Vidsttrafik annars ska kunna fortsétta erbjuda detta
som allmén kollektivtrafik i flera av omradena. Skulle kommunen
under avtalsperioden vélja att kra mer skolskjuts i egen regi riskerar
flera av linjerna att bli Iagfrekventa.

Munkedals kommun

Munkedals kommun tycker att huvuddragen i den nya trafiken
ar valdigt positiva och att Vasttrafik har varit lyhdérda gentemot
kommunens synpunkter fran den inledande dialogen.

Kommunen framfor att det ar viktigt att Munkedal far en fortsatt
koppling till Torp, d& det ar en viktig malpunkt och &ven hallplats for
den kommersiella busstrafiken mot till exempel Norge och Géteborg.

Savaél linje 860 som linje 870 kommer fortsatt trafikera Torp vilket
innebar att férbindelse till Torp kvarstar.



Det ar positivt att mer busstrafik mellan Munkedal och Uddevalla gar
via Gamla EB, det framfors ofta som 6nskvart idag.

Naér taget blir den snabba férbindelsen mellan Munkedal och
Uddevalla bedéms den kvarvarande busstrafiken géra bést nytta
genom att ha en yttackande funktion.

Kommunen framfor att borttagandet av linje 836 till Uddevalla via
kommunens 6stra landsbygdsdelar kommer fa konsekvenser for
gymnasieelevers mojlighet att ta sig till och fran skolan.

Att bibehdélla turer i gymnasieresldge skulle innebdra ett
tillkommande fordon. Det Idga resandet i dagens trafik i kombination
med att det saknas tatorter i omradet och darmed kravet pa

ett grundldggande utbud dér funktionen gymnasieresor enligt
trafikférsoérjningsprogrammet ska uppratthallas innebér att
Vasttrafik inte kan motivera att upprétthélla trafik har. Invanarna
kommer att hdnvisas till nértrafik, som dock ej ger tillgang till resor
till/frén gymnasieskola.

Kommunen undrar om taget kommer att ha kapacitet nog for
gymnasieresorna? ldag gar det forutom taget, linje 860 med tva
fordon och linje 830 med tva fordon samt 870 via Munkedal.

Beddmningen ar att tagets kapacitet ska récka till fér den
gymnasiependling som sker till Uddevalla fran orter norr om
Munkedal samt fran norra delarna av Sotenads samt Lysekils
kommuner. Fér Kungshamn/Smégen kommer det ldggas till
gymnasieturer direkt till Uddevalla éstra med buss (864). Genom
att ldgga till linje 864 kommer restiderna mellan Kungshamn -
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Uddevalla éstra bli betydligt kortare &n idag dessa kommer dock ef
trafikera via Munkedal.

Med anledning av denna fraga fran kommunen har en djupare analys
av resbehov och sittplatskapacitet i straket gjorts och hér visar

det sig att det finns risk for att det saknas viss kapacitet. Férslaget
har darfér férandrats och tva nya linjer, linje 837 och 838, sétts in.
Detta &r linjer som kér direkt Munkedal - Uddevalla Ostra och de
kérs med fordon som kér linjerna 834, 835 och 850. Med andra ord
sa kan gymnasieelever fran Medbén, Pjdxerdd, Hedekas och norra
delarna av Lysekils kommun sitta kvar pa bussen i Munkedal da den
fortséatter med nytt linfenummer ner till Uddevalla.

Tanums kommun

Tanums kommun uppskattar samordningen med forandringar pa
Bohusbanan. Om férseningar pa Bohusbanan uppstar forutsatter
Tanums kommun att Vasttrafik samordnar dven det. Tanum
forutsatter aven att antalet tagavgangar som stélls in/forsenas
beroende pa vaderforhallanden minskas med upprustningen av
norra Bohusbanan.

Kapacitetsstarka taglinjer starker hallbarheten men det ar 6nskvart
att byte till tag Aven innebar forkortad restid.

Trafiksystemet som forstudien foreslar innebéar en konsekvent
och "taktad” trafik fér regionala resor till, fran och inom Bohuslan.
| flertalet reserelationer kommer det nya systemupplagget med
matning till tdg innebéara férkortad restid, dock inte i alla.
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Kommunen anser att det, for att underlatta for resenarerna, ar viktigt
att lokaltrafiken anpassas till stomtrafikens tidtabeller samt att
mojligheten att avvakta eventuella forseningar ses 6ver.

Den lokala kollektivtrafiken i Tanums kommun ligger i ett annat
avtal &n det som nu ar féremal fér upphandling. Att den regionala
kollektivtrafikens tidtabeller &r styrande fér manga av de lokala
linjerna ar dock sa som kollektivtrafiksystemet éverlag ér planerat.
Hur mycket en lokal buss kan invénta en férsenad regional
férbindelse &r dock olika fran fall till fall da det behéver géras en
avvdagning kring konsekvenserna och féljdeffekterna i det enskilda
fallet. En helt robust trafik dér férbindelser aldrig bryts ses inte som
ekonomiskt férsvarbar, i stéllet arbetar Vasttrafik med att utveckla
stérningsinformation, erséttningstrafik, férseningserséttning
etcetera.

Tanums kommun har inget att erinra mot férslagen géllande linje 870
och 871, inklusive eventuella justeringar kopplad till gymnasietider.

Idag kan kollektivtrafik till Tanumshede innebara att man kommer
antingen till Tanums station, Tanums centrum eller till Tanums
shoppingcenter. Det ar 6nskvart att Vasttrafik fortsatt underséker
mojligheterna att I6sa denna problematik.

| férstudiens forslag foreslas fortfarande samtliga tre héallplatser
trafikeras. Nuvarande situation med tre olika huvudhaliplatser i
Tanumshede kommer alltsa att besta. | det lokala trafikavtalet, som
ej ar féremal fér denna upphandling, finns en inriktning att regional
trafik till hallplatserna Tanums station och Tanums shoppingcenter
alltid ska ha en lokal férbindelse in till Tanumshede centrum.

Slutligen vill Tanums kommun framféra vikten av att
gymnasieeleverna kan komma till sina gymnasieskolor pa ett
sa smidigt och tidseffektivt satt som méjligt, aven under tiden
Bohusbanan ar avstangd. Vi uppskattar darfor det sarskilda
morgontaget for gymnasieelever.

Uddevalla kommun

Kommunen har inte lAmnat nagra synpunkter pa den féreslagna
trafikeringen.

Stromstads kommun

Kommunen har inte lAmnat ndgra synpunkter pa den féreslagna
trafikeringen.



12.

Fordon och miljo

Mellersta Bohuslan Tatortslinjerna trafikerar mindre gator i titorterna dar det ar trangt
och pa nagot stalle saknas tillgang till vandplats varfor backvandning

Busstrafiken i Mellersta Bohuslan bestar till storsta delen av ar aktuell. Saledes behdver dessa linjer trafikeras med smabussar,
landsbygdstrafik inom kommunerna Lysekil, Sotends och Munkedal. fordonstyp LS2L.

| uppdraget ingar &ven viss regiontrafik till kringliggande kommuner
samt mindre tatortsuppdrag i Lysekils, Munkedals och Kungshamns
tatorter. Busstrafiken ansluter till tagtrafiken pa Bohusbanan i Dingle,
Munkedal och Uddevalla.

Linje 831i Munkedals tatort samplaneras med linje 839 till Garvik.
Linje 851i Lysekils tatort samplaneras med linje 853 till Preemraff
samt sommartid &ven med linje 849 till Siviks camping. Linje 868 i
Kungshamns tatort samplaneras med linje 867 till Gerlesborg samt

Vilka fordonstyper som ar aktuella for trafikuppdraget baseras sommartid dven med linje 866 till Bohus-Malmén.

framfor allt pa det kapacitetsbehov som respektive linje har men
ocksa pa hur det aktuella vagnatet ser ut och vilken komfortniva

som resendrerna ska erbjudas pa resan. Dartill kommer krav pa Linje | Strackning :;;dons- Drivmedel 5:;?;:5' ?[::Iéznantal
drivmedel som baseras pa Vastra Gotalandsregionens Miljo- och — :
. . . e 831 Linje inom LS2L El VT-Bla 0*

klimatstrategi och Vasttrafiks miljoplan. Munkedals titort

849 Lysekil - Sivik - LS2L El VT-Bla 0**

s - - Trélebystrand

Tatortstrafik i Lysekil, Munkedal och ) : o

851 Linje inom Lysekils LS2L El VT-Bla 1
Kungshamn titort

868 Linje inom LS2L El VT-Bla 0***
Linjer som endast trafikerar i tatort trafikeras vanligtvis med Ku:]gshamns titort
tatortsbussar av klass | eller A, sa kallade stadsbussar. For de Total 1

tatortsuppdrag som ingar i denna forstudie foreslas dock att i stallet
merutnyttja bussar fran landsbygdslinjer som finns tillgéngliga i * Trafikeras med fordon frén linje 839

o o " . . . . . ** Trafikeras med fordon frén linje 851
lagtrafik s att tatortslinjerna inte blir fordonsdimensionerande. w0+ Trafikeras med fordon frén linje 867



Regiontrafik Mellersta Bohuslan -
Uddevalla/Goteborg

Regiontrafiken utgor ett komplement till tagtrafiken genom att mata
till tagen pa Bohusbanan fran Lysekil och Smogen/Kungshamn dar
tagtrafik saknas. Regiontrafiken kompletterar aven tagtrafiken pa
strackan Stromstad-Uddevalla for att erbjuda fler resmoéjligheter pa
den strackan.

Regiontrafiken (linje 840,841, 850, 860, 862, 870, 871) foreslas
trafikeras med Komfortbussar for att de &r en del av det regionala
systemet. For komfortbussarna foreslas att byta fordonstyp fran
hoggolvsbussar (som kors idag) till Aggolvsbussar. Detta for att 6ka
tillgangligheten och smidigheten i fordonen.

Komfortbussarna i Regiontrafik ar treaxlade fordon, det vill saga
boggibussar eller dubbeldackare. Komfortbussarna har lite fler
funktioner for resenarerna (jamfoért med landsbygdsbussar) som
exempelvis extra benutrymme och fallbara saten.

Komfortbussar ar av klass Il fordon och férsedda med
sakerhetsbalten pa samtliga sittplatser. | komfortbussar ar det tillatet
att std under resan men frekvent stdende passagerare bor undvikas.

Linjerna 863, 864 och 865 ar kompletterande linjer till regiontrafiken
som behover boggibussar for kapaciteten och for att kunna
samordna omlopp féreslas dven dessa att kdras med komfortbussar.
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Linje | Strackning Fordons- | Drivmedel | Fordons- | Cirka antal
typ design fordon

840 Lysekil - Bokends - KB2L Fossilfritt VT-Bla 4
Torp - Uddevalla

841 Lysekil — Bokends - KB2ZL Fossilfritt VT-Bla 3
Torp - Goteborg

850 Lysekil - Hallinden KB2L Fossilfritt VT-BIa 3
- Munkedal

860 Smdgen - KB2L Fossilfritt VT-Bla 4
Kungshamn -
Munkedal

862 Smdgen - KB2L Fossilfritt VT-Bla 2
Hunnebostrand
- Dingle

870 Stromstad KB2L Fossilfritt VT-Bl& 4
- Tanumshede -
Uddevalla

871 Stromstad KB2L Fossilfritt VT-Bla 2
- Tanumshede -
Munkedal

863 Kungshamn - KB2ZL Fossilfritt VT-Bla 1
Hunnebostrand
- Lysekil

864 Smdgen KB2L Fossilfritt VT-Bla 1
- Hovenéset -
Uddevalla

865 Smadgen - KB2L Fossilfritt VT-Bla 2
Hallinden - Lysekil

Total 26
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Landsbygdstrafik i Mellersta Bohuslan

Landsbygdstrafiken utgdrs framst av lokala linjer inom kommunerna
som skapar resmojligheter fran landsbygden till/fran centralorter
och i féorekommande fall stérre arbetsplatser.

Figur17. Normalbuss féreslas fér flera landsbygdslinjer i avtalsomradet.
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Landsbygdstrafikens linjer foreslas att trafikeras med sa kallade
Landsbygdsbussar. | landsbygdsbussar prioriteras sd manga
sittplatser som mojligt och fordonen ar klass Il fordon férsedda med
sdkerhetsbalten pa samtliga sittplatser. | landsbygdsbussar ar det
tillatet att sta under resan men frekvent stdende passagerare bor
undvikas.

Linje 839 till Garvik kor pa lite mindre vagar och trafikeras darfor
med smabuss LS2L. Detta fordon kan i lagtrafik merutnyttjas till linje
831.

Linje 853 till Preemraff har ett lagre resande och darfér racker
smabuss LS2L. En morgontur planeras dock att trafikeras med
normalbuss s den kan samplaneras med linje 859 som kér i samma
omrade.

Linje 867 till Gerlesborg trafikerar lite mindre vagar och kérs darfor
med smabuss LS2L. Detta fordon kan i lagtrafik anvandas till linje
868. Linje 866 till Bohus-Malmoén dker med en mindre vagfarja samt
trafikerar pa lite mindre vagar varfor smabuss LS2L kravs. Linjen gar
endast sommartid men det finns inget ledigt fordon att samordna
linjen med. | férstudien har ett eget fordon till 866 inberédknats.

Ovriga landsbygdslinjer (834, 835, 845 och 883) foreslas trafikeras
med sedvanliga normalbussar LN2L.

Gymnasielinjerna (857-859) foreslas ocksa trafikeras med
normalbussar LN2L da det ar trangt pa flera stéllen.
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Linje [ Strackning Fordonstyp | Drivmedel | Fordons-esign | Cirka antal fordon

839 Munkedals station - LS2L El VT-Bla 1
Torreby - Garvik

853 Lysekil - Preemraff LS2L El VT-Bla 1

866 Kungshamn — Bohus- LS2L El VT-Bla 1
Malmén

867 Kungshamn - Brygge - LS2L El VT-Bla 1
Gerlesborg

834 Munkedal - Haby - Dingle LN2L Fossilfritt VT-Bla 1
- Hedekas

835 Munkedal - Hedekas - LN2L Fossilfritt VT-Bla 1
Pjaxerdd - Lerdal

837 Munkedal - Uddevalla LN2L Fossilfritt VT-Bla 0*
Ostra

838 Munkedal - Uddevalla KB2L Fossilfritt VT-Bla 0**
Ostra

845 Grundsund - Fiskebackskil LN2L Fossilfritt VT-Bla 4
- Uddevalla

883 Munkedal - Hallevadsholm LN2L Fossilfritt VT-Bla 0***
- Holkekarr

857 Lysekil — Sém - Brodalen LN2L Fossilfritt VT-Bla 1
- Slavik

858 Lysekil - Brastad - LN2L Fossilfritt VT-Bla 1
Immerstad - Munkedal

859 Lysekil - Skalhamn — Rix6 LN2L Fossilfritt VT-Bla 1
- Brastad

Total 13

* Trafikeras med fordon fran linje 834 och 835
** Trafikeras med fordon fran linje 850
***[ injen kan komma att flyttas till annat trafikavtal dér den geografiskt passar béttre.
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Forstarkningsreserver

For vissa delar av trafiken foreslas att sa kallade
forstarkningsreserver ska inga. Forstarkningsreserverna ar
sarskilda fordonsresurser som kan sattas in med kort varsel om
kapacitetsbrist skulle uppsta. Forstarkningsreserverna ar med
fordel mojliga att forandra i antal under avtalstiden sa att de
fordonsresurserna kan utdkas eller avbestallas utifran det aktuella
trafikbehov som finns under avtalstiden.

For uppdraget foreslas fem forstarkningsreserver att inga.

Tva forstarkningsreserver av typ KB2L for att kunna forstarka

upp linjerna till/fran Lysekil och Kungshamn. Detta eftersom det
finns en osdkerhet i hur resorna fordelar sig i det nya linjenatet mot
Bohustaget men ocksa for att KB2L fordonen som féreslas har nagot
farre sittplatser an dagens fordonstyp KB2H.

Tre forstarkningsreserver av typ KT2L foreslas inga for att kunna
forstarka upp trafiken pa 841 mellan Torp och Goéteborg da resandet
ar osakert. Dessa kan dven nyttjas sommartid pa linjer med hogt
resande.

Tekniska reserver

Tekniska reserver finns i avtalet for att tdcka upp for olika typer av
stillestand, sa som férebyggande underhall, service, verkstadsbesok
och storre insatser i fordonsvarden. Tekniska reserver uppfyller
géllande fordonskrav likt dvriga fordon och ska uppga till minst 15,0%
per fordonstyp baserat pa tursatta fordon. Férstarkningsreserver
raknas som tursatta fordon.
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| de fall Trafikforetaget véljer att ha flera stationeringsorter for
fordon inom avtalet ska det pa varje enskild stationeringsort finnas
placerade reservfordon som tillhér Avtalet. Reservfordonen ska
vara av motsvarande fordonskod som de fordon som trafiksatts
ifran stationeringsorten. Detta kan saledes paverka antalet tekniska
reserver beroende pa vilken depalésning som Trafikforetaget valjer.

Villkorade fordon

Inga villkorade fordon ar aktuella inom trafikuppdraget.

Miljo och klimatstrategin

| aktualiseringen av miljo- och klimatstrategin tydliggors ett 6kat
fokus pa elektrifiering av kollektivtrafiken. Stad/tatortstrafik
kravstéalls med eldrift och landsbygdstrafiken kravstalls i
forstahand med eldrift under forutsattning att det finns potentiella
fordonsleverantérer som kan offerera bussar till trafikuppdraget.

Fordonsmarknaden

Vasttrafik genomfor kontinuerliga dialogmodten med potentiella
fordonsleverantorer dar en del i dialogen syftar till att ge
Vasttrafik en bild av vilka fordonstyper med tillhérande méjliga
drivmedelsalternativ som finns pa marknaden och darmed ar
mojliga/lampliga att kravstalla i trafikupphandlingarna.

| dagslaget ar det en mycket stor utmaning med klass Il fordon
(landsbygdsbussar och komfortbussar) pa eldrift. Antalet potentiella
fordonleverantoérer ar fortsatt forhallandevis fa per busstyp vilket
innebar risker for upphandlingen. Sarskilt utmanande har det blivit
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efter att flera fordonsleverantérer som tidigare levererat manga
fordonstyper till Vasttrafik valt att lagga ner och/eller pausa/flytta sin
bussproduktion.

Det finns fortsatt ven stora utmaningar i sviterna av pandemin

och kriget i Ukraina. Detta i kombination med allt hardare krav pa

en hallbar fordonsproduktion utifran manskliga rattigheter gor att
det snabbt blir fullt i fabrikerna hos de fordonsleverantérerna som
kommit Iangst i utvecklingen av elbusstekniken och som uppfyller de
hogt stallda kraven.

Med bakgrund av ovanstaende utmaningar och risker sa finns
begransade majligheter att kravstalla fordon av klass Il med eldrift,
se vidare under avsnitt Drivmedel.

Elbusspremie

Fran1augusti 2023 gar det att anstka om elbusspremie for klass ||
bussar (regionbussar) som har en transportkapacitet pa mer an 14
passagerare.

Elbusspremien ar ett statligt stod, mojligt att ansdka om, for
aktorer som Vasttrafik som bedriver kollektivtrafik. Syftet med
elbusspremien ar att tacka delar av den merkostnad som kdpet

av en elbuss innebar och att framja introduktionen av elbussar

pa marknaden och pa sa sétt bidra till ett battre klimat, mindre
luftféroreningar och minskat buller. Det &r Energimyndigheten som
har i uppdrag av Regeringen att betala ut premier fér elbussar.

Elbussar som ar berattigade till elbusspremien ska drivas helt
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av el, dar laddning fran elnatet kan ske vid dep3, pa laddplats vid
andhallplats eller under fard.

Om elbusspremie blir aktuellt att ansoka om for aktuell trafik féreslas
att premien hanteras pa samma satt som tidigare, dvs att Vasttrafik
ansoker om och erhaller en eventuell premie. Detta for att minska
riskerna och neutralisera mojligheterna for potentiella Trafikféretag
nar dem raknar pa sina anbud.

Drivmedel

Med hansyn till utmaningarna och riskerna som framgar av avsnitt
Fordonsmarknaden rekommenderas att i upphandlingen tillata
valfritt fossilfritt drivmedel for de storre fordonstyperna (LN2L och
KB2L). Detta kan d& innefatta el, biogas eller biodiesel och blir upp
till anbudsgivarna att finna basta I6sningen. Fossildiesel kommer
fortsatt inte vara mojligt att offerera, sa inte heller reduktionspliktig
diesel. Det innebér en s bred 6ppning som mojlig pa marknaden for
fossilfria fordon

Dock ser vi att mindre busstyper har goda maéjligheter att offereras
med eldrift (LS2L) varfor detta ocksa foreslas. For aktuellt
trafikomrade finns saledes ocksa en fordel i att LS2L foreslas att
trafikeras pa de tre tatortslinjerna eftersom tatortstrafik enligt Miljo
och klimatstrategin ska koras pa el.
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Beraknad fordonsatgang for
trafikomradet

Av tabellen nedan framgar en sammanstéallning av beréknat antal
fordon per linje. For respektive linje redovisas aven foreslagen
fordonstyp, aktuellt drivmedel och en berdkning éver resursatgangen
for tursatta och reservfordon. Sammanfattningen géller for hela
trafikomradet:

Fordonstyp | Drivmedel | Ordinarie | Forstark | Teknisk Total
fordon reserv reserv
LS2L El 5 0 1 6
LN2L Fossilfritt 9 0 2 11
KB2L Fossilfritt 26 2 3 33
KT2L Fossilfritt 0 3 0 3
Total 40 5 8 53

Da fordonen av fordonstyperna sannolikt kommer depaplaceras

i flera olika orter och utga fran olika bussdepaer sa kravs fler
reservbussar da det ska finnas minst fordonsreserv pa varje ort

av ratt fordonstyp. Utifran en uppskattning for orter som behoéver
fordon stationerade sa tillkommer fyra tekniska reserver utéver de
som framgar av tabellen ovan.
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Uppskattat behov av stationeringar

Utifran trafikeringsunderlaget for linjetrafiken ser ett uppskattat
behov av stationeringsorter ut enligt tabellen nedan. Stationeringen
kan utgoras av en bussdepa alternativt en enklare uppstallningsplats.
Stationeringsorter beslutas av anbudsgivarna utifran deras
depaldsningar.

Av tabellen framgar forvantade stationeringsorter baserat pa
trafikunderlaget:

Forvantad Fordons- | Drivmedel | Ordinarie | Forstarknings- | Teknisk | Total
stationering | typ fordon reserv reserv
Lysekil LS2L El 2 0 1 31 20
LN2L Fossilfritt 3 0 1 4
KB2L Fossilfritt 10 1 2| 13
Munkedal LS2L El 1 0 1 21 10
LN2L Fossilfritt 2 0 1 3
KB2L Fossilfritt 4 0 1 5
Kungshamn LS2L El 2 0 1 31 12
KB2L Fossilfritt 7 1 1 9
Uddevalla LNZL Fossilfritt 4 0 1 51 14
KB2L Fossilfritt 5 0 1 6
KT2L Fossilfritt 0 3 0 3
Total 40 5| 11| 56| 56
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Definitioner
Fordonsklass | Beskrivning
Klass A Mindre buss for upp till 22 passagerare. Bussen har sakerhetshalte och

ett fatal staplatser.

Klass B Mindre buss for upp till 22 passagerare. Bussen har sdkerhetshalte och
inga staplatser.

Klass | Stérre buss fér med an 22 passagerare. Bussen har inga sakerhetsbalte
och manga staplatser.

Klass I Stérre buss fér med an 22 passagerare. Bussen har sdkerhetshalte och
en lagre andel staplatser.

Klass Il Storre buss for med an 22 passagerare. Bussen har sakerhetsbalte och
inga staplatser.

Fordonskod Beskrivning

LSBL Landsbygdsbuss, ca 11 meter, tvdaxlad smabuss, klass B, laggolv

LS2L Landsbygdsbuss, ca 11 meter, tvdaxlad smabuss, klass II, laggolv

LN2L Landsbygdsbuss, ca 12 meter, tvaaxlad normalbuss, klass Il, 1aggolv

LB2L Landsbygdsbuss, ca 15 meter, treaxlig boggibuss, klass Il, laggolv

KB2L Komfortbuss, ca 15 meter, treaxlig boggibuss, klass II, laggolv

KB2H Komfortbuss, ca 15 meter, treaxlig boggibuss, klass II, hdggolv

KT2L Komfortbuss, ca 15 meter, treaxlig tvavaningsbuss, klass Il, laggolv

12. FORDON OCH MILJO |
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13.

Ekonomiska

konsekvenser
och risker

Ekonomiska konsekvenser

Satsningen pa utokad tagtrafik pa Bohusbanan innebar ett minskat
behov av bussfordon och darmed minskad produktion. Samtidigt
har forstudien identifierat ett par omraden i omradet dar viss utokad
trafik foreslas. Exempelvis behoéver linjerna 840 och 845 forlangas
till centrala Uddevalla for att systemet ska hanga ihop vilket innebéar
behov av nagot fler fordon och nagot 6kad produktion.

Vidare gors en forandring dar turer som idag endast kors under
skoldagar foreslas ga samtliga vardagar aret runt for att mojliggora
arbetspendling.

Detta innebar sammantaget ett minskat behov av fordon, samt
minskad produktion i matetalen timmar och kilometer. Antalet turer
kommer daremot inte att forandras med anledning av satsningen pa
arbetspendlingsmojligheter, det vill sdga mer trafik pA sommaren.

Produktion 2023 Forslag Forandring
Antal fordon 51 40 -11 fordon
Antal kilometer 5168 000 3933000 -24%
Timmar 109 000 94000 -14%
Antal turer 87 600 87 400 0%

Tabell 5. Beraknad férandring av produktionen genom férstudiens forslag.

Inraknat produktionen pa 600-linjerna blir den sammanlagda
produktionen i de bada avtalen Mellersta Bohuslan och Express
Fyrbodal sa har:

Produktion 2023 Forslag Forandring
Antal fordon 65 49 -16 fordon
Antal kilometer 6500 000 4900 000 -24%
Timmar 129 000 112 000 -13%
Figur 18. Berdknad fordndring av produktion inklusive 600-linjerna (mellan Uddevalla, Trollhdttan och

Vidnersborg).

Notera att tabellerna ovan beskriver antalet tursatta fordon. Till detta
tillkommer forstarkningsresurser och teknisk reserv.

Risker

| detta kapitel beskrivs de storsta riskerna som arbetsgruppen
identifierat. Under respektive linje i bilaga 1 beskrivs risker och
konsekvenser per linje.

Relationen Lysekil - Goteborg

Den storsta risken som identifierats &r om vi inte kan fa trafiken
mellan Lysekil och Géteborg att fungera s bra som méjligt. Aven om
det ar relativt f som arbetspendlar strackan dagligen kan vi rakna



med saval kundsynpunkter som andra reaktioner om inte denna
relation fungerar.

Dagens linje har bara en planeringsforutsattning: Tidtabellen for
Trafikverkets farja dver Gullmarsfjorden. Bytestrafiken vid Torp kan
flyttas framat/bakat for att passa till farjans tider.

Enligt forslaget ska resenarerna fran Lysekil, under lagtrafik, aka
bussen till Uddevalla C och dar byta till tdg. Det innebar att viiden
framtida trafiken har tre lasningar att ta hansyn till:

1. Trafikverkets farja éver Gullmarsfjorden.
2. Kértiderna/linjestrackningen mellan farjan och Uddevalla C.
3. Tagavgangarna fran Uddevalla C.

Av dessa tre planeringsforutsattningar kan vi inte forandra
tagtiderna da detta skulle innebara stora konsekvenser for hela
Vasttagensystemet och hur det ar uppbyggt. Kértiderna mellan
farjan och Uddevalla C kan vi endast férandra vid Torp, genom

att lata bli att aka in till Torp Terminalen kan ett par minuters

restid sparas in. Samtidigt ar det en punkt som manga reser till/
fran for arbetspendling och har kommer det aven att finnas kvar
bytesmojligheter A&ven om de inte blir lika manga som i dagens
upplagg. For att fa en fungerande trafik ar det darfér endast farjans
tider som ar den faktor som ar majlig att paverka.

Forslaget innebar att vii grunden foljer farjans befintliga tider
hela dagen utom under hogtrafik. Vi dnskar att hogtrafiktiden
tidigarelaggs fem minuter pa formiddagen och eftermiddagen
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samt i Ovrigt att en tidig avgang justeras tio minuter. Sammantaget
innebar det inte fler turer med farjan varfor den lilla justeringen inte
borde vara kostnadsdrivande. Vasttrafik har initierat samtal med
Trafikverket och har fatt forsta positiva signaler om att det bér vara
mojligt enligt vart dSnskemal.

Om vi kan trafikera enligt forslaget innebar det att bussen pa
morgonen ar vid Uddevalla C tio minuter innan avgang med tag mot
Trollhattan/Goéteborg samt 16 minuter innan avgang med tag mot
Stenungsund/Goteborg. P4 eftermiddagen blir bytesmarginalen
fran tag till buss vid Uddevalla C tio minuter (taget fran Goteborg/
Trollhattan) eller 18 minuter (fran Goteborg/Stenungsund).

Nagot senare pa kvéllen utdkas vantetiden vid Uddevalla C till 20
respektive 28 minuter.

Om vi inte kan trafikera enligt forslaget blir bytesmarginalen endast
fem minuter vid Uddevalla C vilket ar for kort. Bussen skulle da
behova avga en farjeavgang tidigare fran Lysekil vilket innebar en
bytestid (under hogtrafik) vid Uddevalla C pa 20-25 minuter pa
féormiddagen och 15-25 minuter pa eftermiddagen. Aven om den
totala restiden relativt sett inte forlangs sa mycket sa kommer den
upplevda restiden med en sa lang bytesmarginal féorsamras och
attraktiviteten for resan blir lagre.

De forlangda restiderna som forslaget innebar marks aven pa helger.
Jamfort med idag kommer restiden att forlangas cirka 20 minuter
Lysekil - Goteborg vilket kan gbra resrelationen mindre attraktiv och
gor att fler tar bilen.

Ett satt att hantera riskerna med restider och byten ar att tre



dubbelturer med buss kors fortsatt kors direkt mellan Lysekil och
Goteborg C under hogtrafik vardagar. Detta innebéar att riskerna i
samband med byten elimineras och trafiken kan helt anpassas efter
hur farjan gar.

Relationen Sotends kommun - Lysekils kommun

Genom forandringen dar Hallindens betydelse som bytespunkt
forsvinner forsamras ocksa resmajligheterna mellan Sotenas

och Lysekil. Den vanligaste synpunkten pa dagens trafik ar att
samtrafiken i Hallinden inte fungerar och man blir franakt. Vantetiden
pa nasta forbindelse kan vara upp till en timme.

Forstudien har darfor sett 6ver bytespunkt Hallinden. Genom de

Figur 19. Hallindens betydelse

som bytespunkt féreslas minskas.
Hallplatsen pekas i manga
kundsynpunkter ut som en otrygg plats.
Samtidigt innebar fordndringen att
antalet resmdjligheter mellan Lysekil
och Sétends blir férre.
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forandringar som vi foreslar uppnas flera positiva konsekvenser, som
forkortade restider till Uddevalla/Goéteborg fran Hunnebostrand och
Bovallstrand och kraftigt forbattrade resmojligheter fran Sotenas
och norrut i Bohuslan. Men samtidigt forsvaras resmojligheterna
mellan Lysekil och Sotenas.

Forslaget innebar att det morgon och kvall finns direkta
resmojligheter mellan de bada kommunerna via linjerna 863, 865
samt att nagra turer har lagts in under dagen

Mer om denna risk och atgarder finns att 1asa under linjerna 850,
860, 862 och 865 i bilaga 1 Trafikeringsforslag per linje.



14.

Ytterligare

medskick till
upphandling

Dubbla trafikstarter i avtalet

Avtalsstart for de linjer som idag finns i avtalet Express Fyrbodal ar
sommaren 2027 medan avtalsstart for linjerna i Mellersta Bohuslan
ar sommaren 2028.

Forstudien har darfor sett éver hur ett robust system kan skapas
med tva trafikstarter i samma avtal och foreslar foéljande:

Sommar 2027:
e Linjerna som idag finns i Express Fyrbodalsavtalet férandras
enligt forslaget. Det innebar linjerna 670, 679, 680, 681, 810,
840, 841, 860, 861, 870 och 8T71.

« Dessutom kan den nya gymnasielinjen 864 starta.

» Det vore 6nskvart om ytterligare ett par forandringar ar méjliga
att gbéra inom den befintliga trafikeringen i avtalet Mellersta
Bohuslan sommaren 2027:

« Linje 845 forlangs enligt forslaget fran Torp till Kampenhof.

e Linje 852 laggs ner och linjerna 850 och 838 boérjar trafikeras
enligt férstudiens forslag.

« Linje 862 forandras enligt forstudiens forslag till att g till
Dingle.

o Linje 863 startas.

Sommar 2028:
o Ovriga linjer férandras.

En forutsattning for att genomfora forandringarna ar att tagtrafiken
pa Norra Bohusbanan fatt utdkad trafikering enligt vad som planeras.

Risker

Om inte de 6nskvarda forandringarna pa befintliga linjer i avtalet
Mellersta Bohuslan kan genomféras sommaren 2027 sa innebéar det
foljande risker:

e Linje 845: Linjen avslutas vid Torp Terminalen och resenéarer
hanvisas till annan trafik dar; 840, 860, OrustExpressen
samt de stadsbussar som trafikerar Torp Terminalen. Det blir
ytterligare ett byte och risk fér minskat resande. Dock ingen
skillnad jamfort med befintlig trafikering.

 Linje 850/852/838: Det blir ett tydligare system om
forandringen kan genomfoéras. Eftersom byten flyttas fran
Hallinden till Munkedals station kommer byten mellan 852 och
860/862 troligen fungera samre och framfor allt blir det svart
att fa det att fungera i bada riktningar. Risken &r darmed att
resmoijligheterna i ena riktningen férsamras vilket kan leda till
minskat resande.

e Linje 862: Att fortsatta kora till Hallinden fungerar men precis



som for linje 852 kan det bli svart att fa en tidtabell som passar
for byte i alla riktningar, det vill siga till/fran 860 och 852. Aven
har ar risken minskat resande.

e Linje 863: Om inte 862 férandras utan fortsatter med befintlig
tidtabell sa finns ocksa gymnasieturer till Lysekil kvar i
tidtabellen. Darmed behovs inte linje 863 startas och det finns
inga risker forknippade med denna linje.

Sarskild hansyn med tanke pa barn

En viktig aspekt i denna upphandling ar mangden
grundskoleskolbarn som férvantas anvanda trafiken i framfor

allt Lysekils kommun. Dessutom kommer det vara manga
gymnasieelever som reser med linjerna i alla tre kommuner Lysekil,
Sotenéas och Munkedal.

| enlighet med Barnkonventionen artikel 2,3 och 6, ska barninte
diskrimineras och har ratt till trygghet och sdkerhet och bor tas
sarskild hansyn.

| den man det ar majligt boér upphandlingen stalla krav pa de férare
som ska kora trafiken. De bér visa utdrag ur belastningsregistret for
sin arbetsgivare samt ha relevant utbildning/kunskap for att utféra
trygga resor for skolbarnen.
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