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Inledning

Syftet med langtidsprognosen &r att ge
en bild av den ekonomiska
utvecklingen for Visttrafiks
verksamhet for dren 2026—2028. Regiones S _ ’ %

strategier

Langtidsprognosen bygger pa budget
2025 och de kunskaper som funnits
under hosten 2024. Kostnader som
redovisas dr de som avser Visttrafik,
dvs resterande delar for infrastruktur-
och kollektivtrafikndmnden é&r inte inkluderade. Forandringen ar uppdelad i tva
delar varav den fOrsta beskriver hur kostnaden for befintlig trafik och verksamhet
utvecklar sig. Den andra delen bedomer satsningar i enlighet med inriktningen 1
trafikforsorjningsprogrammet, Vésttrafiks Affarsplan och andra strategiska
dokument.

Langtidsprognosen har tagits fram 1 en period av osdkerheter i konjunktur och
omvérld. Resande och biljettintdkter har haft en positiv utveckling efter pandemin
som mattats av ndgot, och den fortsatta utvecklingen ar oséker. I langtids-
prognosen har en bedomning gjorts dver hur utvecklingen kan komma att se ut
framfor allt som grund till ekonomiska bedomningar.

Sérskilda aktiviteter eller atgarder kopplade till uppdraget om plan for att uppné
50% sjélvfinansieringsgrad dr inte medtagna i prognosen. De aktiviteter kopplade
till bland annat effektivisering och arbetet med intéktssékring som ar medtagna &r
en del av Visttrafiks lopande arbete och befintliga verksamhet.

Vasttrafiks Affarsplan

Visttrafiks Affarsplan visar mél, inriktning och

L . M ——— Hétbar oo forbiitrad tillganglighet - Styrande mél,
prioritering infor verksamhetens planering.

- +«——— Hallbart resande &r norm - Vision.

Affarsplanen beskriver hlflr uppdrziget fran B —— Helasamhaliets mobilitetsaktsr - Positon.
infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden skall B — v o ot el it rosa st - Afersic.
genomforas samt vilka prioriteringar som ar B, - stvarhet e grundon- Verksambtsirats.

nddvindiga och viktiga for att nd de ldngsiktiga
malen som finns 1 trafikforsoérjningsprogrammet samt strategier.

Afférsplanen &r i1 forsta hand Visttrafiks interna dokument som beskriver
riktningen for hur foretaget ska utvecklas. Planen visar den dvergripande
strategiska inriktningen tillsammans med Visttrafiks prioriterade forflyttningar
Den ska sedan ligga till grund for verksamhetens alla delar och samarbetet med
Visttrafiks partners.

Afférsplanens riktning grundar sig delvis i1 befintligt trafikforsérjningsprogram
men dven med viss hdnsyn tagen till remissutkast till nytt trafikforsérjnings-
program (2026-2029) och har en styrning mot de prioriterade forflyttningar som
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krévs for att bland annat uppna en hdgre marknadsandel och beskriver ocksé
paverkan pé Visttrafiks sjélvfinansieringsgrad. Marknadsandelen och sjélv-
finansieringsgraden bedoms inte under prognosperioden uppna de mélniviaer som
ar medtagna i remissutkastet till nytt trafikforsérjningsprogram utan att ytterligare,
men dnnu inte identifierade, atgarder vidtas.

Utveckling av trafik med helhetssyn — Geografiska team

Visttrafik har under de senaste aren utvecklat sin struktur for arbete med
trafikutveckling. Visttrafik ska i det arbetet ha ett tydligare ansvar och en
overgripande och sammanhéllen trafikutveckling inom regionen. Den lokala
kunskapen som finns hos trafikféretagen kombineras med ett tydligt regionalt
ansvar for att sékerstélla effektiva trafiklosningar runt om i regionen.

Arbetssittet innebér att olika kompetenser samlas for olika geografiska omradden
som tillsammans ticker hela Vasttrafiks omrade. Varje geografiskt team ansvarar
sedan for att analysera trafiken inom omradet och sdkerstilla effektiva och kund-
anpassade 16sningar som kombinerar trafikslag och trafik oberoende av
trafikavtal.

Arbetet i geografiska team samordnas i en tvarfunktionell gruppering, som skall
sdkerstélla att utvecklingen foljer faststdllda malséttningar och riktlinjer.

Arbetet med riktlinjer och malsdttningar tillsammans med den femariga planen for
trafikutveckling ligger till grund for de bedomningar av kostnadsutvecklingen och
maluppfyllelse som presenteras i denna langtidsprognos.

Sammanfattning

Resultatet av langtidsprognosen visar en utveckling dir behovet av driftsbidrag ar
nagot lagre for 2026 och 2027 dn bedémningen i foregidende ars langtidsprognos.
Den genomsnittliga 6kningstakten &r 6% for prognosperioden, dér den storre
okningen ligger 2028 med 7%. Investeringar i nya tdg, sparvagnar och depder
paverkar periodens behov. En viss forskjutning kan ses av investeringar mellan
aren jamfort med tidigare l&ngtidsprognos. Satsningar i trafik finns upptaget enligt
framtagen femarsplan, vilket &ven innefattar satsningar inriktat mot samhalls-
utveckling och kopplat till infrastrukturella projekt. Upphandlingseffekter bedoms
under prognosperioden ha en viss positiv paverkan framfor allt fran helarseffekter
frdn budget 2025. Resandeutveckling ar osdker och svarbeddmd, men forvéntas
dock fortsatt ha en positiv effekt pad intdkterna, tillsammans med bedémda
prisdkningar och arbetet med intiktssékring.

For befintlig trafik berdknas driftsbidraget 2028, jamfort med budget 2025,
behdva 6ka med 370 mnkr eller genomsnittligt med drygt 1,9% per ar.
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Inklusive satsningar under dren 20262028
berdknas Visttrafiks behov av driftsbidrag dka
med 1 185 mnkr eller genomsnittligt med drygt
6% per &r.

® Kostnadsutveckling
befintlig trafik

u Ovrigt enligt
Trafikforsorjningsprogram

= Investering i tdg- och
Behovet av okat driftsbidrag paverkas av e e
satsningar pa nya tdg och sparvagnar och
infrastruktur som faller ut under perioden. Det
bor noteras att stora delar av satsningarna redan
ar beslutade och dirfor inte kan ingd i en
eventuell prioritering (ex nya sparvagnar och nya tag). Kostnader for befintlig
trafik dr beroende av satsningarna i nya fordon.

m Satsningar enl miljé- och
klimatplan

= Framtidens biljettkdp och
trafikinformation

2026 2027 2028

Kostnadsutveckling dagens verksamhet 10 -125 -255
Satsningar i trafik och évrigt -275 -285 -255
Behov okat driftsbidrag -265 -410 -510
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Langtidsprognos 2026-2028

Langtidsprognosen édr en beddmning av Visttrafiks ekonomiska utveckling och
beskriver nettoeffekten av respektive fordndring for 2028 jamfort med budgeten
for 2025.

(Belopp avser mnkr och posterna &r justerade till jamna 5 mnkr)

Resultat fore driftshidrag enligt budget 2025 -6 223
Prisjustering 270
Resandeokning allman netto inkl atgarder intaktssakring 240
Allman kostnadsutveckling -665
Kostnadsutveckling tagtrafiken 120
Kostnadsutveckling Sparvagnstrafiken -200
Kostnadsutveckling battrafiken 0
Kostnadsutveckling befintliga kostnader exkl trafik -175
Upphandlings- samt effektiviseringseffekter 40
Resultat fore driftshidrag 2028 avseende befintlig trafik -6 593
Satsningar Miljo och Klimatplan -10
Investeringar i tag och depa -300
Investeringar Sparvagnstrafik och depa -180
Investeringar i bat och hamnar -5
Investering i depaer buss -15
Ovrigt enligt Trafikfrsdriningsprogram -240
Satsningar framtidens biljettkép och trafikinformation -65
Resultat fore Driftsbidrag 2028 -7 408
AGARERSATTNING

Driftsbhidrag enligt budget 2025 -6 223
Behov av okat driftsbidrag fér dagens verksamhet -370
Behov av okat driftsbidrag fér satsningar -815
Total driftsbidrag 2028 -7 408
Arlig genomsnittlig procentuell 8kning av agarersattning 6,0%
Varav arlig procentuell 6kning exkl satsningar 1,9%
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Bedomd kostnadsutveckling for befintlig verksamhet

Som bas i tabellen pa foregdende sida dr den verksamhet Visttrafik enligt budget
forvintas ha vid utgangen av 2025. Nettoutvecklingen for denna befintliga
verksamhet summerar sedan till resultat fore driftsbidrag 2028 for befintlig
verksamhet och trafik.

Prisjustering motsvarar rena intédktsokningar. For perioden 2026 till 2028 finns en
berdknad prisdkning, enligt senaste beslutade prisjustering, motsvarande 3% per
ar. I beloppet dr hansyn tagen till priselasticitet.

Resandeokning allmdn ar en nettopost och visar hur intdktsmassan bedoms oka 1
samband med resandet pé befintlig trafik. Posten inkluderar dven de rorliga
kostnader som &dr kopplade till denna utveckling. Intdktsutvecklingen &r osédker
och bygger pa en beddmning av resandet och biljettmix. En mindre del av den
positiva utveckling som bedoms for perioden dr kopplad till fortsatta atgarder for
intéktssékring, ett arbete som pagar och dér effekter har hamtats hem snabbare én
beddmningen 1 foregdende langtidsprognos. Genomlysning av biljettintékter och
dess utveckling har resulterat i redan beslutade atgarder kring visering,
biljettkontrollen och affarsregler m m. Dessa atgirder ar viktiga att fortsitta arbeta
med for att bibehélla uppnddd niva och fa ut tillkommande beréknade effekter.

Allmdin kostnadsutveckling avser en berdkning av indexeffekten pa trafik-
kostnaderna (se bilaga 1 - Forutséttningar). Kostnader for index har under det
senaste aret stabiliserats nagot efter en period av hég inflation, kriget i Ukraina
och hogre ridnta med ett simre konjunkturlige som f6ljd. For prognosperioden
gors bedomningen att det dr en ndgot mer stabil utveckling, men fran en hog niva.

Kostnadsutveckling tagtrafiken ar positiv under prognosperioden. Under perioden
aterlamnas tidigare inhyrda tag i takt med att nya egna fordon levereras. De nya
inkopta tdgen kommer samtidigt att ge 6kade kostnader for att sdtta in dem 1 trafik
och underhélla. I beddmd kostnadsutveckling ingér ocksa kostnader for underhall
befintliga tag. Tag levereras oftast i batcher. Det medfor att det tyngre underhallet
som aterkommer med jimna mellanrum infaller ungefar samtidigt for ett stort
antal tdg. Sedan kommer mellandren da underhéllsbehovet minskar. Det bidrar till
en mer oregelbunden kostnadsutveckling per ar, som under denna prognosperiod
ar positiv. Det finns dven positiva effekter fran komponenter som ar
fardigavskrivna pé befintliga tag.

Kostnadsutveckling sparvagnstrafiken avser till storsta delen 6kade kostnader for
banavgifter, 6kade kostnader for underhall av fordon samt personalkostnader f6r

trafiken. Underhéllskostnader for dldre sparvagnsmodeller sjunker ndgot, medan

nya fordon som levereras under perioden behover underhallas.

Upphandlingseffekter avser en beddmd positiv effekt frdn upphandlingar under
prognosperioden. Den positiva effekten beror pa ett flertal faktorer, bland annat
mojligheten att optimera trafiklosningar och trafikupplidgg i den upphandlade
trafiken. Framfor allt &r det trafikupphandlingar for busstrafiken som visar
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positiva effekter i denna prognos. Delar av upphandlingseffekterna ar
helarseffekter fran budget 2025. Upphandlingseffekter dr svarbedémda och till
exempel dverklaganden kan pdverka utfallet. For tdgupphandling Tag 2027 &r
ingen upphandlingseffekt medtagen, varken positiv eller negativ, utan kostnaden
ligger enligt dagens avtalsnivéer.

Kostnadsutveckling 6vriga kostnader avser kostnadsutveckling for resterande
verksamheter inom Viésttrafik. Det ér framst trafiknédra kostnader sdsom
terminaler, hallplatser, fordonsutrustning etc. En mindre del avser mer
administrativa kostnader. Det finns dven medtaget kostnader for inlosen av en
option for utdkad biljettkontroll.

Sammantaget visar dessa poster en bedomning av hur kostnadsutvecklingen blir
utifran att inga ytterligare satsningar gors. Dock ér kostnadsnivaerna for tdg- och
sparvagnstrafiken beroende av att satsningar gors.

Bedomd kostnadsutveckling for satsningar

Utdver utvecklingen av befintlig verksamhet estimeras storleken pa satsningar
som finns 1 olika strategier och planer i syfte att na de 6vergripande mélen. Netto-
utvecklingen for denna utdkade verksamhet summerar sedan till resultat fore
driftsbidrag 2028 for Vésttrafik. Periodens satsningar &r till stora delar redan
beslutade satsningar som infaller under perioden. De storsta posterna dr kopplade
till investeringar i nya tadg- och sparvagnsfordon samt depdkapacitet.

Miljo-och klimatplan innefattar under prognosperioden satsningar for béttrafiken
och elektrifiering av fartyg och laddinfrastruktur. Det finns upptaget fardig-
stillande av investering i elektrifiering av tva av Visttrafiks egna fartyg och
nddvindig laddinfrastruktur infor trafikstarter under perioden. Effekterna av dessa
syns som satsningar inom miljo- och klimatplan.

Investeringar i tagfordon och depd. Leverans av 45 bestillda tdg bedoms paborjas
under 2025. Sedan foljer en leveransplan som striacker sig 6ver drygt tva ar.
Bakgrunden till beslutet om investering ér det behov som identifierats i arbetet
kring Malbild tag 2035. Under 2028 planeras det for att leveranser ska kunna
pabdrjas for 35 stycken tdg enligt option 2. Dessa ér ej d&nnu beslutade. De
berdknade kostnaderna som omfattas for nya tag &r frimst hyra. Posten rymmer
dven tillkommande depékapacitet.

Investeringar i sparvagnstrafik och depd. Under 2024 paborjades leveranser av de
tillkommande 60 nya 45-meterssparvagnarna (M34) och dessa leveranser
forvintas slutforas under prognosperioden. Fordonen avses anvidndas for savil
ersittning av dldre modeller som for utokning av trafik. Posten innefattar dven
investeringar i livstidsforlangningar av M3 1-sparvagnarna under perioden.
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Investeringar i depder buss m m. Bedomd kostnad avser bland annat merkostnad
for nya depéer jamfort med befintlig depastruktur och utrustning samt
investeringar for elektrifiering av busstrafiken.

Ovrigt enligt trafikforsoriningsprogram bygger pa de 5-arsplaner som arbetats
fram av Visttrafiks delomrédesledning for trafikutveckling och de geografiska
teamen. Utgdngspunkten &r inriktningen i regionalt trafikforsérjningsprogram,
malbilder, och andra strategiska dokument. Visttrafik har inom ramen
forsamhéllsutveckling ett uttalat fokusomrade som handlar om att utveckla nya
trafiklosningar for att tillsammans med andra aktdrer bidra till det héllbara
resandet i framtiden. 5-arsplanen innehaller satsningar under prognosperioden
kopplat till ny och fordandrad infrastruktur, t ex sparvidg Lindholmen och
satsningar i tdgtrafiken som mojliggdrs nir Vistlanken station centralen dppnar.
Ett viktigt omrade for satsningar ar att sdkerstdlla att kapacitet finns ddar manga
aker och for att fortsiatta 6ka marknadsandelen.

Liksom tidigare ar kommer stor paverkan pd bil- och kollektivtrafik fortsatt ske i
Goteborg nér byggnationerna fortsitter inom det Vastsvenska Paketet eller fran
storre banarbeten 1 tdgnétet. Kostnader for erséttningstrafik i samband med
ombyggnationen finns medtaget som kostnad for befintlig trafik, det vill sdga det
ses inte som satsningar.

Satsningar inom framtidens biljettkop och trafikinformation.Visttrafik har startat
upp tva storre program som I6per under prognosperioden. Framtidens biljettkop ar
en reinvestering som omfattar utbyte och forbittring av Visttrafiks system for
forsiljning ombord, 1 butiker och hos forsidljningsombud samt visering av biljetter.
Nuvarande system kommer inom ndgra ar ha natt sin slutliga livslingd. Det andra
programmet, framtidens trafikinformation, dr ocksa en reinvestering av nuvarande
system. Omradet har samtidigt stora behov av att harmonisera system och
arbetssitt for att kunna automatisera och sikerstélla bra information till kund.
Flexibilitet 1 hanteringen av trafikinformationen behover sikerstéllas for att mota
kundernas behov och forvantningar.

Poster som inte d@r upptagna i langtidsprognos

Ovan beskrivning av fordandring i kostnadsutveckling befintlig trafik och
tillkommande satsningar beskriver kédnda och 1 ménga fall beslutade poster. Hiar
beskrivs vad som inte finns upptaget i langtidsprognos men som kan komma att
paverka Visttrafik under perioden om det sérskilt beslutas att de ska genomforas.

Uppdraget for 50% sjélvfinansieringsgrad och de dtgirdsforslag for att hoja
sjalvfinansieringsgraden som presenteras i det arbetet, finns inte med i denna
langtidsprognos annat dn det som ndmns under egna avsnittet om sjélv-
finansieringsgrad. Utredningen presenterade ett antal atgidrder som identifierats
for intékter och kostnader, som kombinerades i atgidrdspaket, som i sin tur
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kombinerats i olika scenarier. Dessa dtgirder finns inte medtagna i denna
langtidsprognos.

Det finns diskussioner om mdjlig kommunal subvention av biljetter. Kommunen
betalar d& en del av biljettpriset for kommuninvénare. Kommunal subvention
beddms ha en positiv inverkan pa resande och biljettintékter om det beslutas att
genomforas. I nuldget finns inget beslut och inget upptaget 1 ldngtidsprognosen.

Nya omlottzoner f6r Harryda och Bollebygd med dubbel zontillhérighet har &nnu
inte beslutats niar denna langtidsprognos tagits fram. Det finns inga berdkningar
klara pa ekonomiska effekter och inget medtaget i denna langtidsprognos.

Sdkerhet och beredskap dr ett omrade som har aktualiserats de senaste aren och
som kommer paverka kollektivtrafiken framover. Lagstiftning och Véstra
Gotalandsregionens fortsatta arbete paverkar omraden som okad resiliens och
robusthet i kollektivtrafiken med robust infrastruktur och sikrare depéer,
resecentrum och kollektivtrafikmiljoer. Det géller dven trafikavtalen som pa ett
tydligare sitt behdver mota kravstéllning fran géllande och kommande
lagstiftning framst inom civilt forsvar. Dessa storre atgérder inom omradet ligger
inte inom Visttrafiks nuvarande uppdrag. Kostnadsuppskattningar beror pa
ambitionsniva. Det dr ett omrade som kraver sérskilt beslut och finansiering.

En forstudie avseende nésta generation sparvagnar (M35) pagar. Det finns under
perioden ett behov av att upphandla ytterligare sparvagnar, men det finns 1
dagsldget inga konsekvenser av forstudien medtaget i denna langtidsprognos.

I sammanhanget bedoms dven status pa en del av befintlig sparvagnsflotta (M32)
och behov av atgérder for att dessa ska vara 1 drift tills ytterligare sparvagnar har
upphandlats. Dessa atgérder ér inte heller inkluderade 1 denna langtidsprognos.

Maluppfyllelse trafikforsorjningsprogrammet

Ett nytt trafikforsorjningsprogram for perioden 20262029 &r ute pa remiss och
kommer att beslutas under 2025. Remissversionen pekar ut ett antal viktiga mal
och omrdden for Visttrafik att fokusera pé under perioden. Det finns anledning att
aterkomma till dessa i senare rapportering. I nuldget och utan att forgripa att ett
nytt trafikforsorjningsprogram beslutas sa ar tvad av omradena som ar aktuella att
beskrivas i denna ldngtidsprognos, sjdlvfinansieringsgrad och marknadsandel.
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Sjalvfinansieringsgrad

I remissutkast till nytt trafikforsorjningsprogram for perioden 2026 till 2029 finns
ett forslaget mal att sjdlvfinansieringsgraden ska pa sikt oka,

med kortSiktig ambition att minst bibehalla dagel’ls niva till sjalvfinansieringsgrad
2029 dvs 46,7%.

Visttrafiks behov av driftsbidrag paverkas av vilken niva av
sjalvfinansieringsgrad som efterstrdvas. Prissdttning,
omfattning pa satsningar och utveckling, kvalitets- och
miljokrav samt policy for lagfrekvent resande ar exempel pa

faktorer som péverkar sjdlvfinansieringsgraden.

Sjilvfinansieringsgraden bedoms ligga mellan 47,8% och 46,2% under
prognosperioden 2026 till 2028, for att 2029 bli cirka 45,6%.

I utredningen om 50% sjdlvfinansieringsgrad, det sa kallade nollalternativet, var
motsvarande sjilvfinansieringsgrad mellan 46,8% och 46,0% for perioden 2026
till 2028, och 45,4% for 2029.

En foréndring i denna langtidsprognos jaimfort utredningen ér, bortsett fran bland
annat lagre indexnivaer, att femdrsplanen for trafiksatsningar har justerats framfor
allt utifran fordelning mellan aren. Perioden innehéller satsningar inom t ex tag
och sparvagn dir planeringsarbetet nu kommit ldngre. Visttrafiks styrelse har
ocksa beslutat om en besparingsatgird for aren 2025-2027 om ca 45 mnkr 6ver
perioden, samt i enlighet med infrastruktur- och kollektivtrafiknimndens senaste
beslut, ingdr en ndgot hogre prisdkningstakt om 3,0% per ar.

I 6vrigt ar inga andra atgarder medtagna i langtidsprognosen 2026—-2028 fran de
alternativ som analyserades 1 arbetet med 50%-uppdraget.

En jimforelse mellan remissutkast till nytt trafikforsérjningsprogram (med det
tankta malet 46,7% for 2029) och utdragningen av denna langtidsprognos till
2029, visar pd ett behov av 6kning med 1,1%. Det skulle innebéra ett behov av
kostnadsatgirder pd ca 340 mnkr eller ca 155 mnkr 1 hogre intdkter under 2029 for
att nd den nivan.

Marknadsandel

I remissutkast till nytt trafikforsorjningsprogram for perioden 2026—2029 finns ett
forslaget mal att kollektivtrafikens marknadsandel ska minst vara 35% 2029.
Malet for andelen héllbara resor &r att de ska oka till 45%. Nér denna léngtids-
prognos tagits fram sa visar Vésttrafiks senaste delarsrapport for augusti 2024 att
marknadsandelen var 30% for kollektivtrafiken och 41% for héllbart resande.

I samband med langtidsprognos 2026—2028 har Visttrafik for forsta gangen dven
forsokt bedoma utvecklingen pad marknadsandel. Tva olika scenarier har tagits
fram.

Ny vasttrafik "



—EN DEL AV

VASTTRAF IKY“VKSTRA
v

Visttrafik bedomer resandeutvecklingen for kollektivtrafik Gver perioden och
tillsammans med Trafikverkets prognos for utvecklingen av resandet for bil, gang
och cykel har Visttrafik sedan berdknat ett teoretiskt mojligt scenario dver
framtida marknadsandel.

Det andra scenariot ’nollscenariot” innebér att fordndringen i kollektivtrafikens
resande motsvarar langtidsprognosen medan 6vrigt resande (bil, gang och cykel)
forblir konstant pa dagens niva.

Det teoretiskt mojliga scenariot som beaktar resandeutveckling utifran prognoser
for samtliga trafikslag visar pd en utveckling mot en marknadsandel pa 32% for
kollektivtrafiken 2029. Marknadsandelen for det hallbara resandet pekar mot en
marknadsandel pa 43%.

Marknadsandel resandutveckling samtliga fardmedel
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Nollscenariot dér kollektivtrafiken utvecklas enligt resandeprognos, medan bil,
gang cykel ar satt till ett konstant resande 1 dagens nivéer visar en marknadsandel
pa 33% 2029, och 44% procent for det hallbara resandet.

Marknadsandel nollscenario
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Visttrafik har stora satsningar under prognosperioden, frimst inom tag och
sparvagnstrafiken, och beddmda resandedkningar finns med i1 prognoserna.
Prognoserna pekar mot att andra dtgéirder, 4n kollektivtrafikens egna satsningar,
kommer att behovas for att uppna mélen for marknadsandelarna. Fordndrat
beteende hos resenédrer som &ker bil kommer att krivas i tilldgg till
nodvindigheten av forbattrad framkomlighet 1 stdderna.

Under 2022-2023 genomforde Vistra Gotalandsregionen en storre resvane-
undersokning (Dnr IKN 2023-00423) 1 Barometern. En fraga behandlade
invanarnas syn pa fordndring av deras framtida resande med bil, kollektivtrafik
och cykel. Denna visar en mer tydlig ambition att 6ka sitt resande med cykel och
kollektivtrafik &n med bil.

Hallplats 2024, en undersokning av resvanor och attityder som Visttrafik
genomfor visar en delvis splittrad instéllning hos resenérerna infor framtiden.
Andelen som tror att de sjdlva kommer att resa mer med kollektivtrafiken de
kommande aren har minskat ndgot sedan 2023. Samtidigt som fler &n nadgonsin
tidigare tror pd 0kat resande med egen bil och ndstan hilften anser det dr mer
prisvart att aka bil 4n kollektivt. Men fortfarande tror drygt 80% att de kommer
resa lika mycket eller mer med kollektivtrafiken framdver. Andelen som tror att
resor med kollektivtrafik i samhéllet kommer att 6ka de kommande &ren &r dver
50% av svarande. I fraga kring 6nskemal for det egna framtida resandet uppger de
flesta att de 4r ndjda med hur de reser idag. Dock vill ménga cykla (57%) eller g
(52%) mer &n de gor idag. Fyra av tio skulle vilja &ka mer kollektivt.

Resandet

Bedomningen av resandet som gors i ldngtidsprognosen tas 1 forst hand fram for
behovet av att kunna bedéma kostnader och intikter som paverkas av resandet.
Bedomningen gors for att forsoka sékerstélla en rimlig ekonomisk planering dver
perioden. Men resandet ligger ocksa till grund for scenarier om marknadsandelens
utveckling.

Resandeutveckling (tusental delresor)
Rullande arsvarde exkl sjuk- och fardtjanstresor
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Resandet bedoms under 2026-2028 ha en utveckling med en nigot flackare kurva
de ndrmaste aren och som utgar fran ett lagre utgangslidge dn bedomningen 1
foregéende ars langtidsprognos. Det dr en samlad bedomning men som tar hinsyn
till de satsningar som sker under perioden i form av infrastruktur och trafik-
satsningar. Det rdder fortsatt osékerhet kring hur resandeutvecklingen kommer att
se ut framover och diagrammet ovan visar vad som skulle kunna vara ett scenario
under prognosperioden.

Resandeutvecklingen dr beroende av arbetet framover med att paverka
samhéllsplaneringen i en héllbar riktning tillsammans med andra aktorer.
Anpassning och utveckling av erbjudandet mot att leverera pa en storre del av
minniskors resbehov och didrmed verka for ett vl fungerande hallbart
mobilitetssystem ar dven delar 1 detta arbete.

Under prognosperioden sker ocksa leverans av nya fordon for bade sparvagn- och
tdgtrafiken. Under kommande period spelar utbyggnaden av infrastruktur och
tillgang till fordon inom sparvagnstrafiken stor roll for resandeutvecklingen.

Investeringsplan 2026-2030

Visttrafik star infor flertalet stora investeringar dven de kommande dren. Bland
investeringarna mérks sérskilt fordonsinvesteringar, fordonsutrustning samt
investeringar i infrastruktur kopplat till trafiken i form av resecentra, héllplatser
och fordonsdepaer. I enlighet med tidigare ar visas en dversiktlig bild av
investeringsbehovet de niistkommande fem aren. Aven efter femérsperioden finns
flera storre investeringar som planeras att tas 1 bruk fraimst inom infrastruktur-
omrédet. Tabellen (nedan) visar aktiverade belopp for planerade investeringar
efter eventuell medfinansiering.

Ofta 6verensstimmer upparbetning och ianspraktagande, men for vissa storre
projekt eller investeringar fordelas utgifterna pa flera ar. Detta innebér att de
paverkar budgetutrymme dven dren fore ianspraktagandet.

Investeringsbehov 2026 2027 2028 2023 2030 Perioden
Eelapp i mnkr

Tagfordon inkl revisioner 3022 731 34 36 0 3883
Tagfordon Option 2 (e beslutad) a 0 G40 1520 1520 4 430
Sparvagn M34 60 st 836 T a 0 0 1614
Terminaler, elektrifiering ach durig infrastrukiue a1 145 T2 Sl 10 513
Depaer Buss inkl Utrustning a 0 a 532 612 1144
Depa Sparvagninkl Utrustning a 0 a 2377 S0 2427
Depa Tag inkl Utrustring a 0 40 TO3 1] Td3
Eiliztt ach infarmationssystem 43 53 305 36 1] 541
Clurige 100 100 100 120 120 540
Summa 4 158 17839 1250 5876 2813 15 886

Driftskonsekvenserna i form av kapitalkostnader, hyra, drift m m, av investeringar
for 20262028 ar bedomda och medtagna i langtidsprognosen. Berdkningen &r
framtagen 1 fasta priser och med hinsyn tagen till beslutade bidrag.
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Flera av investeringarna &r dnnu inte formellt beslutade och avser alltsd bedomda
behov. Investeringarna kopplade till fastigheter och depaer sker 1 Vistfastigheters
regi och belastar sedan Visttrafik i form av hyra.

Investeringar utanfér Vdstra Gétalandsregionen

Visttrafik paverkas ocksa av investeringar som sker av andra parter utanfor
Vistra Gotalandsregionen. Trafikverkets investering 1 Vidstlanken, som i delar
kommer att tas i bruk under prognosperioden, ér en omfattande satsning och
viktig for utvecklingen av Visttrafiks verksamhet. Inom spérvagnstrafiken sker
del av investeringarna inom Gdéteborg Stad som t ex sparvagnsbana. Under
prognosperioden planeras investeringar som dverstiger 1 miljard kronor.

Det pagér ocksd under perioden investeringar i tdg- och bussdepéer déir en extern
part (ej Vistfastigheter) genomfor investeringen som sedan belastar Visttrafik i
form av en hyreskostnad.

Investeringarna i fordon som tag, sparvagn eller bat, sker pa liknande sitt inom
busstrafiken dér trafikforetagen 16pande investerar i nya fordon. Summan for
dessa investeringar varierar over aren beroende pa antal trafikstarter men bedoms
overstiga 3 mdkr under investeringsperioden 2026—2030. Under prognosperioden
sker en fortsatt overgang till elektrifierad busstrafik i flera storre avtal. Det leder
till ytterligare storre investeringar kopplat till dyrare fordon och infrastruktur.

I langtidsprognosen ryms den effekten inom trafikkostnadernas utveckling inom
posten upphandlingseffekter.
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Det ér viktigt att notera att beloppen i langtidsprognosen éven for 2026 och 2027

ar bedomningar berdknade utifran forutsattningar som finns hosten 2024.

Utvecklingen av respektive typ av kostnad visas i nedanstaende tabell. Bedomt
behov av driftsbidrag for 2026 och 2027 ar ndgot ldgre 4n bedomningen som
gjordes 1 foregaende ars langtidsprognos. Allmén kostnadsutveckling (index) for
trafikkostnader 1 budget 2025 ar en stor anledning till ett 1agre ingdngsvirde 1
nuvarande prognosperiod. Behovet resulterar i:

e Ett driftsbidrag for Visttrafik 2026 motsvarande 6 485 mnkr
o Ett driftsbidrag for Vésttrafik 2027 motsvarande 6 897 mnkr

mnkr LTP 2026 LTP 2027
Prisjustering 85 89
Resandedkning allman netto inkl dtgarder intdktssakring 99 72
Allman kostnadsutveckling -171 -246
Kostnadsutveckling tagtrafiken 81 66
Kostnadsutveckling Sparvagnstrafiken -75 -52
Kostnadsutveckling battrafiken 0 0
Kostnadsutveckling befintliga kostnader exkl trafik -56 -58
Upphandlingseffekter 48 1
Satsningar Miljo och Klimatplan -8 -2
Effektiviseringar inom utford trafik 0 0
Investeringar i tag och depa -133 -125
Investeringar Sparvagnstrafik och depa -76 -69
Investeringar i bat och hamnar -5 0
Investering i depaer buss -3 -4
Ovrigt enligt Trafikférsérjningsprogram -44 -70
Satsningar framtidens biljettkop och trafikinformation -5 -14
Behov av Okat driftsbidrag -262 -412

I arbetet infor budget 2026 och senare 2027 samt i det fortsatta arbetet med

trafikplan kommer satsningar och kostnadsnivaer ytterligare preciseras samt
prioriteras vilket kan leda till att gjorda bedomningar foréndras. Storre osdkerheter

som kan pdverka utfallet i budgetarbetet &r:

e Utveckling av resandet
e Indexutveckling

e Annat beslut kring prisékning &n antaget

e Allmant kring satsningar och faktiskt utfall av upphandling av befintlig trafik
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Riskanalys for langtidsprognosen

Den ekonomiska l&ngtidsprognosen som Visttrafik har uppréttat for tiden
2026—2028 baseras pa dagens bedomningar och erfarenheter avseende kostnads-
utveckling, resandeutveckling, priskénslighet, resenérernas beteende m m. Det dr
osannolikt att alla dessa faktorer utvecklas enligt plan. Nedan beskrivs ndgra av de
mer vésentliga ekonomiska riskerna.

Intikternas fortsatta utveckling

Intdkterna dr en uppskattning och ett scenario av hur intdkterna skulle kunna se ut
under prognosperioden. Resandemonster och val av fardmedel har fordndrats
under de senaste aren och hur de utvecklas under prognosperioden dr svarbedomt.
Effekten av +/- 1% arlig fordndring av intékterna motsvarar ca +/- 30-40 mnkr.

Indexkostnader 6kar mer éin vad som antagits under 20262028
Langtidsprognosen baseras pa forvdntad 6kning av arbetskraftsindex och
konsumentprisindex och ett oférdndrat index for drivmedel jamfort med budget
2025. Visttrafiks trafikkostnader paverkas 1 stor omfattning av index. Om det
sammanvégda indexet dr 2026 6kar med 1% (utdver prognostiserat) medfor det ett
okat behov av driftsbidrag med ca 90 mnkr.

Utveckling drivmedelskostnader

Fram till slutet pd forra aret var marknaden for 1 princip samtliga drivmedel under
2-3 ar turbulent, med stora svdangningar i pris och prisrekord for flera drivmedel.
Marknadsliget har stabiliserats och bedoms fér kommande ér inte visa pd nagra
storre minskningar i prisniva, men det finns tecken som tyder péa en nagot lugnare
marknad. En stor fraga som inte dr klarlagd i dagsldget ar Sveriges skattebefrielse
for biodrivmedel som avskaffades under 2023. EU har under hosten 2024 godként
att Sverige dter fér tillimpa skattebefrielse. Regeringen arbetar for nérvarande
med hur det ska tillimpas.

Bedomningen, sammantaget i langtidsprognosen, &r att kostnadsnivén som
beddmts 1 budget 2025 &r stabil under prognosperioden. En bevakning av omradet
och dess gemensamma forutsdttningar pagér i olika delar av kollektivtrafik-
branschen.

Tillgang till forare

Forarbrist dr en fraga som &r aktuell 1 kollektivtrafikbranschen. Avsaknad av
forare paverkar mojligheten att trafikera som planerat, vilket paverkar resenérer,
antalet resor och medfor ekonomiska konsekvenser. Den akuta situationen &r
forndrvarande hanterad. Visttrafik samarbetar med partnerforetag och bransch-
forum for att se 6ver och sédkerstélla den langsiktiga personalforsorjningen.

Banarbeten tig

Under prognosperioden har Trafikverket inplanerat stora underhéllsarbeten pa
Vistra stambanan pa strickan mellan Goteborg och Alingsas. Dessa arbeten
kommer ha stor paverkan for hur manga tdg som kan trafikera strackan.
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Det ér i nuléget svart att bedoma vilka effekter detta kommer att ha pé resandet,
och i forlingningen p4 biljettintikterna. Aven kostnadssidan beddms paverkas i
form av minskad produktion i tdgtrafiken, men ocksé av tillkommande
ersattningstrafik. Osdkerheten ar dock stor och avvikelse fran gjorda bedomningar
kan paverka behovet av driftsbidrag.

Investeringar i elektrifiering battrafiken

Battrafiken stér infor stora utmaningar i samband med elektrifiering i nya och
kommande trafikavtal. Det &r manga komplicerade fragor kopplade till
elektrifiering av fartyg, utbyggnad av laddinfrastruktur etc och dven svarbedomda
kostnader kopplat till detta. Stora investeringar kommer krévas for att genomfora
elektrifiering av béttrafiken och investeringar pagar under prognosperioden.

Ombyggnationer i Goteborgsomradet och Vistlinkens genomforande

I denna langtidsprognos finns medtaget bedomda kostnader for erséttningstrafik
pa grund av att det fortsatt sker stora ombyggnationer i Géteborgsomradet.
Vistldnken dr en del av de stora ombyggnationerna som sker under
prognosperioden, och det finns satsningar upptagna som &r beroende av det
planerade dppnandet av station Goteborgs Centralstation. Bedomningarna vad
giller ombyggnationer och dess tidplaner och kostnader dr osdkra. Avvikelser fran
dessa antaganden paverkar behovet av driftsbidrag.

Osiikerhet vid trafikupphandlingar

Nir trafikupphandlingar sker under perioden har Visttrafik i langtidsprognosen
rdknat med en viss kostnadsniva. Totalt kommer trafik motsvarande ca 3 mdkr att
upphandlas under perioden 2026-2028. Avvikelser i utfallet av upphandlingarna
paverkar direkt behovet av driftsbidrag.

//
Bilaga 1 - Forutsdttningar for langtidsprognosen
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Bilaga 1 - Forutsattningar for langtidsprognosen

Driftsbidraget dr skillnaden mellan totala kostnader och totala intédkter.
I dokumentet uttrycks driftsbidraget och dess fordndringar for Visttrafik
exkluderat den sérskilda anropsstyrda trafiken (fardtjanst- och sjukresor).

Langtidsprognosen beskriver en beddmd omfattning av Vasttrafiks verksamhet
jamfort med budget 2025.

Visttrafiks samlade kostnader och intikter 1 budget 2025 uppgar till 11 287 mnkr
respektive 5 064 mnkr. Kostnaderna och intékterna som avser anropsstyrd trafik,
med 792 mnkr, ingér inte 1 beloppet.

Det som i hog grad paverkar driftsbidragets utveckling dr den nuvarande trafikens
allménna kostnadsokningar utan forédndrad trafikvolym (indexering). Framtida
kostnadsokningar i 1dngtidsprognosen, baseras pa Konjunkturinstitutets
beddmning av konsumentprisindex och arbetskostnadsindex. Bedomningen av
utvecklingen for drivmedel/brinsle och el &r mycket osdker under rddande
marknadsklimat och har gjorts utifran en samlad bedomning.

Ersittningen till trafikforetagen baseras saledes pa en sammanvégning av
nedanstdende tre index.

e KPI (konsumentprisindex) dkar med 1,52—-2,07% per ér.

e AKI (arbetskostnadsindex) 6kar med 3,5-3,4% per ar.

e Drivmedel, inkl el, (samlad beddmning) beddms of6rdndrad mot 2025.

Det sammanvégda kostnadsprisindexet for den nuvarande trafiken berdknas till
1,79-2,46% under aren 2026-2028.

Prisfordndringen pa fardbevis berédknas till 3% per ar for perioden 2026 till 2028.
Effekten av priselasticiteten blir cirka 0,9%.
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