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FORSLAG TILL BESLUT
Med anledning av nedanstdende foreslas styrelsen besluta
att godkinna forstudie sparvagnsdepa vagnhallen Majorna daterad 2024-02-13,

att godkinna preliminér hyreskostnad om 64 mnkr/ar, baserat pa
investeringskalkyl om 1 200 mnkr, samt investering 1 byggnadsberoende
verksamhetsutrustning om 100 mnkr och ge VD 1 uppdrag att aktivt arbeta for
realisering av driftsbesparing, samt

att rekommendera regionstyrelsen att godkdnna forstudie sparvagnsdepa
vagnhallen Majorna daterad 2024-02-13 till investeringsplanen som en
dgarstyrd fastighetsinvestering.

Skévde dag som ovan

Lars Backstrom Camilla Holtet

-m L}
VASTTRAHKWVA_STRA
—EN DEL AV v GOTALANDSREGIONEN



Sammanfattning

Denna reinvestering dr en grundforutséttning for att sékra trafikleverans av
sparvagnstrafiken i Goteborg och Mdlndal. Dagens depa har stora brister gillande
arbetsmiljo och en modernisering av sparvagnsflottan pdgar. Att inte upprusta och
modernisera depdn innebdr att vi forsitter sparvagnstrafiken i ett kritiskt tillstand.
Forstudien foreslar en hallbar reinvestering for att framtidssdkra vagnhallen Majorna
som en renodlad trafiknéra driftdepa. Fastigheten upplats av Goteborgs Stad genom
tomtritt, med nuvarande avtalstid till 2070-01-02.

For Visttrafik innebar modernisering och upprustning en mojlighet att fortsétta bedriva
en attraktiv kollektivtrafik med sparvagn i Goteborg och Mdlndal. Depédernas
arbetsmiljo spelar d&ven en viktig roll for kollektivtrafikens attraktionskraft, som en del i
formagan att attrahera personal savél for verkstad som fOrare, ett idag hogprioriterat
omrade. Forslaget stodjer malbild Koll2035 samt den depastrategi som Vistra
Gotalandsregionen och Goteborgs Stad héller pa att ta fram.

Behovsanalysens mal om en sparvagndepa for 70 sparvagnar 1 en kombination av 30-
och 45-metersvagnar uppfylls. Da | _ = = 3 -
trafikproduktion har en konstant = _ i,
tillvaxttakt bor investeringen inte
vianta ytterligare. Forslaget
bygger pa att merparten av
verkstadsplatser placeras pa
Ovriga depaer. Detta omhindertas
av foljdinvestering pa Rantorget
déar RS 2024-02-06 beslutade om
att Visttrafik far paborja
forstudie (RS 2023-04134).

Bakgrund

Hosten 2020 provades investeringsidén om upprustning av vagnhallen Majorna hos
koncernkontoret i den koncernvergripande behovsanalysen. Regionstyrelsen fattade
beslut 2021-03-16 (RS 2020-05557) om att Visttratik far genomfora en forstudie
avseende reinvestering i vagnhallen Majorna.

Ny organisering av sparvigen reglerades mellan Vistra Gotalandsregionen och
Goteborgs Stad genom huvudavtal (2018), diar Vistra Gotalandsregionen étar sig att
upprusta depan. Det finns dven beslut i1 regionfullméktige (beslut 2019-10-08 §168, RS
2019-04444) om att investeringen ska ske, samt kunna finansieras genom externa lan
utanfor ordinarie investeringsplan. Koncernkontorets beddomning &r att investeringen,
utifran rddande likviditet, ska finansieras internt inom investeringsplanen. Det innebér
att det dr en dgarstyrd investering i ordinarie process.
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Arendegenomgang

Sparvagnsdepan i Majorna togs 1 drift ar 1921 och ér nu i behov av stort
fastighetsunderhall. Generellt 4r lokalerna och byggnaderna slitna, omoderna och i
manga fall uttjénta. Investeringen avser upprustning och modernisering for att aterfa
byggnaden i ett funktionellt och arbetsmiljoriktigt skick samt tillgodose den
fordndrande och 6kande fordonsflottan som inforskaffats.

Denna reinvestering dr en forutséttning for att sdkra trafikleverans av sparvagnstrafiken.
Vistra Gotalandsregionen har genom huvudavtal (2018) med Goéteborgs stad faststéllt
att upprustning for att sikra depéns framtid kommer ske. Forstudien foreslar en hallbar
reinvestering for att framtidssékra vagnhallen Majorna som en renodlad trafiknira
driftdepa. Fastigheten upplats av Goteborgs stad genom tomtritt, med nuvarande
avtalstid till 2070-01-02.

Effektmal

For Visttrafik innebér en modernisering och upprustning av anldggningen en mojlighet
att fortsitta bedriva en attraktiv kollektivtrafik med sparvagn i Géteborg och Mdlndal,
for Vistfastigheter en mer forutségbar anlédggning att forvalta. Depdernas arbetsmiljo
spelar en viktig roll for kollektivtrafikens attraktionskraft, som en del i formégan att
attrahera personal sévil for verkstad som forare, ett idag hogprioriterat omrade.

o Forslaget stodjer malbild Koll2035 samt den depéstrategi som Vistra
Gotalandsregionen och Goteborgs Stad haller pa att ta fram, med Viésttrafik som
ordforande.

¢ Behovsanalysens mal om en sparvagndepé for 70 sparvagnar i en kombination av
30- och 45-metersvagnar uppfylls.

e Dagens situation medfor kdbildning och betydande rangerbehov inom depan.
Genom att fordubbla kapacitet vid infart och drifthall sékras flodet av vagnar in till
samt inom depan.

e Forslaget stodjer behovet att skapa redundans mellan de olika depaerna.

e Prioriteringen att renodla depans funktion for drift och trafikutséttning innebar att
det primédra underhallsarbetet (verkstdder) koncentreras till 6vriga depéer.
Anledningen till denna prioritering &r att fastigheten har begriansad yta och inte kan
expandera i1 yta samt att nuvarande tomtrittsavtal giller till 2070-01-02. De mest
kostsamma investeringarna (verkstdder) koncentreras da till de depaer dir Vistra
Gotalandsregionen dger fastigheten och vagnhallen Majorna ges en ndodvéndig
investering.
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Beskrivning av objektet

Overgripande

Pé grund av vagnhallens strategiska placering i linjendtet utvecklas depén till en
renodlad trafikndra driftdepd, med syfte att maximera antalet sparvagnar som kan
trafiksdttas fran depan varje dygn. Drifthall, uppstéllningshallar och verkstadsplatser
anpassas for att hantera samtliga vagnsmodeller inklusive de nya 45 meter ldnga
sparvagnarna, en viktig parameter for Vésttrafik, och en utpekad aspekt i
grunduppdraget. Majorna ska hantera samtliga vagnsmodeller efter 2026 (M31, M32,
M33 och M34). Forslaget ar effektivt med hog verksamhetsnytta per ytenhet.

Den huvudsakliga prioriteringen har varit att forbéttra flodet i inkdrning och drifthall
samt maximera uppstéillningshallen. Forbattrad arbetsmiljo och effektiviserat
sparvagnsunderhdll skapas genom moderna lokaler, trafikseparering och uppstillning
inomhus. Merparten av depdverksamheten sker inomhus (inklusive bromsspér) med
okad flexibilitet for verksamheten och minskad omgivningspaverkan som resultat.

Projektets preliminéra investeringsbelopp for fastighetsinvesteringen ar 1 200 mnkr,
kostnadslége 2024. Forstudiens prelimindra tidplan anger att en ombyggnation kan sta
klar 2030. Forslaget kommer saledes ge verksamheten nyttorealisering 2030-2069, det
vill sdga i cirka 40 ar.

Byggnaden

Losningsforslaget bygger pa upprustning av befintlig huvudbyggnad som byggs till at
samtliga hall. Losningsforslaget dr utformat for att inte kridva ny detaljplan, utan provas
genom bygglov. Genom forslaget uppnas en depd med arbetsmiljomaissiga och
funktionella forutsittningar for verksamheten och mojlighet for Vistfastigheter att
erhalla ett effektivt underhall. Losningsforslaget innebér att all uppstillning kommer ske
inomhus, vilket innebér en effektivare drift av sparvagnstrafiken och sparanlédggning.
Spéaromradet at soder blir
inbyggt, dirmed minskar antal
portar och den klédmrisk de
utgor. At dster byggs bromsspar
in. Detta mojliggor for
verksamheten att utfora
bromsprovning dygnet runt,
vilket idag inte &r mojligt. At
viéster skapas tillbyggnad dér
drifthallens adderade spar
forlaggs. En komplement-
byggnad uppfors i sparkurvan i
sydvist, dir miljo-/avfallsrum,
forrdd samt kemikalierum
forlaggs.

Ombyggnad 12 000 m? tillbyggnad 7 000 m? rivning 1 000 m?
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Huvudsakliga funktioner

 Drifthall med tva separata inkommande spar for fordubblad kapacitet och ett okat
flode (tvitt, stidning, sandpédfyllning, daglig sdkerhetskontroll/okuldrbesiktning och
hjulméitning),

« Maximerad uppstillningskapacitet inom fastigheten, samt inomhus (for effektiviserat
fordonsunderhdll samt minskad omgivningspéverkan),

» Miljoriktig saneringshall inklusive heltvittmaskin,

» Helputsstation for manatlig invéndig rekonditionering,

» Tre verkstadsplatser for akut underhall, redundans gentemot 6vriga depaer och
mojlighet till enskilda underhallsprojekt (generiskt utformade for samtliga
sparvagnsmodeller),

» Bromsspar (inomhus for 6kad sdkerhet och minskad omgivningspaverkan),

 Forbattrat logistikflode gods och avfall,

« Andamalsenliga lokaler for administration och personal.

Verksamhetsutrustning

Enligt gransdragningslista investerar Visttrafik byggnadsberoende
verksamhetsutrustning (VB), bl a fordonstvittar, takarbetsplattformar och traverser.
Ménga av de storre kostnadsposterna bestér av utrustning som idag ér avskrivna/uttjdnta
och utgor dédrmed ett investeringsbehov oavsett detta investeringsirende.

Lo6s utrustning (V) ingér 1 Géteborgs Sparvigars ansvar enligt gransdragningslista,
vilket dr medtaget i Goteborgs Sparvigars langtidsprognos.

Idag sker teknikutveckling géllande fordonens formaga till sjélvdiagnostik, vilket har
potential att fordndra utforandet av till exempel daglig sdkerhetskontroll,
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okulérbesiktning och hjulmitning. Sannolikt kommer behov i depautrustning forédndras
pa dessa punkter, vilket behdver utredas vidare 1 genomforandeplaneringen.

Tidplan och fortsatta atgarder

En prelimindr genomforandetidplan har tagits fram for forslaget. For att uppritthalla
tillracklig kapacitet i depasystemet behdver ombyggnation ske etappvis. Vésttrafik och
Goteborgs Sparvigar har bedomt att maximalt 50 % av depakapaciteten 1 Majorna kan
avvaras under ombyggnationen. Nésta ldmpliga tidsfonster som bor nyttjas for
projektgenomforandet intraffar med start varen 2026, nar M29 dr utrangerad och innan
slutleverans M34 varen 2027. Denna period da fordonsflottan 4r som minst bor nyttjas
for storre avstdngningar. Saledes foreslas att spararbeten, som periodvis paverkar hela
depdkapaciteten, lyfts ut i en forberedande etapp fér genomfoérande runt sommaren
2026. Enligt planerad trafikokning och fortsatt utveckling av fordonsflottan tél
depésystemet inte en kapacitetsnedsdttning av Majorna efter 2030. Enligt plan borjar
ndsta fordonstyp (efter M34) att levereras under 2030. Senast under 2030 behover
saledes ombyggnation vara klar.

Projekt & Aktivitet 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Q102 03 Q401 0203 Q4|01 02 0304010203 Q40102 03 0401 Q2 Q3 04|01 Q2 03 Q4/Q1 02 O3 04
Anmalan till investeringsplan ‘
Inriktningsbeslut VGR investeringsplan

Framtagande av programhandling

Granskning av programhandling
Framtagande av systemhandling
Bygglovsansdkan

Osdkerhetsanalys enligt succesivprincipen

Ansokan om Genomforandebeslut, handling till FFSS,
RS och VT-styrelse

Godkannande Genomférandebeslut
Detaljprojektering

Forfragningsunderlag och upphandling

Produktion

|Etab|era & Driftsatta

Prelimindr tidplan

Overviganden

Ett nollalternativ, det vill séga att inte genomfora investeringen, innebér ett antal
foljdinvesteringar och konsekvenser;

e Ett fortsatt antal foljdinvesteringar krévs for att hantera 6kad och férdandrad
fordonsflotta (den nya 45 meter langa M34), nya arbetsmiljokrav,
fastighetsupprustning etc med sammantagen risk att en bra och effektiv
helhetsldsning inte nas.

e Att Vistra Gotalandsregionen omgaende behdver paborja planering for en helt
ny erséttningsdepa i véstra Goteborg,

e Okade och tidigarelagda krav pa en helt ny dep4 (idag beddmd driftséttning 4r
2038),

e Okad risk for driftsstopp i nirtid pa grund av 6kat planerat och akut
fastighetsunderhall, till foljd av att behovda foljdinvesteringar sannolikt drojer.
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e Minskad kapacitet av trafikutséttning fran Vagnhallen Majorna, med dkade
tomkdorningskostnader fran 6vriga depéer placerade i centrala Goteborg.

e Ineffektivt fordonsunderhéll med risk f6r 6kad underhallsskuld pa befintliga
fordon, giller samtliga sparvagnsmodeller och ddirmed minskad redundans.

e Bristande arbetsmiljo for personal, med 6kad svérighet till rekrytering av saval
sparvagnsforare som depapersonal.

o Okad risk for trafikutsittning med sparvagnar som inte ir hela och rena.

Att inte upprusta vagnhallen Majorna innebdr alltsé att sparvagnstrafiken forsitts i ett
kritiskt tillstdnd som 6vriga depaer inte kan kompensera. Utpekad trafikokning 1 malbild
Koll2035 medfor att ombyggnation efter 2030 inte kommer vara moéjlig, utan ytterligare
atgirder. Att inte genomfora investeringen leder till reducerad sparvagnstrafik och
minskad mdjlighet till kollektivtrafikleverans i strid mot Malbild Koll2035, vilket leder
till 6kad biltrafik och ddrmed 6kad tringsel 1 Goteborg och Mdlndal.

Att uppfora en ny ersittningsdepéd beddms ta cirka 15-20 ar att realisera, vilket skulle
innebdr att en 1 princip lika omfattande reinvestering fortfarande kréavs for att sikra
depans funktion under dessa 15-20 ar.

Inom ramen for kostnadsanalys har Vistfastigheter utrett ett nybyggnadsalternativ pa
fastigheten. En kalkyl for att helt riva och bygga nytt har tagits fram, pa samma
lokalprogram som forstudiens forslag. Dessa tva alternativ har sedan jamforts. En
nybyggnation blir marginellt dyrare och leder till viss driftseffektivisering samt att
livsldngden bedoms bli langre dn 40 ar. Dock leder det till storre utmaningar i att erhélla
bygglov och storre utmaningar i att uppfylla kravet pa 50 % pagaende verksamhet.
Dessutom beddms alternativet vara mindre hallbart eftersom ingen befintlig struktur
bevaras.

Ekonomisk analys

Vasttrafiks investeringsutgift

Investeringsutgift for byggnadsberoende verksamhetsutrustning, 100 mnkr.
Investeringsutgiften uppstar ar 2030.

Vasttrafiks hyreskostnad

Agarstyrd fastighetsinvestering bekostad genom sjilvkostnadshyra enligt hyresmodell
for kollektivtrafikfastigheter.

e Avskrivningsperiod (genomsnitt): 30 ar
e Avtalstid for hyra: 30 ar
e Preliminir hyra vid ombyggnation: 64 mnkr/ar

Prelimindr hyra finns medtagen 1 Visttrafiks ldngtidsprognos, i utblick 2028-2029 med
heldrspaverkan ar 2029, som faststélldes av styrelsen i december 2023. Prognos arlig
driftskostnad for sparvégstrafiken ar 2029 framgar av tabell nedan. Av total
driftskostnad utgdr vagnhall Majorna 2,4 %.
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Post Utfors/ags av Arlig kostnad | Andel
(mnKr) (%)

Trafikering- och Goteborgs Sparviagar 1398 53
sparvagnsunderhall

Banavgift Goteborgs Stad 600 23
Lokalhyra Vistfastigheter 188 7
Fordon Vistra Gotalandsregionen 385 15
Leverans Visttrafik 56 2
SUMMA 2 627 100

Tabell: Prognos drlig driftskostnad for sparvigstrafiken 2029.

Ekonomi, Goteborgs Sparvagar
Investeringsutgift for 16s verksamhetsutrustning, 20 mnkr.

Goteborgs Sparvégar far under ombyggnationen dven forhojda driftskostnader med
36 mnkr.

Driftekonomiska konsekvenser

Driftkonsekvenserna av denna investering &r i tillimpliga delar medtagen i
langtidsprognos 2025-2027, med utblick till 2028-2029, som faststilldes av styrelsen 1
december 2023. Driftkostnaden for investeringen bedoms kunna hanteras inom
Visttrafiks 16pande prioritering.

Eftersom dagens depé dr behdftad med stora brister &r det svért att aterspegla
investeringsidéens totala driftsbesparing. Det ar tillrackligt att konstatera att den ar
omfattande. For att 4nda belysa att forslaget genererar en driftsbesparing redovisas hér
tva poster som tillsammans skapar en besparing pa cirka 600 mnkr for en 40-arsperiod;
a) effektivisering av den dagliga driften genom minskat rangeringsbehov, och b)
minskad tomkodrning genom maximering av uppstéllningskapaciteten. Genom att
fordubbla kapacitet i infart och driftshall (med forkortade enhetstider) 6kar
effektiviteten for driftpersonalen samt minskar rangeringstiden. Detta motsvarar ungefar
fyra heltidstjénster, det vill sédga en driftsbesparing pa cirka 200 mnkr for en 40-
arsperiod. Losningsforslaget medger uppstillning av cirka 70 stycken sparvagnar.
Alternativet, med storre andel verkstadsplatser, hade genererat uppstéllning av cirka 50
stycken sparvagnar. For att jdimfora konsekvenserna mellan dessa tva alternativ &r
tomkdrningskostnad for mellanskillnaden 1 uppstallningskapacitet ett adekvat maétt.
Tomkorningskostnad mellan Ringdn/Rantorget och Majorna for differensen 20 vagnar
ar cirka 10 mnkr per ar, eller cirka 400 mnkr for en 40-arsperiod.

Bilagor som ingar i beslutsunderlaget

e Forstudierapport Sparvagnsdepd Vagnhallen Majorna dat 2024-02-15,
Dnr 1-190-22.

/1
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Férstudie Sparvagnsdepd Vagnhallen Majorna Sida 4

1 Sammanfattning

Hosten 2020 provades investeringsidén om upprustning av Vagnhallen
Majorna hos koncernkontoret i den koncernovergripande behovsanalysen.
Regionstyrelsen fattade beslut 2021-03-16 (dnr RS 2020-05557) om att
Visttrafik far genomfora en forstudie avseende reinvestering i Vagnhallen
Majorna.

Denna reinvestering ar en forutsattning for att sakra trafikleverans av
sparvagnstrafiken. Vistra Gotalandsregionen har genom Huvudavtal
(2018) med Goteborgs stad faststillt att upprustning for att sakra depans
framtid kommer ske. Forstudien foreslar en héallbar reinvestering for att
framtidssakra Vagnhall Majorna som en renodlad trafiknara driftdepa.
Fastigheten upplats av Goteborgs stad genom tomtritt, med nuvarande
avtalstid till 2070-01-02. Forstudien rekommenderar att Vastra
Gotalandsregionen forvarvar fastigheten alternativt verkar for att
tomtrattsavtalet forlangs efter 2070-01-02.

Reinvesteringen avser upprustning och modernisering av fastigheten.
Enligt forslaget skapas generiskt utformade driftshallar, uppstillningshallar
och verkstadsplatser for att kunna hantera aktuella sparvagnsmodeller
inklusive den nya langre vagnsmodellen. Genom utpekad trafikokning i
malbild Koll2035 och fortsatt utveckling av fordonsflottan foreligger ett
stort behov av uppstéllningskapacitet och trafikutsattning, vilket
maximeras enligt forslaget. Drifthall och inkommande spar ges fordubblad
kapacitet for okat flode, vilket &ven minskar risken for trafikstorningar i
omkringliggande vagnat. Forbattrad arbetsmiljo och effektiviserat
sparvagnsunderhéll skapas genom moderna lokaler, trafikseparering och
uppstillning inomhus. Merparten av depaverksamheten sker inomhus
(inklusive bromsspar) med okad flexibilitet for verksamheten och minskad
omgivningspaverkan som resultat.

Forslaget bygger pa att merparten av verkstadsplatser placeras pa 6vriga
depaer. Detta innebar en foljdinvestering pa Rantorget dar RS beslutade
2024-02-06 om att Vasttrafik far paborja forstudie (Koncernovergripande
behovsanalys av investeringsidéer, dnr RS 2023-04134).

Att inte upprusta Vagnhallen Majorna innebar att sparvagnstrafiken
forsatts i ett kritiskt tillstind som 6vriga depaer inte kan kompensera.
Utpekad trafikkning i mélbild Koll2035 medfor att det utan ytterligare
atgarder kommer bli mycket svart att genomfora en ombyggnation efter
2030.
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Projektets preliminira investeringsbelopp for fastighetsinvesteringen ar

1 200 mnkr, kostnadsldage 2024. Forstudiens preliminara tidplan anger att
en ombyggnation kan sta klar 2030. Forslaget kommer saledes ge
verksamheten nyttorealisering 2030-2069, det vill sdga i cirka 40 ar.
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2 Regionovergripande
utgangspunkter

2.1 Uppdraget

Denna forstudie avser en reinvestering i form av upprustning och
modernisering av Sparvagnsdepa Vagnhall Majorna i Géteborg for att
sakerstalla dess funktion.

Hosten 2020 provades investeringsidén om upprustning av Vagnhall
Majorna hos koncernkontoret i den koncernovergripande behovsanalysen.
Regionstyrelsen fattade beslut 2021-03-16 (dnr RS 2020-05557) om att
Vasttrafik far genomfora en forstudie for att utreda lamplig l6sning som
svarar mot det presenterade behovet. Se tabell 1.

Inkop av 45 meter ldnga sparvagnar beslutades i Regionfullméaktige 2021-
06-07 (§134 Dnr RS 2021-00679).

Tabell 1: Investeringsidéer dar berord styrelse/namnd ska paborja

forstudie

Reinvestering i Styrelsen for Visttrafik far i uppdrag att pabérja forstudie som
Majornas utvecklar limplig 16sning med beaktande av nedanstaende:
sparvagnsdepa i e Nybyggnation vs ombyggnation utifran vilken
Giteborg - 16sning som ger bist totalekonomi (direkta och
Viisttrafik indirekta driftskostnader) sett éver tid

e  For respektive nackdelar med uppstéllningsplatser
inomhus respektive utomhus

e Yt-effektivitet - verksamhetsnytta per kvim

e Eventuell etappvis ombyggnation/nybyggnation for
att uppritthalla kapacitet under ombyggnation

®  Ombhinderta status i beslut om inkop av 45 meters

vagnar

Tabell 1: Utdrag fran regionstyrelsens fattade beslut 2021-03-16 (dnr RS
2020-05557)

2.1.1 Uppdaterad behovsanalys

Under forstudiearbetet har ett antal overvaganden och forandringsbeslut
overenskommits mellan Vasttrafik och Koncernkontoret gillande
forstudiens programinnehall. Detta pa grund av nya insikter som
framkommit bland annat i det arbete Vasttrafik paborjat for att ta fram en
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Depastrategi gillande det langsiktiga depabehovet for sparvagnstrafiken i
Goteborg. Dessa forandringsbeslut redovisas nedan.

Fortydligande om fordonstyper

En viktig parameter for Vasttrafik, och en utpekad aspekt i grunduppdraget,
ar att projektet omhandertar beslut om inkop av 45 meters vagnar.

Under forstudiearbetet har uppdagats en otydlighet i den
koncernovergripande behovsanalysen som lég till grund for beslutet. Det
framgar att det ”...behévs en depa for att underhalla M31 och M32 fram till
dess att depan pd Ringon dr klar”. Behovet ar fortsatt att underhélla M31
och M32 dven efter att Ringddepan ar klar. Ringodepén ar framfor allt
huvuddepa for de nya M33 och M34. I verksamhetens behovsanalys
framgar detta (Formular 1, okt 2019: Andra fordonsmodeller dn dagens
M28/M29 kommer att behova anvdnda Majorna i hégre omfattning dan
idag...arbeten pa M31 och nagra enklare arbeten pa M32"). M28 utfasades
2021 och M29 utfasas fram till maj 2026. Se tabell 2.

Goteborgs Sparvagar ser idag en produktionsobalans dar de olika depaerna
inte kan avlasta varandra i den man det ar onskvart. Darfor finns en
overgripande malsattning att samtliga sparvagnsdepéaer i Goteborg bor ha
kapacitet att underhélla samtliga vagnstyper.

Overenskommelse om att férstudien utreder att Majorna langsiktigt ska
hantera, utover M33 och M34, aven M31 och M32 sasom idag (dvs samtliga
fran 2026 aterstdende vagnsmodeller), gjordes mellan Vasttrafik och
Koncernkontoret 2022-11-08. Vistfastigheter informerades samma dag.

14,2 14,2 30,6 29,5 33 45 7

o 47 80 62 40 o ?
1965- 1969- 1984- 2004- 2020- 2024- 2030-
1967 1972 1992 2013 2023 2026 2032
2021 2026 2042 2032 2053 2057 2062
Tabell 2: Vasttrafiks sparvagnsmodeller, for Majorna aktuella med svart

typsnitt (status februari 2024). 60 st M34 paborjas leverans vdren 2024.
Forstudie kommande modell (arbetsnamn M35) pabérjas varen 2024.

Tillagg

Det rader brist pa uppstéllning for sparvagn i Géteborg idag, med
konsekvens att vagnar stélls upp pa spar som blockerar verksamheten.
Forstudien har kommit fram till att utpekat behov till fullo inte ryms inom
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fastigheten. Grundorsaken ar att sedan Ringodepan dimensionerades (som
utgor en grundforutsattning for att kunna bygga om Vagnhall Majorna) har
organisationen bestallt ett storre antal M34. Detta leder till en generell brist
pa uppstillning av sparvagnar, vilket medfor att depaverksamheten
behover kunna bedrivas parallellt med byggnation samt att Vagnhallen
behover kunna hantera ett stort antal sparvagnar. Det tydliggors dven att
antagna detaljplaner inom Fixfabriksomradet 6ster om fastigheten
begransar depans utvecklingsbarhet.

Vid Projektstyrgruppsmote 2022-12-12 beslutas att de funktioner som ej
ryms inom fastigheten, definierat som uppstillningsspar, ska hanteras
inom forstudien. Overenskommelse om denna hantering gjordes mellan
Visttrafik och Koncernkontoret samma dag.

Program ny inriktning

Forstudien har vidare kommit fram till att ovanstaende tilligg om
uppstallningsplatser behover omformuleras. Grundorsak ar att det i dialog
mellan Vistfastigheter och Goteborgs Stad framkommit att Goteborgs Stad
i nuldget avser annan markanviandning an sparvagnsdepa efter 2069. Det
konstateras darmed att ar 2069 utgor slutar for depan i denna forstudie.
Detta faktum bor dven avspeglas i investeringens storlek. Uppstéllning
behover logistiskt ligga néra drifthall. Mojligheten att anskaffa mark for
uppstillning i depans absoluta nirhet ter sig dessutom mycket svar att 16sa.

Konsekvens blir att en ny inriktning tas fram dar Vagnhallen Majorna blir
en depa for daglig drift, uppstallning och trafikutsattning och att antalet
vagnar som kan hanteras pa depan darigenom maximeras. Dock bor det
finnas minst en (1 styck) verkstadsplats for att kunna hantera
sdkerhetskontroller med ldngre ledtider 4n drifthallen medger samt akut
felavhjalpande. Detta betyder att underhall av vagnarna inte langre far plats
i Majorna, vilket innebar att 16sning for dessa resterande funktioner saledes
behover utredas pa annan plats. Detta galler framfor allt underhéll M31 och
M32 samt verkstadsplats for pantogratbyten.

Stallningstagande i pagaende forstudie Malerianlaggning/Skadeverkstad
for sparvagnar i Goteborg - Vasttrafik (RS 2020-00788) mojliggor att dessa
resterande verkstadsplatser kan provas att placeras pa befintlig depa
Rantorget (dar Vastra Gotalandsregionen dger marken).

Ovanstdende ny inriktning antas vid Affarsledningsmote mellan Visttrafik
och Goteborgs Sparviagar den 2023-02-22 och beslutas vid
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Projektstyrgruppsméte 2023-03-09. Overenskommelse om denna
hantering gjordes mellan Vasttrafik och Koncernkontoret 2023-04-04.

2.2 Uppfyllda kriterier for agarstyrda
investeringar

Investeringen uppfyller f6ljande kriterier for dgarstyrda investeringar:

Kriterium A: Utokad verksamhet/kapacitet och/eller 6kad kvalitet i
verksamheten som medfor en varaktig 6kning av verksamhetens
driftkostnader.

Kriterium B: Inférande av ny teknik/nya metoder i verksamheten.
Kriterium C: Omfattande upprustning/ersattning av befintliga tillgangar.

Motivering:

e Investeringen stodjer en betydelsefull forandring/utveckling i
enlighet med region-/systemovergripande mal, strategier etcetera,

e Investeringen innebir grundlidggande forutsattningar for nyttjandet
av befintliga tillgdngar, depa samt fordon (nya fordon med nya
tekniska forutsattningar),

e Investeringen dr nodvandig for att uppratthalla andamalsenliga
lokaler samt fordon i enlighet med den berérda verksamhetens
faststillda uppdrag/roll, samt nationella krav/riktlinjer,

e Investeringen stodjer Regionalt trafikforsorjningsprogram samt
malbild Koll2035.

Sparvagnsdepa i Majorna som togs i drift ar 1921 ar nu i behov av stort
fastighetsunderhall. Generellt s ar lokalerna och byggnaderna slitna,
omoderna, dldrade och i ménga fall uttjanta. Investeringen avser
upprustning och modernisering av fastighet for att dterfa byggnaden i ett
gott och funktionellt skick samt tillgodose den forandrande och 6kande
fordonsflottan som inforskaffats.

Malbild Koll2035 péavisar att sparvagnstrafiken dven i framtiden kommer
att utgora en viktig del av kollektivtrafiken. Darfor ar det viktigt att platser
dar det ar mojligt att stélla upp och underhalla sparvagnar sidkras. Behovet
av uppstéllning 6kar. Geografiskt dr en sparvagnsdepa i vastra Goteborg
betydelsefull da den genererar korta in- och utkérningsstrackor samt en
mojlighet att skapa redundans mellan de olika depéaerna. Drifthall,
uppstillningshallar och verkstadsplatser behover anpassas for att &ven
hantera de 45 meter ldnga sparvagnarna.

Forslaget maximerar mojlig uppstallningskapacitet och erbjuder
forutsattningar for fortsatt trafikutsattning av sparvagnar i Goteborg och
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Molndal. For att aven losa erforderligt antal verkstadsplatser, och samtidigt
stodja erforderligt antal uppstallningsplatser, hade depafastigheten behovt
expanderas. Detta hindras av pagaende stadsutveckling, ndgot som
Visttrafik uppmarksammade Go6teborgs stad pa i sitt yttrande 2015-06-22
over Planprogram for Fixfabriksomradet (VTM-1-1836-13). Darfor uppstar
foljdinvestering i att tillskapa bedomt fem stycken verkstadsplatser och mer
uppstallningsspar. Lokalisering foreslas utredas pa befintlig depa Rantorget
eller genom nylokalisering.

2.3 Begreppsforklaring

I det pagaende arbetet med framtagande av en Depéstrategi formuleras en
strategi dar de olika depafunktionerna fortydligas och sarskiljs. I och med
detta introduceras ett antal nya begrepp for att fortydliga depaernas
huvudsakliga funktion;

e Trafiknira depa — depa for daglig drift och trafiknira underhall

o Trafiknara driftdepa — depa for daglig drift

o Trafiknira underhéllsdepd — depa for trafiknara underhall
e Satellitdepa — depa for ej trafiknidra underhall

Vagnhall Majorna bendmns dven depa/sparvagnsdepa eller bara Vagnhall
eller Majorna.
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3 Forutsattningar

3.1 Regiondvergripande
planeringsforutsattningar

Reinvesteringsbehovet till f6]jd av lokalernas skick omhandertas genom
forslaget. Kapacitetsbehovet stimmer 6verens med malbilden for
sparvagnstrafikens utveckling beskriven i Méalbild Koll 2035. For att
leverera onskad trafik utpekad i Malbild Koll2035 kravs stor kapacitet for
trafikutsattning i Goteborg och Molndal. Forslaget maximerar mojlig
uppstillningskapacitet och trafikutsiattning fran depan. For att skapa
redundans mellan de olika depéerna finns en 6vergripande plan att anpassa
depéerna for samtliga sparvagnsmodeller. Drifthall, uppstallningshallar och
verkstadsplatser anpassas nu for att hantera samtliga sparvagnsmodeller,
inklusive de nya 45 meter ldnga vagnarna. Forstudien omhandertar dirmed
beslut om inkdp av 45 meter ldnga sparvagnar.

Platsen Majorna ligger vl till for att undvika onodig tomkorning men ar
relativt dyra kvadratmeter, varfor det ar angelaget att nyttja tomten
effektivt. Losningsforslaget ar i och med Program ny inriktning enligt
kapitel 2.1.1 fokuserat for detta perspektiv. Som framgar av kapitel 4.3 ar
l6sningsforslaget ungefar dubbelt sa yteffektivt som den nya depén pa
Ringon. Mélsattningen om ett effektivt marknyttjande anses darmed

uppfyllt.

Losningsforslaget innebar att all uppstillning kommer ske inomhus,
beskrivet i kapitel 4.3. Detta innebar en effektivare drift av
sparvagnstrafiken och sparanliaggning samt lagre underhalls- och
energikostnader.

I kapitel 3.2.4 beskrivs att etappvis ombyggnation ar en forutsattning for att
uppratthalla kapacitet i hela depasystemet. Vasttrafik och Goteborgs
Sparvagar har bedomt att utifran 6vrig depakapacitet medges att maximalt
50 % av depéakapaciteten i Majorna kan avvaras under ombyggnationen,
forutsatt att det sker under foreslagen tidperiod. Se kapitel 6.

Ett nybyggnadsalternativ har utretts men har valts bort fraimst pa grund av
att det inte ar genomforbart med tanke pa behovet av 50 % pagaende
verksamhet. Nybyggnadsalternativ visar sig mdjligen erbjuda en nagot
effektiviserad fastighetsdrift men till en ndgot hogre investeringskostnad.
Forslaget presenteras i kapitel 9.
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3.1.1 Tidigare beslut

Regionstyrelsen och Regionfullmiktige har tidigare beslutat om Majornas
upprustning, i samband med den férdndrade hanteringen av sparviagen som
tradde ikraft arsskiftet 2018/2019, dels genom godkiannande

av ”Huvudavtal avseende ansvar for sparvdgstrafikens bedrivande i
Goteborgs Stad och Mélndals Stad” respektive ”Principavtal avseende
dtgdrder for genomforande av avsiktsforklaringen och Huvudavtalet” (RS
2018-02498), och dels genom beslut som avser investeringar i sparvagnar,
depaer med mera (RS 2019-04444).

3.1.2 Tidigare utredningar

Fastighetskontoret (2013)

Goteborgs Stad Fastighetskontoret (nuvarande Exploateringsforvaltningen)
genomforde 2013 en Lokaliseringsutredning infor program for
Fixfabriksomradet, dnr 0428/13. Rapport dnr 0428/13 (odaterad).

Sammanfattning i en struktur liknande dagens anlaggning:

a. Oppen anliiggning som idag, troligen kriivs inbyggnad med bullerplank
Fortsatt buller alternativt kostsam och visuellt pataglig inhdignad med bullerplank
Svart att hantera storskalig ombyggnad och samtidig drift
Tva sidor av anldggningen ér redan forbyggda av befintliga bostadshus — bullerstérda idag
men kan vara negativa till fordndring av miljon
Insyn till sparanldggningen: kan upplevas som en otrygg vig att passera
Vid bullerplank: stor visuell paverkan
Bibehaller ett stort inhéignat omrade, en barriér

+
God spargeometri och hojd

Lamnar ytan 6ppen for framtida stallningstaganden, latt att bebygga 1 senare skede om
vagnhallen flyttar (langsiktigt, mer &n 50 ar)

Insyn till sparanldggningen: kan vara intressant att titta pa. tydlig identitet och industriell
kansla 1 omradet.

Majliggor ny koppling genom omradet mellan vigtunneln och Majstangsgatan

Tva sidor av anldggningen ér redan forbyggda av befintliga bostadshus, dvs integrerad 1
stadsplanen

Kulturmiljéaspekt: hallens ldge berdttar om stadens utveckling

Vagnhallen ér en kind foreteelse 1 staden och en kénd stérningskalla (inte giltigt skl vid ny
prévning, men paverkar manniskors uppfattning av liget)
Vid bullerplank: béttre bullermiljo f6r boende

Ovrigt:
Vagnhallsbyggnadens bevarandestatus ur kulturmiljésynpunkt
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Sammanfattning i en struktur komplett inkladd:

b. Sluten anliiggning, méjligt med pabyggnad pa hdjden
Stor visuell paverkan - ska pabyggnad vara mgjlig ér bjélklagshojden 8 m
Svart att hantera storskalig ombyggnad och samtidig drift
Stor paverkan pa befintliga bostider
Bibehaller ett stort inhéignat omrade, en barrir for genomfart
Risk for stor visuell paverkan om pabyggnad sker 8 m och uppat i denna lagpunkt i
landskapet.

n
God spargeometri och hojd

Léamnar ytan 6ppen for framtida stallningstaganden, latt att bebygga 1 senare skede om
vagnhallen flyttar (langsiktigt, mer dn 50 ar)

Mojlighet att bryta ner barriéirverkan genom inbyggnad med aktiva fasader pa storre del, dven
mdjlighet att tillgingliggora taket pa en ny anliggning

Pabyggnad pa hdjden gor att markviirdet kan utnyttjas bittre.

Mojliggdr ny koppling genom omradet mellan vigtunneln och Majstangsgatan

Tva sidor av anliggningen ér redan forbyggda av befintliga bostadshus, dvs integrerad i
stadsplanen

Kulturmiljoaspekt: hallens 14ge berittar om stadens utveckling

Ovrigt:
Vagnhallsbyggnadens bevarandestatus ur kulturmiljésynpunkt

Bussgaraget (2015)

2015 utredde Visttrafik, med hjilp av konsultfirman BBH, mojlig
ombyggnation av Majornas Bussgarage, som tidigare 14g intill Vagnhallen
(idag riven), till komplett sparvagnsdepa dimensionerad for M33.
Losningen ar inte langre mojlig pa grund av bostadsbyggnationen inom
Fixfabriksomradet. Rapport 2015-03-19.

Fastighetskontoret och Goteborgs
Sparvagar (2016)

Juni 2015 till juli 2016 utredde Goteborgs Stad Fastighetskontoret
(nuvarande Exploateringsforvaltningen) och Géteborgs Sparvagar
byggnadernas status infor en planerad ombyggnation av hall 3 for att kunna
hantera M33, med planerat genomforande 2017-2018. Utredningen
genomfordes av konsultfirman Syncronisera, och beskriver byggnadernas
skick. Forslaget genomfordes aldrig. Rapport 2016-02-25.

Sida 13
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3.2 Verksamhetens
planeringsforutsattningar

3.2.1 Overgripande malbild

Viasttrafiks uppdrag ar att bidra till ett hallbart samhélle genom att gora det
enkelt att resa hallbart. Enligt nuvarande trafikforsorjningsprogram ar
overgripande mal att 6ka andelen héllbara resor. Den viktigaste strategin i
Visttrafiks vision "Hallbart resande dr norm” ar att gora kollektivtrafiken
attraktiv genom att erbjuda en palitlig leverans med en hog och jamn
kvalitet. En avgorande del i att skapa en pélitlig leverans ar en palitlig
fordonspark, vilket forutsatter andamalsenliga fordonsdepder. Depan
behover erbjuda en attraktiv arbetsplats dar fordonen kan servas och
underhéllas pa ett effektiv och miljoriktigt satt. En attraktiv arbetsplats ar
en forutsittning for att attrahera engagerade medarbetare. En
framgéngsfaktor ar att arbeta tillsammans i en tat och niara samverkan;
Goteborgs Sparviagar, Vastfastigheter och Vasttrafik.

Malbild Koll2035 beskriver kollektivirafikens utveckling i det
sammanhangande tiatortsomradet Goteborg, Molndal och Partille fram till
ar 2035, da antalet invanare vantas ha 6kat med 200 000 och antalet
arbetstillfallen med 100 000. Mélbilden antogs av regionfullméktige i april
2018 och sedan tidigare av respektive kommunfullmaktige i Goteborg,
Molndal och Partille. Kollektivtrafikresandet beriknas 6ka mellan 60 och
75 %, vilket stiller stora krav pa en pélitlig fordonspark och dandamalsenliga
fordonsdepaer. Det &r buss och sparvagn som ska gora jobbet. Enligt
malbilden ska restider kortas och kapaciteten oka, vilket bland annat sker
genom att sparvagnstrafiken delas upp i tva koncept; Stadsbana och
Sparvagn. Sparvagn utgors av citytrafik och stadsbana knyter ihop langre
strak med ett mycket stort resande. Det dr dock samma tekniska system.
Det nya ar att 6ka lingden pa fordonsflottan for att kunna oka kapaciteten.
Fran varen 2024 paborjas leverans av de 45 meter langa M34, vilket ar en
forutsattning for denna forstudie.

Geografiskt ar en sparvagnsdepa i viastra Goteborg vildigt betydelsefull och
effektiv da den genererar korta in- och utkérningsstrackor samt en
mojlighet att sprida riskerna att klara av uppdraget vid driftstorningar i
andra depaer eller i sparsystemet (redundans).
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Hisingen

\Goteborg

Méindal Blalyck

Figur 1: Kartbild 6ver del av Géteborg ddr samtliga sparvagnsdepaer dr
markerade. Réd = Majorna. Grén = Ringon. Gul = Rantorget. Bla =
Slottsskogen. Lokaliseringen av sparvagnsdepaerna liksom depdernas
dimensionering, utformning och funktioner dar strategiskt mycket viktiga i
kollektivtrafikens infrastruktur.

3.2.2 Befintliga forhallanden

Merparten av sparvagnarna lamnar depan innan morgonrusningen i
trafiken. Ca 15-20 % av sparvagnarna atervander till depan nagra timmar
under dagen for att sedan gi i tjanst igen pa eftermiddagen. Efter
kvillsrusningen dtervander de flesta sparvagnarna successivt till depan
vilket medfor kobildning vid infarten. Trafikflodet med mojlighet att kora
runt depén ar viktigt och av stor betydelse. Med dagens ralsutformning med
endast ett infartsspar ar denna funktion bristfallig.

Depébyggnaden inrymmer verkstad, tvitt- och stidfunktioner samt
uppstallningsplatser for sparvagnar. I nulaget nyttjas dven utvandig
depéyta for sparvagnsuppstillning. Nuvarande fordonsflotta innebér att en
ombyggnation méaste etappindelas for att undvika att inte sla i
kapacitetstaket gillande uppstallning.
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Depén ar dimensionerad att rymma 75 stycken 30-meters ekvivalenter,
varav 55 inomhus. D4 manga uppstéllningsspar idag ar tagna ur driftm, pa
grund av bristande underhall, behover dven verkstadsplatser och
bromsspar anvinds for uppstillning, vilket blockerar verksamheten.

Pa vardagar satts i normallage cirka 70 vagnar ut i trafik frdn Majorna,
varav cirka 50 stycken ledvagnar M31/M32 och cirka 20 stycken
parkopplade M29. Vagnhallen ar idag huvuddepa for alla dldre sparvagnar
modell M29, och i hallen finns merparten av reservdelar till dessa vagnar
(ovriga finns pa centrallagret pa Rantorget). Allt planerat underhall av M29
sker hir, samt arbeten pa M31 och enklare arbeten pa M32. Hallen har dven
en bygelverkstad dar reparationer av vagnarnas stromavtagare utfors. I
hallen finns bara vagnslyft for dldre vagnstyper M29. Dessa vagnar kan bara
lyftas i sparvagnsdepan i Majorna. Utfasning av M29 sker fram till varen
2026. Andra fordonsmodeller dn dagens M29/M31/M32 kommer att
behova anvinda Majorna i hogre omfattning dn idag sa darfor finns det ett
behov av att anpassa depan for dessa och M28/M29:s ersattare M33/M34.

Dagens depa har stora brister i att skapa en god arbetsmiljo och attraktiv
arbetsplats for verksamhetens fordonsunderhéllare, forare och
administrativ personal. Personalen som arbetar pa depan framhaéller att de
administrativa lokalerna fungerar daligt. Arbetsmiljoproblemen ar framfor
allt:

e Bristande trafikflode genererar kobildning (stressig arbetsmiljo for
forare) och stort rangeringsbehov samt att depén ar kanslig for
utvandig markskotsel, sdsom snorojning, som behover ske
tidspressat,

e Ouppvirmda rialsvixlar genererar ursparningar och ett riskfyllt
underhall,

¢ Blandning av spartrafik och biltrafik genererar olyckstillbud,

e Svart att hélla temperaturen inomhus pa grund av byggnadens,
portar och installationers skick (for kallt pa vintern och for varmt pa
sommaren),

e Invandigt golv genom uppstolpat trabjalklag skapar
fallrisk/snubbelrisk samt ytor otillgdngliga for stidning, samt
brandrisk,

e Asbest i stomme och installationer,

e Bristande materialfloden séaval till/fran depa som inom dep4,

e Avsaknad av skalskydd innebar risk for averkan pa fordon och
byggnader, samt skapar en otrygg arbetsmiljo,

e Bristande belysning utomhus (adekvat belysning har ej installerats
pa grund av klagande grannar), skapar en otrygg arbetsmiljo,

¢ Klottersanering sker under bristande arbetsmiljo,
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e Administrativa lokaler sdésom métesrum forutsétter passage genom
omkladningsrum.

En utforligare redovisning framgar av Behovsbeskrivning 2022-10-20.

3.2.3 Overgripande behovsbeskrivning

Viasttrafik har hosten 2019 patalat ett behov av att upprusta Vagnhall
Majorna. Av Regionstyrelsen fattat beslut ska utredas en sparvagnsdepa
som rymmer nattforvaring, service och underhall for 70 sparvagnar (om det
ror sig om en kombination av 30-metersvagnar och 45-metersvagnar).

Forstudien ska ge svar pa vilka funktioner som behovs inom depén i antal
och utformning, behov av fordonstvitt, klotterborttagning etcetera. Behovet
styrs av aktuella fordonsmodeller.

Vagnhall Majorna avses forbli en sparvagnsdepa i strategiskt bra lage. Den
skall kunna erbjuda goda lokaler for personal samt service och underhéll av
sparvagnar. Byggnaden skall utformas med en gestaltning som erbjuder en
livslangd pé cirka 40 ar samt minskar drift- och underhallskostnader.
Utformning ska grundas i gott miljo- och energiarbete genom bra
materialval och energibesparande atgarder, enligt Vastra
Gotalandsregionens riktlinjer.

Merparten av erforderliga funktioner som ska finns samlade pa depan;
sparvagnsuppstallning med teknikforsorjning, underhallsverkstad, stad-
och tvitthall, pafyllning av bromssand, miljoriktig klottersaneringsplats,
personal- och administrativa lokaler, miljostation. Personalparkering, som
idag finns pa depaomradet, ar en viktig funktion som beh6ver omhindertas
men ej nodvandigtvis inom depdomradet. Depan ska kunna erbjuda
trafikutovaren en effektiv, miljoriktig och trygg arbetsplats.

Vad som saknas idag

e Anpassning for de nya sparvagnarna M33 och M34,

e Storre andel takarbetsplatser,

e Mogjlighet att kunna transportera och lyfta tyngre komponenter upp
pa taket,

e Funktionell och miljoriktig klottersaneringsplats,

e Miljostation,

e Andamalsenligt sparavstind runt verkstadsspér,

¢ Dimensionering av oljeavskiljare och reningsverk avseende
kapacitet och funktion. I dagslédget tviattas och saneras fordon i allt
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storre utstrackning och dagens anlaggningsutrustning ar inte
dimensionerad for de volymer och for de kemikalier som kravs for
att sanera klotter,

e Storre andel uppstallningsplatser under tak. Vaderskydd for
sparvaxlar,

o Effektiv sparlayout som minskar riskerna for kobildning och onodig
rangering.

Vagnhall anpassas for

e Samtliga vagnsmodeller M31-34 behover kunna hanteras pa depan,
inklusive de moderna 45 meter ldnga sparvagnarna (M34). Detta for
att skapa redundans pa fastlandssidan som ett komplement till
Ringon. Som en konsekvens av forberedelse for 45 meter langa
sparvagnar bedoms depén dven framtidssidkras for nastkommande
vagnsmodeller, forutsatt att dessa inte blir lingre dn 45 meter,

e Fler uppstillningsplatser under tak, med minskat
uppvarmningsbehov. Sparvagn ska hélla +6° C di forare hamtar ut
en vagn for trafikutsattning. Vid uppstallningshall tempererad till
minst +12° C kan fordonet stingas av helt. Att ha aktiverade vagnar
innebar onodigt fordonsslitage och hog elférbrukning. Om
uppstéllningshall héller +18° C kan delar av drift och enklare
underhallsarbeten utforas i uppstéllningshallen, vilket 6kar depéans
flexibilitet och kapacitet for att utféra underhall,

e Oka flodet vid infart och genom drifthall,

e In- och utfart frdn depabyggnaden bor inte ske genom allt for manga
portar for att minimera nedkylning av byggnaden,

e Separera verkstaden fran uppstallningsytan,

e Behov av atkomst pa tak (behov 6kar med nya vagnsmodeller),

e Avstand mellan spar i verkstad,

e Att golvet kan hantera laster for de redskap och maskiner som ska
finnas pa depan.

Ursprungligen fanns en 6nskan om fler verkstadsplatser. Forstudien har
dock bedomt att okat antal verkstadsplatser ej fa plats i Majorna, till
forman for behovet om 6kad uppstillningskapacitet och 6kat flode i
drifthallen. Detta medfor foljdinvestering enligt kapitel 5.2.

Sida 18
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Arbete som ska utforas

1. Daglig drift:
1.1 Invindig tvatt och stidning
1.2 Sidkerhetskontroll, inklusive verkstadsplats for eventuell
atgard
1.3 Automatisk hjulringsmatning
1.4 Sandpafyllning
1.5 Vagnstvatt (utvandig tvatt)
1.6  Uppstillning av sparvagnar
2. Ovrig drift:
2.1 Klottersanering (in-/utvandigt)
2.2 Helputs (ménatlig utokad invandig tvitt och stidning)
2.3 Utokad siakerhetskontroll
3. Sparvagnsunderhall:
3.1  Akut underhall
3.2 Planerat underhall
3.3 Underhéllsprojekt
4. Administration:
4.1 Depacentral (inklusive trafikledning, administrativa lokaler,
utbildningslokaler och dylikt)
4.2 Personalytor for sparvagnsforare
4.3 Personalytor for depapersonal (drift/underhall).

3.2.4 Etappvis genomforande

Etappvis ombyggnation ir en forutsattning for att uppratthalla kapacitet i
hela depasystemet. Enligt behovsanalysen fanns en mgjlighet att under en
begransad tidsperiod tillfalligt minska uppstallningskapaciteten i Majorna
nar Ringon ar klar och ger en tillfallig 6verkapacitet, men denna period
(2024 till 2026) ar nu passerad for projektgenomforandet. Nasta lampliga
tidsfonster som bor nyttjas for projektgenomforandet intraffar med start
Q2 2026, niar M29 ar utrangerad och innan slutleverans M34 varen 2027.
Denna period da fordonsflottan dr som minst bor nyttjas for storre
avstangningar.

Visttrafik och Goteborgs Sparviagar har bedomt att utifran 6vrig
depakapacitet medges att maximalt 50 % av depékapaciteten i Majorna kan
avvaras under ombyggnationen. Detta varierar nagot 6ver tid, se figur 2.
Detta innebar att detaljplanering av genomforandeetapperna behover ske i
nira samverkan mellan Vistfastigheter, entreprencrer, Vasttrafik och
Goteborgs Sparvagar.

Etappindelning behover optimeras sd att maximal tillgdnglig kapacitet och
effektiv byggentreprenad samverkar. Arbeten som innebar total
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avstangning bor ske sommartid (langre avstangning) eller dagtid (kort
avstdngning). For arbeten som péaverkar hela depan kan man dagtid cirka
klockan 07-17 vardagar stinga av hela depan, forutsatt att ej ianspraktagen
del av anlaggningen ar i drift cirka klockan 17-07. Formiddagstopp cirka
klockan 9-11 behover beaktas.
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Majorna 50% bortfall
orsakar svar men
hanterbar kapacitet
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Figur 2: Uppstdllningsplatser hela depasystemet (mdatt i LVE), med inlagt

50 % bortfall vid ombyggnation Majorna Q3 2026 till Q3 2029.
LVE = medelvdrde for rangering av ledvagn 30-33 meter (M29 = 0,5 LVE, M31/M32/M33 = 1,0 LVE,
M34 =1,5LVE).

Det ar bra om befintliga verkstadsplatser kan nyttjas sa lange som mojligt.
Idag sker underhall M31 primért pa Majorna, vilket kommer behdva
hanteras pa depa Slottsskogen med tre stycken verkstadsplatser
(verksamheten har budgeterat for 6kade personalkostnader i och med
detta).

Nar mittskeppet och drifthallen byggs om behovs troligen temporira
lokaler och provisorier. Da ar det dven bra om nya forrad i sydvast ar i bruk.
Personalparkering antas behova flyttas fran depan vid byggstart.

Enligt planerad trafikokning och fortsatt utveckling av fordonsflottan tal
depéasystemet inte en kapacitetsnedsattning av Majorna efter 2030. Enligt
plan borjar nasta fordonstyp (efter M34) att levereras under 2030. Senast
under 2030 behover sdledes ombyggnation vara klar.
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5

X visttrafik

Figur 3: Forslag pa etappindelning utifran verksamhetens behov, med en
forberedande sparombyggnad tillkommande infartsspar.

3.3 Vastra Gotalandsregionens
planeringsforutsattningar

Det valda l6sningsalternativet ar i linje med Viastra Gotalandsregionens
lokalforsorjningspolicy (2021-03103), som anger att huvudinriktningen ska
vara att Vistra Gotalandsregionen dger depéer for sparvagn.

3.3.1 Kommunala planer och
myndighetskrav
Vagnhall Majorna &r beldgen pa fastigheten Kungsladugéard 14:12 som

ligger inom kvarteret Bolmorten i stadsdelen Kungsladugard i vistra
Goteborg.
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Kungsladugard 14:12 (1) X
GOTEBORG

7 28760 m2

Foretag (1) pa den hér fastigheten

Figur 5: Fastighetsgrdns Goteborg Kungsladugard 14:12. (Kdlla: Eniro)

Oversiktsplan

Inom gillande 6versiktsplan fran 2022 anges markanvindningen for
fastigheten till "utvidgad innerstad” som enligt rekommendation ska
kompletteras sa att bostader, service och arbetsplatser dven fortsiattningsvis
blandas. Verksamheter som ar storande for sin omgivning ska undvikas och
nybyggnation ska i forsta hand ske pa redan ianspraktagen mark.
Forandringar ska ske respektfullt och tydligt kunna motiveras i relation till
befintlig karaktar och virden i olika skalnivéer med tillvaratagande av de
potentialer som finns i befintliga miljéer och stadsrum. Aldre byggnader
och smaskaliga strukturer ska sarskilt viarnas. Dels som ett vardefullt
kulturarv, dels som mgjligheter till lokaler for kulturverksamheter och
kreativa naringar.
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Detaljplan/Stadsplan

For fastigheten giller i grunden Albert Lilienbergs stadsplan fran 1916 samt
ett antal tillkommande dndringsplaner som galler tillsammans med
stadsplanen, vissa med motstridiga anvindningsomraden. For fastigheten
reglerar stadsplanen bland annat att markanvandningen ska vara

for "industriella anldggningar” samt att forgardsbredder ska vara 4,50
meter mot Karl Johansgatan. I dndringsplan II-652 fran 1919 upphavdes
gillande byggnadsbestimmelser och fastslogs att endast davarande
byggnadsstadgan och byggnadsordningens foreskrifter gillde for
fastigheten. I dandringsplan I1-1228 fran 1928 regleras en remsa av marken
invid landshovdingehusen Oster och sydost om vagnhallen som mark som ej
far bebyggas. I dndringsplan I11-5167 fran 2014 planlades en smal remsa av
fastighetens sydostra del som verksamhetsomrade med mojlighet att
uppfora bullerskarm mot intilliggande bostadsomrade. Detta innebar bland
annat, efter dialog med Stadsbyggnadsforvaltningen, att de spar som ligger
niarmst landshévdingehusen mot Alvsborgsgatan i nordost skall ligga kvar i
befintligt 14ge och ytan far ej bebyggas.
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Figur 6: Albert Lilienbergs stadsplan fran 1916

I samband med tomtrittens bildande ar 2019 justerades ett dldre
detaljplanefel avseende byggnaden Alvsborgsgatan 11 intill vagnhallens
infart. Under forstudiearbetet har upptackts ett ytterligare fel, dar
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detaljplan for 6stra delen av sparomradet anger bostadsandamal, vilket
Vistfastigheter justerar tillsammans med Go6teborgs stad utanfor
forstudiearbetet.

Raddningstjansten

Forslaget medger erforderliga raddningsvéagar och uppstéllningsplats for
stegbilar efter bedomning av Raddningstjansten for Storgoteborg.
Raddningstjansten ar remissinstans for bygglovsprocess.

3.3.2 Platsens forutsattningar

Vagnhall Majorna togs i drift ar 1921 och har varit och ar fortfarande en
strategiskt bra beldgen sparvagnsdepa. Da sparvagnsdepan ar strategisk
viktig for den dagliga kollektivtrafiken ar det angeldget att tillgodose att
depan blir funktionell och minimerar driftstorningsrisker for den
helomspannande kollektivtrafiken i Goteborg.

Vagnhallen Majorna avgransas i nordvast av Karl Johansgatan, av
bostadsbebyggelse mot Alvsborgsgatan i nordost och Ostindiegatan i
sydost. P4 angransande fastighet at sydvast uppfors ny bostadsbebyggelse,
det sa kallade Fixfabriksomradet. Vagnhallen ansluter for samtliga
trafikslag till Karl Johansgatan. Karl Johansgatans utformning ar darmed
styrande for var in-/utfart fran vagnhallsomradet kan ske.

Sparvagnsdepan kannetecknas av ytor for uppstillning av sparvagnar bade
inomhus och utomhus, intensiv trafikféring och mycket aktivitet.
Uppstillning av sparvagnarna utomhus kraver att sparvagnarna ar
aktiverade vilket medfor buller dygnet runt. P4 grund av ljudnivierna
forekommer klagomal fran kringboende. Idag ar verksamheten begransad
av att bromsprovning enbart kan utfoéras mellan kl 07-22 pa grund av
bullerstorning till narliggande bostader. Dessutom forekommer buller fran
spéren vid rangering.
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Figur 7: Vagnhallen Majorna togs i drift ar 1921 och dr Sveriges dldsta
sparvagnsdepa som fortfarande dr i kommersiell drift.

3.3.3 Bevarandevarden och
riksintressen

Goteborgs Stad har till Vastfastigheter poédngterat bevarandefragan. Infor
detaljplaneringen av Fixfabriksomradet togs en 6vergripande
kulturmiljoutredning fram, som undersokte ett storre omrade dar bland
annat vagnhallen ingick. I rapporten beskrivs vagnhallens viarden och
kvaliteter enligt f6ljande:

e Miljon kring sparvégshallarna ar vdl bevarad och ett viktigt minne av en
infrastrukturplanering i 1900-talets borjan som starkt préglat planeringen i
stadsdelen

e  Spérvagnshallen, som delvis ligger inom riksintresseomradet for
kulturmiljovérden, dr en byggnad med stora kvaliteter. Den har dels ett stort
miljoskapande virde med sina tegelfasader och formmassigt intressanta takform,
dels ett arkitektoniskt varde genom sin tidstypiska utformning

e  Om byggnaden framhévdes mer skulle den i storre utstrackning an idag kunna
bidra till det omgivande stadsrummet

e  Med sina laga volymer och omsorgsfullt murade fasader utgor den en viktig
bestandsdel i omrédet som helhet, och bidrar till forstaelsen for omréadets historia

e Taklandskapet i omradets lagre beldgna delar ar av betydelse, eftersom de ar vil
synliga uppifrdn Sandarna, fabriksomradet och Graberget. Tegel, papp och i viss
maén plat 4r material som traditionellt har anvints i denna typ av miljéer

e  Virden/kvaliteter att beakta:

o Spérvagnshallen med dess genomtéankta gestaltning och pakostade
material
o Taklandskapet med dess varierande material och former.

Forstudien har darfor 14tit ta fram en Antikvarisk forundersokning for
vagnhallen (2023-05-03). En Antikvarisk forundersokning ar en fristdende
utredning som syftar till att tydliggéra byggnadens kulturvarden, kvalitéer
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och karaktarsegenskaper samt identifiera vilka foreteelser som ar
vardebarare. Under genomforandeplanering tas dven en
konsekvensbeskrivning fram som underlag for gestaltningsarbetet och
bygglovshantering. Vagnhall Majorna omfattas idag inte av
kulturmiljovardens riksintressen, men ar belagen i direkt anslutning till
flera omraden som utpekats som virdefulla i kommunens
bevarandeprogram och ingér delvis i ett omréade av riksintresse for
kulturmiljovarden.

3.3.4 Fastigheten

Fastigheten Kungsladugard 14:12 ligger inom kvarteret Bolmorten i
stadsdelen Kungsladugard i viastra Goteborg.

Fastigheten dgs av Goteborgs Stad. Vastra Gotalandsregionen tog 2019 6ver
anlaggningen Vagnhallen Majorna fran Goteborgs Stad. I samband med
overtaget ombildades fastigheten Géteborg Kungsladugard 14:10 till
Goteborg Kungsladugard 14:12, som nu upplats till Vastra
Gotalandsregionen med tomtritt till 2070-01-02 (TR-2020- 0005). For
ovriga depéaer i Goteborg dger Viastra Gotalandsregionen dven fastigheten.

Vistra Gotalandsregionen ager fastighetstillbehor sasom byggnader och
sparanlaggning, som forvaltas av Vastfastigheter. Vastra Gotalandsregionen
ager dven byggnadsberoende verksamhetsutrustning sdsom traverser,
takarbetsplattformar, tryckluftskompressorer, sandsilo etcetera, som enligt
gillande gransdragningslista dgs och forvaltas av Vasttrafik. En nétstation i
fastighetens norddstra del 4gs och forvaltas av Goteborgs Energi.

3.3.5 Byggnaden

Huvudbyggnaden bestar av ett mittskepp med tva sidoskepp péa émse sidor.
Mittskeppet ar i tva plan med killare/krypgrund och sidoskeppen ar i ett
plan med krypgrund. Befintlig huvudbyggnad uppfordes 1921. En storre
expansion at soder skedde 1947. 1976 tillkom en mindre kontorsbyggnad
(tagen ur bruk) och en ny tvitthall byggdes 1993.
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Figur 8: Befintliga byggnadsdelar med byggnadsar

Byggnaden har generellt ett stort eftersatt underhall. Detta medfor en
svarplanerad och ineffektiv teknisk forvaltning, som dven medfor
omfattande och ibland svarplanerade driftsavbrott i verksamheten med risk
for trafikstorningar. Nagra aspekter pa dagens situation:

e Byggnadstekniska brister forekommer pa samtliga byggnadsdelar,
sparanlaggning och tekniska installationer,

e Hallfastighet/barighet medger inte installation av traverser,

e Golven i sparvagnshallen (tragolv) medger inte last fran
truckar/fordon som behdovs for verksamheten samt for atkomst till
forrad,

e Forrad saknar mojlighet till effektiv avlastning till lastbrygga da
denna ligger i mitten av sparvagnshallen,

e Spar ar i sddant skick att ursparning sker manadsvis. Merparten av
uppstallningshall 3 och 4 ar idag avstingd pa grund av att sparen ar
uttjanta,

e Goteborgs Sparviagar har undersokt och konstaterat forekomst av
asbest pa flera stillen i anldggningen, bland annat i
betongkonstruktioner under golvet i sparvagnshallen, i farg,
installationer, isolering och dylikt. Hog risk for ytterligare forekomst
av miljofarliga amnen i anldaggningen,

e Idagslaget finns inget skalskydd pa depan vilket medfor att
obehoriga kan ta sig in pa depaomradet. Detta skapar otrygghet for

Sida 27
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depapersonalen vid korning av fordonen samt mojlighet for
skadegorelse och inbrott.

Nirmaste ytvattenrecipienter ir Gota Alv som ligger cirka 350 m nordvist
om undersokningsomradet. Av Naturvardsverkets kartverktyg Skyddad
Natur” framgar att fastigheten inte ligger i direkt narhet till nagot
skyddsobjekt (Naturvardsverket, 2022). Framsta skyddsobjekten bedéms
vara de manniskor som arbetar och vistas pa fastigheten.

3.3.6 Geoteknik

Forstudien har bedomt geotekniska férhallanden genom inventering och
tolkning av tidigare genomforda undersokningar i niromradet.
Kompletterande geotekniska undersokningar med provtagning behover
utforas i kommande genomférandeplanering.

Enligt Sveriges Geologiska Undersokning (SGU:s kartvisare for jordarter)
bestar den naturliga jordarten inom omréadet av postglacial lera till ett
uppskattas djup om 20-30 meter inom storre delen av fastigheten. Vid den
miljotekniska markundersokningen som utférdes inom vagnhallsomradet
2015 pavisades att jordlagerfoljden inom omrédet bestar av ett 0,5-1 meter
maktigt lager av fyllnadsmaterial av varierad karaktar foljt av lera dar
lerans Ovre yta ar en torrskorpelera. Grundvattennivan patraffades vid cirka
2-3 meter under markytan.

3.3.7 Markmiljo

Forstudien har bedomt markmiljotekniska forhallanden genom inventering
och tolkning av tidigare genomférda undersékningar i nairomradet.
Kompletterande markmiljotekniska undersokningar med provtagning
behover utforas i kommande genomforandeplanering och hanteras
kontrollerat under genomforandet.

Ur ett markmiljotekniskt perspektiv kan fastigheten bedomas som lamplig
for fortsatt drift och utveckling av vagnhallen.

Enligt avtal mellan Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad daterat
2018-10-22 ska Goteborgs Stad hélla Vastra Gotalandsregionen fri fran
ansvar for fororeningar, om fororeningen uppstatt fore Vastra
Gotalandsregionens tilltrade 2019, se figur X nedan.
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OVERENSKOMMELSE OM UTREDNING, AVHJALPANDE OCH SANERING

Parterna har kommit 6verens om féljande.

1. VGR ska vara fritt fran ansvar fér féroreningar inom Fastigheterna, om
féroreningen uppstatt fére VGR:s tilltrade till Fastigheterna. VGR:s ansvarsfrihet
géller oavsett om fororeningen orsakats av Stadens, GSAB:s eller av annans
verksamhetsutdvning. Efter tillirddet ska GSAB - sa lange som GSAB bedriver
verksamhet pa Fastigheterna - ses som utdvare av den fortsatta verksamheten
och Parterna ska, genom sin respektive &garandel i GSAB, svara for de
féroreningar som ar hanférbara till verksamhetstiden efter tilltradet.

2. For det fall Staden, GSAB eller VGR genom lagakraftvunnen dom, beslut eller
férelaggande av tillsynsmyndighet eller domstol aldggs att svara for att utreda,
avhjalpa och sanera féroreningar som ar hanférbara till tiden fére VGR:s tilltrdde
till Fastigheterna, ska Staden ansvara fér samtliga direkta kostnader fér sadana
avhjalpandeatgarder som féljer av domen, beslutet eller féreldggandet. Staden
ska dven svara for att utreda, avhjalpa och sanera féroreningar hanférliga till tiden
fére VGRs tilltrade till Fastigheterna, som upptécks vid nédvandiga underhall eller
byggnadsarbeten hanférbara till VGRs bedrivande av kollektivtrafik.

3. Stadens ansvar enligt punkt 2 ovan &r begransat till kostnader fér hantering av
massor med halter éverstigande Naturvardsverkets riktvarden fér mindre kénslig

markanvandning (MKMZ2). Om VGR avser att avhjalpa eller sanera en férorening

Figur 9: Utdrag ur: Avtal mellan Goteborgs Stad och Viistra
Gotalandsregionen avseende miljéatagande pa fastigheten

Vister om vagnhallen lag tidigare Fixfabriken, en mekanisk
verkstadsindustri med huvudsaklig tillverkning av byggnadsbeslag samt en
bussdepa. Pa Fixfabriken utfordes ytbehandling av metaller och enligt
Lansstyrelsen ska stora mangder trikloretylen och cyanid ha anvéants.
Trikloretylen kan ha en stor spridningsbensgenhet, men inga indikationer
pa fororening av klorerade l6sningsmedel har patraffats vid Vagnhallen. Ett
storre oljeldckage uppticktes pa bussdepan 2005. Idag pagar ett storre
bostadsprojekt pa det omrade dar Fixfabriken och bussdepan tidigare lag.
Risk foreligger dock att miljogifter kan ha spridits till marken under
Vagnhallen. Naturvardsverkets riktvarde for Mindre Kanslig
Markanviandning (MKM) anses vara styrande for fastighetens &ndamal
(Naturvardsverket, 2009). Vid den miljotekniska markundersokning som
utfordes 2015 pavisades halter av PCB, PAH, petroleumkolviten, bly,
kvicksilver och koppar. Samtliga halter underskred riktvarde for MKM.
Dock har endast enstaka laboratorieanalyser genomforts pa torrskorpelera
och lera. Det ar darfor osdkert om leran ar fororenad eller ej. Halter av PAH
i asfalt ar ldga och ar darmed ej att betrakta som tjarasfalt. I en provpunkt
vid ostra fasaden av byggnaden har patraffats en oljefororening.
Bedomningen ar att patraffad oljeférorening kan hérrora fran fem
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nergriavda cisterner som enligt arkivmaterial ska ha funnits pa platsen. Det
ar osakert om dessa cisterner ligger kvar i marken.

3.3.8 Programforutsattningar och
lokalprogram

Nedan redogors 6vergripande for verksamhetens programforutsattningar
och lokalprogram, som arkitekten haft som utgangspunkt for framtagande
av Rumsfunktionsprogram (RFP).

Allmant

Vagnhallen Majorna avses forbli en sparvagnsdepa i strategiskt bra lage
som erbjuder effektiv daglig utsittning av ett stort antal sparvagnar.
Vagnhallen skall kunna erbjuda en effektiv, miljoriktig, arbetsmiljomassigt
valfungerande, attraktiv och trygg arbetsplats dar personalen skall kunna
utfora daglig service, sikerhetskontroller, tvatt och stidning av sparvagnar
pé ett effektivt och miljoriktigt satt med minimal storning for kringboende.

Huvudsakliga funktioner som ska finnas pa depa Majorna:

e Sparvagnsuppstillning med teknikforsorjning,

e Stad- och tvatthall,

e Okularbesiktningsstation,

¢ Klottersaneringshall,

¢ Péfyllning av bromssand,

e Minst en styck verkstadsplats for &terkommande sidkerhetsatgarder
samt akut underhall, som utrustas med arbetsgrav,
takarbetsplattform, travers och komponentlyft (dock ej fordonslyft),

e Personal- och administrativa lokaler,

e Varumottagning inklusive forrad och miljostation,

e Personalparkering (kan placeras utanfor depa men i narheten).

Gallande Pantografarbetsplats for underhéll pa samtliga fordonstyper,
befintlig bedoms depa Ringon som tillracklig. Kraver ingen atgard.

Fordonsflotta

Forstudien ska utga fran att Majorna ska hantera M31, M32, M33 och M34,
det vill sdga samtliga fran ar 2026 aterstiende vagnsmodeller. Idag ar
ungefar 25 % av den invandiga depaytan kopplad till sparvagnsmodell M29
vilken kommer tas ur trafik 2025-2026. Samtliga depaer ska samverka for
att skapa redundans.
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Personal

Depan ar hemvist for driftpersonal, underhallspersonal (verkstad), forare,
trafikledning, arbetsmiljoorganisation inklusive skyddsombud samt
overgripande ledningsfunktioner. Antalet personer som har sin
arbetsplatsadress pa depan kan, beroende pa mgjligt antal sparvagnar,
uppga till mer dn hundra personer. Depapersonalen arbetar stadigvarande
pa depan med vagnsunderhall, stid/tvatt, rangering och ledningscentral
samt administrativa funktioner. Sparvagnsférare kommer till depéan varje
dag for att trafiksitta sparvagnar. Forarnas narvaro ar balanserad och de ar
enbart dar en kortare tid. Fatal forarreserver ar pa depan under langre tid.

Depépersonal bestér idag av cirka 9o heltidsanstillda och sparvagnsforare
ar cirka 60-70 stycken. Forslaget innebira en forandrad organisation,
vilken tas fram i ett senare skede, men en preliminar bedomning ar att
depapersonal kommer minska till cirka 60 stycken heltidsanstéllda, men att
antal sparvagnsforare kommer vara oférandrat.

Administrativa lokaler

Dessa funktioner behéver &ndamaélsenliga lokaler. Trafikledningens
huvudcentral aterfinns pa Rantorget och ar sammanldnkad med lokal
trafikledning p&4 Majorna. De administrativa lokalernas huvudfunktioner:

e Trafikledning,

¢ Generella kontorsarbetsplatser, inklusive minst ett kontorsrum néra
entré,

e Utbildningslokaler,

e Motesrum,

e Vilrum,

e Personalmatsal/pauslokal for depapersonal och sparvagnsforare,

e Separata omkladningsrum for depapersonal och forarna,

e Forrad.

Spdranldaggning

Minsta kurvradie for M31, M32, M33 och M34 ar 17 meter, vilket stimmer
med befintlig sparlayout. Siledes kan befintlig sparlayout bibehéllas,
forutom den anpassning som foreslas for att skapa ett bra trafikflode, med
dagens flaskhals vid in- och utpassering. Merparten av spar/véxlar behover
bytas ut enligt underhéllsplan, genom planerat underhall eller i samband
med ombyggnadsprojektet. Onskemalet #r fortsatt att 6ka kurvradien for
infartsspar om det medges.
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Utover verkstads- och drifthall beh6ver inte sparavstand justeras. Forutsatt
etappvis ombyggnation medfor detta att ombyggnation bor kunna ske med
pagaende drift och utan att ytterligare uppstillningskapacitet behover
tillskapas.

Vasttrafik och Goteborgs Sparvagar har analyserat sparsystemets totala
behov och kapacitet av uppstéllningsplatser, och hur detta forandras 6ver
tid. Analysen visar att en ombyggnation maste etappindelas for att undvika
att sl i kapacitetstaket. En ombyggnation i enbart en etapp kraver
tillskapandet av ytterligare uppstillning utanfér depan.

Utvandig mark

For att skapa en trygg och saker arbetsmiljo behover utemiljon renodlas och
tydliggoras mellan de olika funktionerna. Entrésituation for besokare
behover tydliggoras och dagens situation dar personbilar, transportbilar
och sparvagnar mots skapar en osidker arbetsmiljo. Ett yttre skalskydd
behover skapas for att skydda personal, sparvagnar och byggnaderna.

3.3.9 Gestaltningsmal

Vistra Gotalandsregionen vision "Det goda livet” forutsatter en hallbar
utveckling, nu och for kommande generationer, vilket ocksa tar sig uttryck i
Trafikforsorjningsprogram med malséttningen att Andelen hallbara resor
ska oka i hela Vistra Gotaland”. Depderna ar en viktig del i att skapa en
attraktiv kollektivtrafik, och darmed en del i mélsattningen att gora hallbart
resande till norm. Manniskan skall séttas i centrum med fokus pa god
gestaltning for en attraktiv arbetsplats och en god arbetsmiljo.

Gestaltningsmal sétts utifrdn Vistra Gotalandsregionens 6vergripande
malsattningar: En arkitektur med ett tydligt formsprak som speglar Vastra
Gotalandsregionens karnvarden “hallbarhet, 6ppenhet och nytankande”.

e Hallbarhet: Medvetna val ska goras utifran drift och
forvaltningsperspektiv samt klimatreducerande atgarder. Mycket av
befintlig struktur behalls utifran ett héllbarhetsperspektiv,
alternativt aterbrukas.

o Oppenhet: Vagnhallen ir idag en vilintegrerad del av stadsdelen
Majorna och dess identitet.

e Nytankande: Utifran forstdelse for befintlig byggnad bidra till en bra
arbetsmiljo. God gestaltning dar méanniska sétts i centrum med
fokus pé belysning, sakerhet, bullerreducerande atgarder och fysisk
tillganglighet.
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I ett genomtankt forhallningssitt kring den offentliga konstens betydelse i
samhillsbyggandet kan konsten bidra till karaktér och identitet for platsen i
sig och omrédet i stort. Inom politikomradet Gestaltad livsmiljo ar syftet att
arbeta med en helhetssyn pa den gestaltade livsmiljon, dar konst &r en del
och kan bidra till manniskors behov av livskvalitet. Avsiattningen om upp
till en procent av investeringsbeloppet avsitts for konstnarlig gestaltning.
Konstnarlig gestaltning upphandlas i samverkan med Konstenheten vid
Fastighet, stod och service och kan vara fristdende verk eller gestaltning
som integreras i byggnaden. Aterstende avtalstid pa tomtriitten beaktas
vid val av plats for konst.

3.4 Beroenden med andra investeringar

Foreslagen investering i Vagnhallen Majorna ar en forutsattning for att
hélla en 6kande fordonsflotta i drift. Darmed ar denna investering starkt
kopplat till redan beslutade investeringar som gors inom ramen for mélbild
Koll2035, gillande framfor allt ink6p av 60 stycken 45 meter langa
sparvagnar samt ny Lindholmsférbindelse (ny sparvag Brunnsbo-Linné).

Investeringen maximerar majlig uppstallningskapacitet och erbjuder
forutsattningar for fortsatt trafikutsittning av sparvagnar i Géteborg och
Molndal. For att aven l6sa erforderligt antal verkstadsplatser, och samtidigt
stodja erforderligt antal uppstallningsplatser, hade depafastigheten behovt
expanderas. Detta hindras av pagaende stadsutveckling, ndgot som
Visttrafik uppméarksammade Go6teborgs stad pa i sitt yttrande 2015-06-22
over Planprogram for Fixfabriksomradet (Dnr VIM-1-1836-13). Darfor
uppstar foljdinvestering i att tillskapa bedomt fem stycken verkstadsplatser.
Lokalisering foreslds utredas pa befintlig depa Rantorget eller genom
nylokalisering. Fem stycken verkstadsplatser dr bedomt antal
verkstadsplatser utifran Behovsbeskrivning Vagnhallen Majorna (2022-10-
20) som inte ryms pa Vagnhallen Majorna, det vill sdga 6verskottet fran
denna forstudie. Ett l0sningsforslag vid en ny lokalisering behover baseras
pa en aktualiserad dimensionering baserad pa totalt behov for hela
sparvagnstrafiken. Regionstyrelsen beslutade 2024-02-06 att styrelsen for
Visttrafik i samarbete med styrelsen for Fastighet, stod och service far
péaborja forstudie for ombyggnation av sparvagnsdepa Rantorget.

Investeringen forutsitter dven att Vasttrafiks styrelse i samband med detta
arende beslutar om investering i byggnadsberoende
verksamhetsutrustning. Investeringen forutsatter dven att Goteborgs stad
investerar i omdaning av Karl Johansgatan, for att mojliggora nytt
infartsspar.
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3.5 Samordning med berorda
serviceorganisationer

Projektet samordnas med och utformas i dialog mellan Vistfastigheter,
Visttrafik, Goteborgs Sparviagar och Goteborgs Stad.

3.6 Samordning med andra
forvaltningar/bolag och externa aktorer

Projektets planering sker i nara samarbete och dialog mellan Vasttrafik,
Vistfastigheter och Goteborgs Sparvagar. Det finns en intern styrgrupp
med representanter fran Vasttrafik och Vistfastigheter, for att sdkra
projektets framdrift.

Tat dialog behovs med Goteborg Stad kring utformning av Karl
Johansgatan, inkluderat nytt inkorsspar samt for att finna losningar for
personalparkeringar samt mojliga etableringsytor utanfor
vagnhallsomradet.

Aven samordning med exploatorer inom bostadsprojektet Fixfabriken
behovs.
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4 Forslag till losning -
Verksamhet

Vagnhallen Majorna ar en viktig komponent for att sikra trafikleverans av
sparvagnstrafik i Goteborg och Mdlndal. Pa grund av dess strategiska
placering i linjenatet ar Vagnhallen Majorna en forutsattning for att
effektivt leverera onskad trafik i Géteborg och Mélndal. Denna
reinvestering ar darfor en forutsattning for att sikra trafikleverans.

4.1 Losningsforslag

Pa grund av Vagnhallens strategiska placering i linjenitet utvecklas depan
till en renodlad trafiknira driftdepa, med syfte att maximera antalet
sparvagnar som kan trafiksittas fran depan varje dygn. Drifthall,
uppstallningshallar och verkstadsplatser anpassas for att hantera samtliga
vagnsmodeller inklusive de nya 45 meter langa sparvagnarna.

Losningsforslaget ar det mest yteffektiva forslaget av de som utretts som
svarar mot behovet av uppstallning och drift av sparvagnar, med hog
verksamhetsnytta per ytenhet, se kapitel 4.3.

Overgripande principer

+ Foreslagen 16sning maximerar majlig trafikutsattning fran depan,

« Depan utformas for att kunna hantera samtliga sparvagnsmodeller
(M31, M32, M33, M34). Uppstallningshall 3 forbereds for att kunna
addera fler verkstadsplatser i framtiden,

« Forbattrad arbetsmiljo och minskat slitage pa sparvagnarna genom

o moderna lokaler,
o storre andel uppstillning inomhus,
o trafikseparering,

» Merparten av depaverksamheten sker inomhus (inklusive

bromsspar) med minskad omgivningspaverkan.

Huvudsakliga funktioner

+ Drifthall med tva separata inkommande spar for fordubblad
kapacitet och ett 6kat flode (tvitt, stidning, sandpéafyllning, daglig
sdkerhetskontroll/okuldrbesiktning och hjulmétning),

« Maximerad uppstallningskapacitet inom fastigheten, samt inomhus
(for effektiviserat fordonsunderhill samt minskad
omgivningspaverkan),
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Miljoriktig saneringshall inklusive heltvattmaskin,

Helputsstation for méanatlig invindig rekonditionering,

Tre verkstadsplatser for akut underhéll, redundans gentemot 6vriga
depaer och mgjlighet till enskilda underhallsprojekt (generiskt
utformade for samtliga sparvagnsmodeller),

Bromsspar (inomhus for 6kad sdkerhet och minskad
omgivningspaverkan),

Forbattrat logistikflode god och avfall,

Andamalsenliga lokaler for administration och personal.

Losningsforslag
Losningsforslag beskrivet som flodet vid sparvagnens ankomst i depan efter
avslutat trafikdygn:
1. Infart med hjulprofilmatning (spar IN1 och IN2, ansluter till
drifthall spar 19.5 respektive 21),
2. Drifthall (spar 19.5 och 20) med arbetsstationer for:
a. Invandigt stad,
b. Sandpafyllning,
c. Okularbesiktning,
d. Utvandig tvatt (genomfartstvatt),
e. Darefter kors vagn till uppstillningshall i vintan pa
trafikutsattning,
3. Vid behov utfors:

a. Bromstest utfors pa cirka 10 vagnar/dygn, dvs cirka 15 % av
depéans kapacitet (spar 0.5)

b. Utokad besiktning, sker pa verkstadsspar (spar 11.5)

c. Atgirdande av fel som upptickts vid korning eller
okuldrbesiktning, sker pa verkstadsspar (spar 11.5)
Klottersanering, sker i kombihall tvitt/sanering (spar 10.5)

e. Utokat tvattprogram for den smuts som eventuellt kvarstar
efter genomfartstvitt, sker i kombihall tvitt/sanering (spar
10.5)

f. Planerat trafiknidra underhall, sker pa verkstadsspar (spar
11.5)

g. Genom den uppstillningshall som kan varmas till +18° C
skapas en flexibilitet/redundans att dar kunna utféra mindre
och snabba underhallsatgirder (byta backspegel, bulb,
fonster, belysning och dylikt),

4. Uppstallning for natten, redo for nytt trafikdygn,

Sida 36
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5. Nytt trafikdygn paborjas med att foraren anlander till depa och
loggar in, hamtar vagnen i uppstillningshall, darefter ut i trafik via
utfartsspar (spar UT).

Trafikseparering

Depan trafiksepareras vilket innebar en forbattrad arbetsmiljo och sékrare
depa:

e Separerad in-/utfart for sparvagnstrafiken,

e Personalparkering lyfts frdn depadomrédet,

e Godstransporter ges en dedikerad transportvag skild fran det
huvudsakliga sparomradet,

e Gangtrafik koncentreras till ett tydliggjort gangstrak mot en
tydliggjord entrépunkt, placerat med minskad interaktion med
sparomradet.

Foljdinvestering utrustning

Enligt gransdragningslista investerar Visttrafik byggnadsberoende
verksamhetsutrustning (VB). Omfattning framgéar av kapitel 7. Manga av de
storre kostnadsposterna bestar av utrustning som idag ar uttjanta och utgor
dirmed ett investeringsbehov oavsett detta investeringsarende.

Los verksamhetsutrustning (V) ingér i Goteborgs Sparvigars ansvar enligt
gransdragningslista. Omfattning framgar av kapitel 7 och ar medtagen i
Goteborgs Sparvagars langtidsprognos 2025-2029.

Flexibilitet/framtidssakring

Forstudien har valt att prioritera bort den huvudsakliga andelen av
verkstadsplatserna med motivering enligt ovan. Forstudien rekommenderar
att Vistra Gotalandsregionen forvarvar fastigheten alternativt verkar for att
tomtrattsavtalet forlangs efter 2070-01-02. Depan utformas for att kunna
addera ytterligare verkstadsplatser i framtiden. Forberedelse utgors av att
stomme Uppstéallningshall 3 anpassas for framtida arbetsgravar,
takarbetsplattformar samt travers.

Idag sker teknikutveckling gillande fordonens formaga till sjalvdiagnostik,
vilket har potential att forandra utforandet av till exempel daglig
sdkerhetskontroll, okuldrbesiktning och hjulmitning. Sannolikt kommer
behov i depautrustning forandras pa dessa punkter, vilket behover utredas
vidare i genomforandeplaneringen.
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Kontaktledningar sektioneras pa ett sidtt som majliggor en flexibel
anvandning av anldggningen. Sektionering av kontaktledningar innebar
mojlighet att bryta hogspanning for del av anldggning vid till exempel
fastighetsunderhall utan frankoppling av hela anldggningen.

Paverkan pa organisation

Forstudiens forslag paverkar framfor allt organisationen hos
trafikoperatoren Goteborgs Sparvigar. Att koncentrera underhéllsarbetet
(verkstdderna) till de andra depaerna innebar att underhallsorganisationen
koncentreras pa farre anlaggningar. Denna forandring kommer att utredas
vidare men bedoms vara genomforbar. Detta innebar dven en justerad
omloppsplanering sa att samtliga vagnar passerar verkstader med
erforderligt intervall.

For Vastra Gotalandsregionens organisation innebdr en modernisering och
upprustning av anldggningen en mer forutsagbar anlaggning att forvalta for
Vastfastigheter, och for Vasttrafik en mojlighet att fortsiatta bedriva en
attraktiv kollektivtrafik med sparvagn. Depdernas arbetsmiljo spelar en
viktig roll for kollektivtrafikens attraktionskraft, som en del i formagan att
attrahera personal vilket idag ar ett hogprioriterat omrade.

Behov av evakueringsadtgarder

Som beskrivs i kapitel 3.2.4 medfor fordonsflottans storlek att
verksamheten behover paga under hela genomforandetiden, det vill sdga att
ombyggnation sker etappvis. Utover detta kommer provisorier och
evakueringar kravas for att halla verksamheten igédng. Detta giller:

e Mojlighet att stidda, tvitta, fylla pa sand, okularbesiktiga vagnar
under perioden drifthallen byggs om,

e Mogjlighet att bromsprova under perioden bromsspéaret byggs om

e Lokaler for administration och personal behover temporart erséttas
da dessa byggs om,

e Goteborgs Sparvagar har budgeterat for en anpassning av
Slottsskogen for att kunna hantera underhall M31 under
ombyggnadsperioden.

4.2 Andamalsenlighet

Pa grund av Vagnhallens strategiska placering i linjenétet for
trafikutsattning foreslas depéan utvecklas till en renodlad trafiknira
driftdep4, med syfte att maximera antalet sparvagnar som kan trafiksittas
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fran depan. Genom utpekad trafikokning i malbild Koll2035 foreligger ett
behov att 6ka uppstillningskapacitet. Foreslagen l6sning maximerar mojlig
uppstillningskapacitet inom fastigheten.

For att skapa redundans mellan de olika depaerna finns en 6vergripande
plan att anpassa depéaerna for samtliga sparvagnsmodeller. Drifthall,
uppstillningshallar och verkstadsplatser anpassas for att hantera samtliga
vagnsmodeller inklusive de nya 45 meter langa sparvagnarna.

Prioriteringen att renodla depéans funktion for drift och trafikutsattning
innebar att det priméira underhéllsarbete (verkstdder) koncentreras till
ovriga depéer. Anledningen till denna prioritering ar att fastigheten har
begrinsad yta och att nuvarande tomtrattsavtal giller till 2070-01-02. De
mest kostsamma investeringarna (verkstader) koncentreras da till de
depéer dir Vistra Gotalandsregionen dger fastigheten och Vagnhallen
Majorna ges en nodvandig investering. Det 6verskjutande behovet,
definierat som fem stycken verkstadsplatser, innebar en motsvarande
foljdinvestering. Denna forstudie har inte utrett forutsiattningarna for att
skapa dessa fem verkstadsplatser, men har identifierat en mgjlig placering
pa Rantorget. Vasttrafik har for detta behov 2023-09-29 ansokt hos
Koncernkontoret om att fa paborja forstudie.

Behovsanalysen anger ett behov av en sparvagndepa for 70 sparvagnar, om
det ror sig om en kombination av 30- och 45-metersvagnar. Forslaget
medger uppstillning av 64-75 stycken sparvagnar, beroende pa andel 30-
/45-metersvagnar. Med detta medelvarde cirka 70 sparvagnar anses malet

uppfylit.

Genom att fordubbla kapacitet infart/drifthall med moderna arbetsplatser
och genomfartstvatt med kort enhetstid (cirka 5 minuter) siakras flodet av
vagnar in pa depan. Dagens situation med enbart ett infartsspar och ett
spar i drifthall skapar ko ute i trafiksparen i Karl Johansgatan och
Alvsborgsgatan med negativ paverkan p biltrafiken, samt #ven ko och
rangerbehov inom depan.

Vistfastigheter planerar for en hog renoveringsgrad vilket borgar for en
lagre miljobelastning.

D4 Vistra Gotalandsregionen tar den nya Ringodepan i drift varen 2024,
kommer manga erfarenheter fran det projektet att kunna appliceras pa
Majorna i den fortsatta genomforandeplaneringen, i form av standardiserad
hantering av tekniska 16sningar, ytskikt, men dven processer.



Férstudie Sparvagnsdepd Vagnhallen Majorna Sida 40

~

1 p
= . v = : — \
’ — (I I S ] I S {5 — I — = I S— [ S| N— O — ) I — — — [
iy 3 ] N e e ) o | ] [ (31 s M N e (I =
e =

Figur 11: Uppstdllning situation 2; 64 styck vagnar (26 styck M33 och 38
styck M34).
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Figur 12: Uppstdllning situation 3; 70 styck vagnar (65 styck M33 och 5
styck M34).

4.3 Proportionalitet och effektivitet

Effektivitet

Ett fordubblat flode genom infart/drifthall utan kobildning 6kar
effektiviteten for driftpersonalen samt minskar rangeringstiden.

Yteffektivitet

Losningsforslaget ar det mest yteffektiva forslaget som utretts, som svarar
mot behovet av uppstillning och drift av sparvagnar, med hog
verksamhetsnytta per ytenhet. Detta har delvis 16sts genom att
huvudsakligt antal verkstadsplatser flyttas till annan depa. Forslaget
medger hantering av cirka 70 sparvagnar. Om de fem verkstadsplatserna
som foreslas flyttas till annan plats istdllet hade legat kvar pa Majorna, hade
losningsforslaget medgett mojlig hantering av cirka 50 sparvagnar.
Resultatet ar en depa som ar ungefar dubbelt sa yteffektiv (364 m2/vagn)
som den nya depan pa Ringon (662 m2/vagn), se tabell 3 nedan.
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Ringon Majorna Majorna
(CA%Y) (3 VP)

Markyta (m2) 72 867 28 760 28 760
Uppstéllning inomhus 71 50 75
Uppstallning utomhus 29 0 o)
Belamring verkstadsplatser (ej X} 9 4
uppstallningsplats)

Total Uppstallningskapacitet 110 59 79

(antal 30 m ekvivalenter)

Yteffektivitet 662 487 364
(total uppstallning/markyta) m2/vagn m2/vagn m2/vagn

Tabell 3: Yteffektivitet Majorna, i variant med 8 verkstadsplatser (VP)
(bortvalt alternativ) och foreslagen losning med 3 verkstadsplatser, i
jamforelse med Ringon, uttryckt som kvoten mellan total markyta och
antal uppstdllningsplatser i 30-meters ekvivalenter.

4.4 Uppstallning inomhus eller utomhus

De framsta fordelarna med inomhus uppstéallning ar:

Forbattrad arbetsmiljo,

Okad underhéllskapacitet pa depan*,

Minskat underhéllsbehov fordon**,

Minskat uppvarmningsbehov fordon fore trafikstart,

Lagre underhallskostnad for spar, vaxlar och markyta,

Minskad omgivningspaverkan, framfor allt ljud-och ljusbuller, vilket
ar positivt inom tatbebyggda bostadsomraden.

*) Uppvarmda uppstillningsplatser kan dven utgora verkstadsplatser for
enklare underhallsarbeten, det vill sdga ytan ges en dubbel funktion och
behovet av ordinarie verkstadsplatser minskar.

**) En sparvagn kan aldrig stingas av vid uppstéllning utomhus eller i
ouppvarmd inomhushall (hélls i stand-by-ldge), vilket innebar dels en
energikostnad men framfor allt att sparvagnens drifttid 16per 4ven nar den
inte anvands. Vid uppvarmd uppstallningshall i +18° C kan sparvagnen
stiangas av helt, och sparvagnens drifttid och dirmed underhéllskostnad
minskar. Aven kaross haller lingre vid inomhus uppstillning.

Nackdel med inomhus uppstillning ar investeringskostnad och 6kad
uppvarmningskostnad for byggnad.

Sida 42
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5 Forslag till losning — Fastighet

Nedan beskrivs det 16sningsforslag som valts att presenteras i forstudien.

Forstudien atgirdar ett eftersatt underhéll samtidigt som byggnaderna
anpassas for att uppfylla av verksamheten prioriterat behov. Detta innebar
inriktning som trafiknira driftdepa med mojlighet till underhall for
samtliga aktuella sparvagnsmodeller inklusive de 45 meter 1anga
sparvagnarna. Den huvudsakliga prioriteringen har varit att forbattra flodet
iinkorning och drifthall samt maximera uppstallningshallen.

Forslaget innebar ett bibehallande av den dldre huvudsakliga
byggnadskroppen med kompletterande tillbyggnader. Losningsforslaget ar
utformat for att inte krava ny detaljplan, utan provas genom bygglov.
Genom forslaget uppnés en depa med arbetsmiljomassiga och funktionella
forutsattningar for verksamheten och majlighet for Vastfastigheter att
erhalla ett effektivt underhall.

Handlingsalternativ som har valts bort redovisas i kapitel 9.

5.1 Losningsforslag

Losningsforslaget bygger pa upprustning av befintlig huvudbyggnad som
byggs till at samtliga hall. Sparharpan at séder blir inbyggd, darmed
minskar antal portar och den klamrisk de utgor.

I och med att uppstillningskapacitet i hela sparsystemet idag ar
underdimensionerad forutsatts en etappvis ombyggnation samt att befintlig
sparlayout i stort sett halls oférandrad. Nytt infartsspar fran Karl
Johansgatan placeras norr om befintlig sparharpa. I 6vrigt genomfors
enbart smarre sparjusteringar for att anpassa till justerad planlosning.

Tillbyggnader

Byggnaden forlangs &t norr sa langt det ar mojligt med hansyn till
sparlayout. Det 6stra sidoskeppet (spar 1-5) byggs ej ut pa grund av
korsande utfartsspar.

At séder forlings byggnaden fram till befintlig stodmur. Befintlig mur i
daligt skick ersitts med ny yttervagg som motfylls (h6jd markniva).
Befintlig sydfasad rivs darmed och vaxlas av med balkar for att minska
antalet pelare, sa att klamrisk byggs bort och passage mellan uppstillda
sparvagnar forbattras. Genom tillbyggnaden kommer hela fordonsflottan
uppstillas inomhus. En betydande del av vaxlar och spér blir
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viaderskyddade, med minskat slitage och minskade underhéllskostnader.
Tillbyggnaden innebar dven minskat antal portar vilket medfor ett battre
inomhusklimat, lagre energiforbrukning och minskade
underhallskostnader. Bedomningen ar att motsvarande tillbyggnation mot
norr hade gett stora vinster for savil verksamheten som byggnadens
energidtgang, men det bedoms ej kunna godkannas i en bygglovsprocess.

En komplementbyggnad uppfors i sparkurvan i sydvast, dar miljo-
/avfallsrum (eventuell sopsugsterminal), forrad samt invallat kemikalierum
forlaggs.

At 6ster byggs bromsspar (spar 0,5) in. Detta méjliggor for verksamheten
att utfora bromsprovning dygnet runt.

At viister skapas tillbyggnad dir drifthallens adderade spar (spar 21)

forlaggs.
Ostindiegatan - P
Hela sparlayouten S|
byggs in fram till -7 DR < Fixfabriken -
stodmu‘r, minimerar - N S~ o~ Intillliggande bostader
stérning fér de - R N ligger mycket néra inpa
boende. - P S fastighet. Minimera

stoérningar och bygga

in ett spar for drifthall.

Redundansspar kvar i

befintligt lage, nyttjas
bla. av Rdddningstjanst

Alvsborgsgatan -
minska stérningar for de
boende,
bromsspar byggs in.
Tegelfasad med enkel
detaljering.
Redundansspar kvar

i befintligt lage, utgor Karl Johansgatan
ocksa tilltradesvag visuell kontakt, upplyst.
for Raddningstanst Strék fér besdkare och
leveranser och tydli-
gare trafiksituation.

Figur 13: Axonometri befintlig byggnadsdel och tillbyggnad
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Figur 14: Plan befintlig byggnadsdel och tillbyggnad

5.2 Planldosning

Genom att sparlayout i stort sett bibehalls utgar ny planlosning i stort fran
den befintliga.
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Figur 15: Planlosning, plan 1
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Figur 16: Planlosning, plan 2

Sparlayout

Utvandigt bestar vagnhallsomradet av spar, vixlar och kontaktledningar.
Dagens sparlayout har sa langt som mgjligt bibehéllits for att majliggora en
effektiv ombyggnation med pagaende drift samt for att begransa
investeringen. Detta innebar att sparavstand ar oférandrat, utover i
verkstad, drifthall och bromsspar dar sparavstand 6kas for att skapa en bra
arbetsmiljo. Spargeometrin inom omradet ger i stort ett effektivt nyttjande.
Genom detta kan en stor andel material aterbrukas och projektering
forenklas.

Nytt infartsspar placeras utanfor befintlig fastighetsgrans, pa Karl
Johansgatan. Befintlig gata bedoms vara tillrackligt bred for att kunna
avvara yta for ytterligare ett spar. Nytt infartsspar leder in till drifthallens
tva spar. Vid infartsspar placeras utrustning for hjulprofilmatning. Efter
drifthallen gar sparen ut i vindslingan for att darefter ledas tillbaka in i
huvudbyggnaden. Nytt infartsspar bedéms inte kunna férlaggs inom
befintlig fastighet, da det hade kravt en helt ombyggd sparlayout samt
resulterat i betydligt minskad uppstallningskapacitet. Vid trafikstorningar
anvands depan idag som vandslinga. Denna funktion behélls genom nytt
infartsspar IN2, via spar 23 och spar o och tillbaka till trafikspar via
utfartsspar UT. Spar 11 och 12 rivs for att ge utrymme &t verkstadsspar 11,5.
Spar 10,5 forldngs for att kunna hantera 45 meter ldnga vagnar. Befintligt
bromsspar rivs och ersitts med ett nytt bromsspéar 0,5 som byggs in.
Signalanldggning uppdateras och kontaktledningsstolpar bytas ut (nyligen
utbytta renoveras). Befintlig uppvarmning av utomhus vaxlar bibehalls.
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Mellan 2024-2026 pégéar ett underhéllsarbete dér en betydande andel spar
och vixlar byts ut. Aterstdende spar och vixlar besiktigas i kommande
skede for att bedoma hur stor andel som kan aterbrukas.

Figur 18: Flode genom depdan. Fran infart genom drifthall (orange pil) till
klar vagn direkt till uppstdllning (gron pil). Om fel upptdcks vid
okuldrbesiktning (gul pil) transporteras vagn till atgdrd antingen i
saneringshall eller verkstad (rod pil). For cirka 10 vagnar/dygn (15 %)
sker bromstest (lila pil), som da ater behover passera drifthall 19.5 innan
uppstdllning. Utfart saneringshall krdver backrorelse. Utfart fran
verkstad sker fran uppstdllningshall eller verkstad direkt ut i trafik (bla

piD).
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Utvdandig mark med trafikseparering

Depan trafiksepareras vilket 6kar siakerhet och forbattrar arbetsmiljo.
Trafik utover sparvagnstrafik lyfts i storsta mojligaste mén fran
sparomrade. In-/utfart for sparvagnstrafiken ska bara anviandas for
sparvagnstrafiken. Godstransporter ges en dedikerad transportviag utmed
vastra fastighetsgransen, skild fran det huvudsakliga sparomradet
(vandslinga for godstrafik och sparvagn sammanfaller dock). Fem styck
parkeringsplatser for verksamhetens servicebilar vid godsentré. Gangtrafik
koncentreras till ett tydliggjort gdngstrak mot en tydlig entrépunkt, placerat
med minskad interaktion med sparomradet. Vagnhallsomradet utférs med
trafiksepareringen tydliggjord. Personalparkering flyttas fran depaomradet.

Figur 19: Situationsplan med trafikslag markerade; gangtrafik (gron pil),
godstrafik (rod), parkering servicebilar (bla).

Skal- och omrddesskydd

Kollektivtrafiken utgor en samhéllsviktig funktion vilket aterspeglas i
depéns skal- och omradesskydd. Depan utrustas med ett omradesskydd
med larmsystem i fastighetsgrans. Skalskydd placeras i byggnadens fasad.
Sparomréadet kameraovervakas. Omradesskydd utfors med palissadstangsel
ilackerat stal med inslag av tegelmur med glasade partier och bullerplank.
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Figur 20: Skal- och omrddesskydd

Drifthall

Drifthallen bestér av tva parallella och identiskt utrustade spar med vardera
tre arbetsstationer for daglig tvatt och stad, totalt sex arbetsstationer.
Samtliga arbetsstationer ar generiskt utformade och 45 meter langa for att
kunna hantera samtliga vagnsmodeller.
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Figur 21: Drifthallen

Vid forsta arbetsstationen sker invandigt stid och sandpafyllning.
Arbetsstationen utrustas med centraldammsugare, avfallshantering (sopsug
utreds), tryckluftsdriven sandpafyllning (matas fran silo), vatten,
utslagsback, plats for manuell stidutrustning samt plats for lokal lagring av
sandséckar for manuell pafyllning. Uttag for el och tryckluft.

Vid andra arbetsstationen sker sikerhetskontroll genom okulérbesiktning.
Arbetsstationen har arbetsgrav och takplattform for enkel dtkomst till hela
vagnen. Uttag for el och tryckluft.

Tredje arbetsstationen utgors av genomfartstvitt for utvindig tvitt, med
torkfunktion innan utfart. Genomfartstvatt utfors med vattenavvisande
golvbehandling.
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Uppstallningshall
Depén delas upp i fyra uppstéllningshallar, se figur 22:

e Uppstillningshall 1, spar 1-5

e Uppstillningshall 2, spar 6-10
e Uppstillningshall 3, spar 13-15
e Uppstillningshall 4, spar 16-18

Hallarna separeras med brandklassade viaggar med syfte att minska skada
vid hiandelse av brand. Dessa viggar varmeisoleras sa att uppstillningarna
kan ges olika temperaturer och att verksamheten kan nyttja hallarna pa
olika satt.

Samtliga hallar utfors med tata golv, i nivd med overkant lika ral.
Golvbeldggning utfors med asfalt, lika depa Ringon, forutom
uppstallningshall 3 som utfors med betonggolv lika verkstadshall for att
mojliggora helputsstation och enklare underhéllsarbeten. Detta som
kompensation for att antalet verkstasplatser ar begréansat.
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Temperaturkrav o E;:>/

[ ]>20°C och <24°C
Sommartid kan temperaturer upp till 26°C accepteras

>18°C och <24°C
Sommartid kan temperaturer upp till 26°C accepteras

D>5°C

Figur 22: Planlésning, med temperaturkrav
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Verkstadshall

Verkstadshallen ar placerad med direkt access fran administrativa del i
mittskeppet. Verkstadshallen bestar av ett spar med tre styck
verkstadsplatser, generiskt utformade och 45 meter langa for att kunna
hantera samtliga vagnsmodeller. Samtliga verkstadsplatser ar utrustade
med arbetsgrav, takarbetsplattform och travers. Mellan varje verkstadsplats
finns passage och uppstallningsytor for temporart material for
sparvagnsunderhallet. Samtliga verkstadsplatser nas med truck via
dedikerad truckgata fran lager, se figur logistikflode.
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Figur 23: Verkstadshall spar 11.5, Saneringshall spar 10.5 och
Uppstdllningsspar 13 med Helputsstation

Saneringshall

Anlaggningens enda stoppspar, spar 10.5, utgors av Saneringshall. I
saneringshallen sker in- och utvandig klottersanering, samt utvandig tvatt.
Saneringshallen dr utrustad med en heltvattmaskin, vars syfte ar att tvatta
hért smutsade vagnar som drifthallens genomfartstvitt inte loser.
Saneringshallen utfors med vattenavvisande golvbehandling. Se Figur 23.

Helputsstation

I uppstillningshall 3 finns spér 13 som utrustas som helputsstation. Vid
helputsstationen sker manatlig utokad inviandig tvitt och stidning
(rekonditionering). Helputsstationen ar ett uppstallningsspar som utrustas
med vatten, utslagsbackar, el, tryckluft och centraldammsugare. Se Figur

23.

Lager, avfall, logistik

Godstransporter ges en egen transportvag skild fran det huvudsakliga
sparomradet. Fran logistikpunkt nas depans centralférrad samt
verkstadsforrad, placerat i mittskeppet, och samtliga verkstadsplatser med
truck. I depans sydvistra horn skapas en logistikpunkt som nés via den
dedikerade transportvagen utmed vastra fastighetsgransen. Vid
logistikpunkten avlimnas ankommande gods vid depans godsmottagning,
och avfall hamtas fran depans miljo-/avfallsrum. Vid logistikpunkten fylls
aven sandsilo och leveranser av kem till invallat kemikalierum. Eventuell
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sopsugsanldggning kommer utredas under kommande skede, och kan da
placeras har.

Figur 24: Depans logistikflode, yttre floden med ankommande/avgdende
gods (rod) samt inre floden med lager, avfallsrum, truckgata och
tempordra uppstdllningsytor (gra)

Administration, personal

I mittskeppet dr administrativa lokaler, personallokaler, samt
supporterande verkstdder och lager placerade. Mittskeppet innehaller:

e Kontorsarbetsplatser;
o Plan 1: 3 styck kontorsrum samt trafikexpedition vid entré, 1
styck kontorsrum for staidpersonal vand mot helputsstation
spar 11
o Plan 2: 2 styck kontorsrum samt 2 styck motesrum som dven
kan anvandas som touch-down arbetsplatser
o Plan 2: 2 styck samtalsrum
o Plan 2: 2 styck telefonrum
e Trafikexpedition; plan 1 (samlingsrum dimensionerat for 10
personer och 1 arbetsplats)
e Omkladningsrum,;
o Plan 1: for sparvagnsforare
o Plan 1: for saneringshall
o Plan 2: for depapersonal (drift/underhall), inklusive bastu
e Motesrum/utbildningslokaler;
o Plan 2: 2 st m6tesrum, kan goras om till ett storre
o Plan 2: personalrum kan anvindas vid storre samlingar
e Vilrum
e Personalmatsal/pauslokal fér depapersonal och sparvagnsforare
e Ytafor Gym



Férstudie Sparvagnsdepd Vagnhallen Majorna Sida 53

e Mekanisk verkstad

e Forrad;
o Plan 1: Centralforrad och verkstadsforrad
o Plan 2: Kladforrad och kontorsforrad

e Fastighetsdriftens teknikrum, stillverk, transformator

Rumsfunktioner

Plan 2

|:| Publik
? ; D Orrllkl'édning, kontor, pausrum,
2.2, 7 I L:J e 1
‘ || uppstatining

|:| Verkstad
D Saneringshall

Plan 3 D Férrad / material

Figur 25: Administrativa lokaler, plan 1-3 [ et

5.3 Gestaltning

En utmaning har varit att behalla uttrycket och ta fram det virde som finns
i den befintliga byggnaden men samtidigt anpassa den till moderna behov.
Byggnadens framsta viarden finns beskrivna i Antikvarisk forundersokning,
och handlar bland annat om ett kulturmassigt varde i sjalva volymerna,
tegelfasaderna och taklandskapet, i beridttandet om stadens och sparvigens
utveckling under 1900-talet, men ocksa i invandiga kakelpartier och
fonster. Byggnaden beskrivs som stadig och harmonisk med fina detaljer i
tegel. Vagnhallen Majorna ar de facto Sveriges dldsta sparvagnsdepa som
fortfarande ar i kommersiell drift. Malsattningen ar att taklandskap och
tegelfasader bevaras, om an att de klds in med lattare tillbyggnader.
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Invindiga detaljer ar svara att bevara eftersom de sitter i brandcellsgréns
och inte uppfyller dagens brandkrav. Huvudprinciper for forslaget:

e Byggnadens karaktar ska ga att kdnna igen,
e Det ursprungliga konceptet renodlas.
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Figur 28: Illustration, fagelperspektiv fran norr (dagtid)
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Figur 29: Illustration, gatuperspektiv fran nordost (dagtid)

Figur 30: Illustration, gatuperspektiv fran nordost (kvall)

Referens: lus Referens: form Referens: Agadepan Referens: Vasaplan, Umed

Figur 31: Referensbilder gestaltning
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5.4 Tekniska losningar

Fastighetsunderhéllet pa Vagnhallen Majorna ar idag dokumenterat
eftersatt, vilket kraver en omfattande reinvestering. Ett av projektets
utpekade miljo-/klimatmal ar att minimera materialforbrukning. Darfor
bygger l6sningsforslaget pa hog grad bevarande och aterbruk. Storre
delarna av de befintliga byggnaderna foreslas darfor behallas och
renoveras. Dock kommer i princip samtliga tekniska installationer att bytas
ut. Nedan beskrivs atgiarderna overgripande. Utforligare beskrivningar
finns pa arkitektritningar, tekniska beskrivningar och
rumsfunktionsprogram, som aterfinns hos Vastfastigheter.

Grundlaggning

Befintlig byggnad bestar av ett delvis palat mittskepp med tva sidoskepp pa
vardera sidor. Sidoskeppen har grundlagts genom
kompensationsgrundlaggning som utgors av en ej palad betongkassun.
Grundlaggningen bedoms fungera vl och inga betydande sattningar
forekommer. Losningsforslaget bygger pa att bevara denna konstruktion.
Detta innebar dock begransning i att pafora storre laster. Behover storre
laster paforas behover grundlaggningen kompletteras for att undvika
sattningar. Detta maste ocksa beaktas vid grundlaggning av
tillbyggnaderna. En analys av omgivningspaverkan behover utforas i
genomforandeskedet med hansyn till befintlig depabyggnad samt
omgivande bostadshus. Sidoskeppens betongkassun nyttjas for
installationer.

Byggnadskonstruktion, ombyggnad

Losningsforslaget bygger pa att bevara befintlig byggnadskonstruktion i
stor utstrackning. Befintliga pelare och fackverkstakstolar i tra renoveras.
Dock kommer sidoskeppens pelarrader, invandigt i gransen mellan
byggnaderna fran 1921 och 1947 samt i norr- och sydfasader som rivs, att
ersittas med horisontella stalbalkar och nya pelare med formodad
stodpalning. Portar aterbrukas delvis.

Yttervaggar byggs upp nya alternativt att befintliga renoveras (utvandig
puts rivs, omfogning och byte skadat tegel) och kompletteras for att mota
miljomal om 1ag energiforbrukning. Yttertak renoveras med nya
lanterniner, isoleras och ges ny takduk.

Den storsta forandringen som sker inne i hallarna ar att plankgolv och
samtliga installationer i krypgrund rivs och att befintlig betongkassun fylls
med lattfyllning, som underlag for ett nytt tiatt betongbjilklag i samma niva
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som ralsen. Réls aterbrukas till stor del. Detta bjilklag ges ytskikt med
betong respektive asfalt. Konstruktionslosning ar utformad for att
minimera sattningsrisk da det ska undvikas att pafora storre laster utan en
kompletterande grundldggning. Detta innebar en underhéllsbesparing da
dagens konstruktion med spérpelare utgar. Stadbarheten okar vid slata golv
utan springor.

Nya mellanvaggar mellan uppstéllningshallarna utfors med korrugerad plat
som dimensioneras utifran brand, akustik och temperaturkrav.

Mittskeppet ges delvis ny planlésning med foretradesvis ldtta innervaggar. I
ovrigt renoveras ytskikt. Akustikabsorbenter monteras i tak i verkstadshall,
drifthall, saneringshall och tempererad uppstallningshall.

Byggnadskonstruktion, tillbyggnad

Tillbyggnader (bromsprovningshall, drifthall samt miljobyggnad) utfors
med sockelelement, stalstomme och prefabricerad sandwich-konstruktion
pa betongplatta pa mark. Golv i drifthall samt miljobyggnad utfors i betong,
golv i bromsprovningshall, uppstéllning och sparomrade utférs med asfalt.
Kemikalierum utfors med invallning. Laglutande tak med fall mot
inviandiga brunnar. Takbeklddnad med takduk. Latta innervaggar klas med
trapetskorrugerad plat.

Teknisk forsorjning

I princip samtliga tekniska installationer (ventilationsaggregat,
fjarrvirmeanldggning, sprinkleranliaggning, sandsilo med
distributionssystem, kraft, belysning, el-centraler, hiss etcetera) har
uppnatt sin tekniska livslangd och kommer att bytas ut. Oljeavskiljare med
provtagningsmgajlighet installeras. Anldggningen utrustas med
distributionsledningar for oljor, tryckluft, centraldammsugare,
sandpafyllningsutrusning, elkraft till de olika vagnhallarna och dylikt enligt
Rumsfunktionsprogram. Byggnaderna virms upp genom ett vattenburet
system forsorjt via fjarrvarme.

BEST-anlaggning (Bana, El, Signal, Tele) utfors med sektionerade
kontaktledningar for att erbjuda en flexibel anvindning av depan vid
driftavbrott. En betydande andel spar och vaxlar kommer vara nyligen
utbytta vid byggstart, och aterbrukas séledes.

Stallverk med transformatorer behélls men flyttas i det aktuella utrymmet.
Befintlig likriktarstation inom vagnhallsomradet behalls. Befintlig elservis
med tillhérande transformator 800 kVA (kilovoltampere) bedoms
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framtidsséakrad. Placering av el- och transformator behalls. Inkommande
elservis forses med grov/mellanskydd. Befintlig tele- och fiberservis behalls,
dock byggs ett nytt telerum dar samtliga telesystem samlas. Telesystem
forses med finskydd. Stal och metall inom byggnaden samt bottenplatta
potentialutjamnas till skena i elrum. Nya led-armaturer installeras i hela
anldggningen inom- och utomhus (pa fasader och kontaktledningsstolpar).
Inom byggnaden installeras ett nytt strukturerat datanit bestaende av fiber
i stamnétet och koppar i spridningsnitet. Natet kompletteras med
accesspunkter for wifi-anldggning. Delvis nytt automatiskt brand- och
utrymningslarm installeras tillsammans med befintliga delar. Nytt system
for inbrotts-/passer- och overfallslarmsystem installeras. Nytt
kameraovervakningssystem (CCTV) kombinerat med portoppningar
installeras.

En ny sprinklercentral byggs med direkt atkomst frén utsida.
Sprinkleranlaggning kompletteras med pump och vattenreservoar for
dimensionerat vattenbehovet.

Akustik

Utvandigt: Nar bostadsomradet Fixfabriken ar fullt utbyggt omges
sparvagnsdepan pa fyra sidor av flerbostadshus som ligger mycket nira
fastighetsgrans. Buller frin depan klassas som industribuller och bland
annat kurvskrik fran vindslingan ar en olagenhet for de boende. Samtliga
atgarder vid ombyggnad av sparvagnsdepan kommer att leda till
forbattringar for omkringliggande fastigheter. Fixfabriksomradet ar
utformat for en oforandrad situation. Bedomningen har darfor gjorts att
forstudiens forslag klarar omgivningspaverkan utan nya berakningar.

Invandigt: Akustikprojektering sker i kommande skede. God akustisk
innemiljo efterstravas i samtliga lokaler, i vagnhallarna utfors till exempel
mellanviaggar med akustisk ddimpning och samtliga hallar utover
uppstallningshallar fores med takabsorbenter.

Dagvattenhantering

Spill- och dagvatten ar idag utfort som ett gemensamt system och ar till stor
del ursprungligt och bara till viss del utbytt. Vattnet fran markytor samlas
till stor del att upp via rannstensbrunnar och leds vidare till
dagvattensystemet. Invandig takavvattning tillampas for de valvda
vagnhallstaken. Samtliga ror med takbrunnar byts ut. Motsvarande 16sning
utfors for de forlingda delarna av befintlig byggnadskropp.
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Efter tillbyggnation kommer fastigheten om cirka 29 000 m?2 att upptas av
en byggnad om cirka 20 000 m2. Ovrig markyta, cirka 9 000 m2, utgors av
en asfalterad yta med sparanldggning. Andelen hardgjord yta forblir
oforandrad.

Skyfallshantering

Skyfall definieras som kraftiga regntillfallen som genererar hoga
vattenfloden. SMHI:s definition 4r minst 50 mm nederbord pé en timme
eller minst 1 mm pé en minut. Skyfallets extremfléden behover hanteras
utanfor dagvattensystemet.

En skyfallsmodellering ar utford for att bedoma vilka atgiarder som kravs
for att forslaget ska uppfylla Goteborgs Stads riktlinjer for
skyfallshantering. Skyfallsutredningen visar pa ett behov av ett
fordrojningsmagasin pa cirka 700 m3. For att sdkerstilla en god
skyfallshantering behover hojdsattning ses over for att undvika skador pa
bebyggelse. Utover det behover befintligt ledningsnat och dess kapacitet ses
over.

Gronytor

Markbehandling utgors idag av hardgjord yta utan nagra gronytor. Langs
med fastighetsgranserna i soder samt nordost finns tradplantering som
foreslas bevaras. Mojlighet med grona tak i form av sedumvéxter utreds i
kommande skede. I 6vrigt finns begriansade mojligheter att skapa nya
gronytor.

5.5 Overensstimmelse med Vistra
Gotalandsregionens horisontella krav

Miljo- och klimatmal

Malsittning ar att uppna de krav som Vistfastigheter stiller med avseende
pa energi och miljo. Vastfastigheter har formulerat projektets milj6- och
klimatmal, utifran Vastra Gotalandsregionens overgripande malsattningar:

e Hela verksamhetens energianvandning, drift av byggnad och
verksamhetens energianvindning sammanvagd,

e Reducering av klimatpaverkan fran byggmaterial, med hog grad
bevarande och aterbruk, samt minimera restprodukter.
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Exempel pa atgarder:

Ny reningsanlaggning for tvattanlaggning,

Ny oljeavskiljare for verkstadsgravar,

Samtlig belysning byts ut till mer energieffektiva,
Minskat antal portar,

Tillaggsisolering av yttertak.

I kommande skede utreds ytterligare atgarder som kan minimera
materialatgang, mangden restprodukter och minska energianvandning:

Val av stomme och andra klimatbelastande materialval gors med
hansyn till att klimatmaltalet 193 kg CO2 ekvivalenter/m2 BTA
uppfylls,

Energiprestanda utifrdn en anldggning dar stora portar 6ppnas
frekvent storre delen av dygnet for in- och utgaende sparvagnstrafik,
Val av prioriterade produkter utifran projektspecifikt mal for
aterbruk vilket definieras i kommande projektskede,

Mojligheten att utfora sedumtak pa tillbyggnader dels for att tillféra
gronska dels for att verka som fordréjningsmagasin,

Lamplig projektering for 1dg energianvandning i enlighet med
Vistra Gotalandsregionens malsattningar for energiforbrukning,
Klimatberakning av byggnaden,

Magjlighet till ateranvandning av regnvatten till tvattanlaggning,
Magjlighet till storre andel aterbruk.

Sdkerhet och beredskap

Kollektivtrafiken utgor en samhallsviktig verksamhet. En samhaillsviktig
verksamhet dr av sddan betydelse att bortfall av eller svar storning i
verksamheten skulle innebira stor risk eller fara for befolkningens liv och
halsa, samhallets funktionalitet eller samhallets grundlaggande varden.
Vistra Gotalandsregionen har utpekat ett antal verksamheter som
samhallsviktiga. I dessa ingdr bland annat Vasttrafik samt Vastfastigheter.
For Vasttrafik innebar det bland annat ansvar for att kunna uppratthalla
prioriterad kollektivtrafik inom regionen. Detta skapar behov av savil
siakerhets- som beredskapsfunktioner pa depaerna. Sakerhetsfunktioner
kan exemplifieras med omréadesskydd, skalskydd byggnad samt larmsystem
och kameraovervakning over sparomradet. Beredskapsfunktioner utgors till
exempel av reservkraft och andra forsorjningsfunktioner. Avseende
beredskapsfunktioner har behov av reservkraft till trafikledningsfunktion
hanterats i denna forstudie. I kommande programskede kommer andra
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behov av funktioner inom omradena sékerhet och beredskap att
identifieras.

Fysisk tillganglighet

Tillganglighetskrav enligt Vastra Gotalandsregionens, Riktlinjer och
standard for fysisk tillgdnglighet galler for projektet. Avstimning med
certifierad sakkunnig har gjorts. Forslaget ar verifierat av certifierad
sakkunnig. Ytor tillgangliga for besokare och administrativ personal foljer
tillgdnglighetskrav enligt Plan- och bygglag (PBL), Arbetsmiljoverkets
forfattningssamling (AFS) samt Vastra Gotalandsregionens Riktlinjer och
standard for fysisk tillgdnglighet. Lokaler dar sparvagn framfors
forutsatter medicinska halsokrav for lokforare (TSFS 2011:61) alternativt
krav for korkortstillstdnd grupp 3 och kraven pa tillganglighet anpassas
darefter, vilket kan medfora undantag enligt PBL kap 8 §6.1.
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5.6 Ytor, sammanstallning

Fastigheten omfattar en markareal om 28 760 m2. Befintlig byggnad
omfattar cirka 13 000 m2 BYA, varav cirka 1 000 m?2 rivs.
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Losningsforsiag (BYA/BTA)
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Befintlig byggnad 12 000 m?2
Nybyggnad 7 000 m2
Totalt 20 000 m2 BYA (21 ooo m2 BTA)
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LOA, verksamhet (Vasttrafik) 19 970 m?2
LOA, OVA (Vastfastigheter) 350 m2

Totalt

20 320 m2 (LOA/BRA)
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6. Tidplan och fortsatta atgarder

Tidplan

En preliminar genomforandetidplan har tagits fram for forslaget. For att
uppritthélla tillracklig kapacitet i depasystemet behover ombyggnation ske
etappvis. Visttrafik och Goteborgs Sparvagar har bedomt att maximalt

50 % av depéakapaciteten i Majorna kan avvaras under ombyggnationen.
Enligt behovsanalysen fanns en tillfallig 6verkapacitet frdn 2024 nar
Ringon ar klar till ca 2027, men denna period ar nu passerad. Nista
lampliga tidsfonster som bor nyttjas for projektgenomforandet intraffar
med start varen 2026, niar M29 dr utrangerad och innan slutleverans M34
varen 2027. Denna period da fordonsflottan dr som minst bor nyttjas for
storre avstangningar. Saledes foreslas att spararbeten, som periodvis
paverkar hela depakapaciteten, lyfts ut i en forberedande etapp senast
sommaren 2026. Se kapitel 3.2.4.

Projekt & Aktivitet 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Q102 Q3 Q4{Q1 02 Q3 04|Q1Q2 03 Q4/Q1 Q2043 Q4|01 Q2 Q3 a4al A2 43 a4(Ql Q2 Q3 Q4/AQl Q2 a3 Q4

Anmilan till investeringsplan
Inriktningsbeslut VGR investeringsplan
Framtagande av programhandling
Granskning av programhandling
Framtagande av systemhandling
Bygglovsansdkan _
Osikerhetsanalys enligt succesivprincipen

Ansgkan om Genomférandebeslut, handling till FFSS,
RS och VT-styrelse

Godkénnande Genomférandebeslut
Detaljprojektering

Férfragningsunderlag och upphandling

Produktion

|Etah|era & Driftsatta

Figur 32: Prelimindr tidplan

Enligt planerad trafikokning och fortsatt utveckling av fordonsflottan tal
depéasystemet inte en kapacitetsnedsattning av Majorna efter 2030. Enligt
plan borjar nista fordonstyp (efter M34) att levereras under 2030. Senast
under 2030 behover siledes ombyggnation vara klar. En forsening av
projektet innebar att ny uppstallningskapacitet behover adderas pa annan
plats, vilket 6kar investeringskostnaden ytterligare. En forsening innebar
dessutom langre drifttid under nuvarande bristfélliga forhallanden.

Detaljplanering av genomforandet behover fortsatt ske i nara samverkan
mellan Vastfastigheter, Vasttrafik och Goteborgs Sparvagar. Etappindelning
optimeras sa att maximal tillganglig kapacitet uppnaés tillsammans med ett
effektivt genomforande. Arbeten som innebar total avstingning bor ske
sommartid eller dagtid for kortare avstidngningar. For arbeten som
paverkar hela depan kan man dagtid, mellan klockan 07-17 vardagar,
stanga av hela depéan, forutsatt att ej ianspraktagen del av anldggningen ar i
drift mellan klockan 17-07. Formiddagstopp cirka klockan 9-11 behover
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beaktas. Det dr bra om befintliga verkstadsplatser kan nyttjas sa lange som
mojligt. Tidplan behover ocksa hantera temporéra lokaler och provisorier.

Nasta steg i planeringen

Utan avbrott efter inlaimnad forstudie fortsitter Vastfastigheter och
Visttrafik utredningsarbete, finansierat av respektive organisations
driftsbudget, for att hantera de risker som patalats i forstudiens riskanalys
samt olosta fragor med Goteborgs stad, sdsom:

e Justering detaljplanefel del av sparomrade som anger
bostadsdandamal,

e Omliggning Karl Johansgatan for att maojliggora nytt infartsspar

¢ hantering fastighetsgrans mot Karl Johansgatan for att mojliggora
nytt infartsspar,

e Fortsatt dialog kring detaljplanegrians mot Fixfabriken,

e Losa behov personalparkering.

Goteborgs Stad har hittills formedlat planerade arbeten intill depén pa Karl
Johansgatan i form av tva nya busshallplatser vid Fixomradet samt
forbattring av gaturummet. I tidplanen har ett antagande gjorts utifran den
dialog som forts pa tjainstemannaniva mellan Goteborgs Stad och Vistra
Gotalandsregionen att samverka till losning for ett nytt infartsspar till
depan. Mélsittning ar ett gemensamt projekt for hela gatan med
genomforande senast 2026.

Genomforandeplanering

Efter ett eventuellt godkint inriktningsbeslut kommer
genomforandeplanering att pdborjas och saledes framtagande av en
programhandling och systemhandling. Genomférandeplanering startar
med framtagande av programhandling, med syfte att fordjupa forstudiens
losningsforslag. Efter avslutad programhandling tas en systemhandling
fram, med syfte att sakerstalla projektet genomforbarhet inklusive MBL-
forhandling (Lag om medbestammande i arbetslivet, 1976:580) med
verksamhetens fackliga foretradare, framtagande av systemhandlingskalkyl
inklusive uppdaterad osidkerhetsanalys enligt successivmetoden och
uppdaterad hyresberdkning. Systemhandling ligger till grund for slutligt
genomforandebeslut i Visttrafiks styrelse, Styrelsen for Fastighet stod och
service samt i Regionstyrelsen.
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7. Forslagets ekonomiska
konsekvenser

Belopp nedan anges i miljoner kronor (mnkr) i kostnadslage januari 2024

exklusive mervardesskatt.

7.1 Investeringsutgifter

Uppskattad investeringsutgift (fast pris):

Belopp for fastighetsinvesteringen: 1 200 mnkr
Belopp for rivning och sanering: 30 mnkr

Belopp for evakueringar: 2 mnkr

Belopp for verksamhetens foljdutrustning: 120 mnkr
Belopp for konstnarlig utsmyckning: 4 mnkr

Uppskattad utbetalningsplan fordelat per ar:

Ar Investeringsutgift for fastighet
2023 5 mnkr
2024 11 mnkr
2025 20 mnkr
2026 66 mnkr
2027 80 mnkr
2028 300 mnKkr
2029 400 mnKkr
2030 300 mnkr
2031 6 mnkr
2032 3 mnKkr
2033 3 mnKkr

Sida 65



Férstudie Sparvagnsdepd Vagnhallen Majorna

2034 3 mnKkr

2035 3 mnKkr

SUMMA 1200 mnkr

Ar Rivning och sanering

2027 20 mnkr

2028 10 mnkr

Ar Evakueringar

2027 0,5 mnkr

2028 0,5 mnkr

2029 0,5 mnkr

2030 0,5 mnkr

Ar Investeringsutgift for verksamhetens
foljdutrustning

2030 100 mnkr (byggnadsberoende utrustning, VB)

2030 20 mnkr (utrustning, V)

Ar Investeringsutgift for konstnirlig
utsmyckning

2030 4 mnKkr
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7.2 Driftekonomiska konsekvenser -
hyra

Agarstyrda fastighetsinvesteringar for kollektivtrafikfastigheter ska
bekostas helt genom sjalvkostnadshyra och medfor darmed en
hyreskostnad for berord hyresgist, enligt hyresmodell for
kollektivtrafikfastigheter.

e Avskrivningsperiod: 30 ar
e Avtalstid for hyra: 30 ar
e Preliminir hyra/ar vid ombyggnation: 64 mnkr/ar

Tillfallig driftspaverkan pa
verksamheten

Verksamheten Goteborgs Sparviagar far 6kade driftskostnader under
ombyggnationsarbetena, genom minskad kapacitet i Vagnhall Majorna.

Slottsskogsdepan foreslas att anvands som verkstadsresurs under
ombyggnadsarbetena. Bedomningen ar att extra personal om cirka 30
personer kommer behdvas, genom okat rangeringsbehov men framfor allt
pé grund av att fler arbetsskiften kravs da verkstadsbehovet ar storre an de
tre verkstadsplatser som Slottsskogen erbjuder. Behovet summerar 36
mnkr, och bedoms fordela sig med foljande arskostnader, ar 1 = 9 mnkr, ar
2 = 17 mnkr, ar 3 = 9 mnkr. Anpassningskostnader av Slottsskogsdepan
bedoms till cirka 1 mnkr, framfor allt bestdende av ombyggnad av
personallokaler. G6teborgs Sparvagar har inkluderat 36 mnkr i sin
langtidsprognos 2025-2029.

7.3 Finansiering av driftskonsekvenser
av planerade investeringar

Visttrafik har paborjat arbetet att ta fram en Depastrategi som beskriver
det langsiktiga depébehovet for sparvagnstrafiken i Géteborg. Denna
depéstrategi planeras att vara klar 2025, innan ett formodat
genomforandebeslut gillande Vagnhall Majorna. Denna forstudie foljer
Depastrategin.

Visttrafik bekostar all drift av sparvigstrafiken. Lokalhyra utgor 3,1 % av
total driftskostnad. Driftskostnad for ar 2022 framgar av tabell 4.



Férstudie Sparvagnsdepd Vagnhallen Majorna Sida 68

Sparvagar

PBanavgiftt W Goteborgs Stad 418 28,0 %
[ Lokalhyra """ Vistfastigheter 46 3.1%

Vastra 97 6,5 %
Gotalandsregionen
[Leverans T Visttrafik 26 1,7 %

1491 100 %
Tabell 4: Den arliga driftskostnaden for sparvdagstrafiken 2022.

Preliminar ny arshyra for Majorna enligt kapitel 7.2 finns medtagen i
Visttrafiks langtidsprognos (LTP) med utblick heldrspaverkan ar 2029 (ar
2029 valdes dé det var slutar i prognosen). Hyresokning ar 57 mnkr (fran
dagens hyra, 7 mnkr, till ny hyra, 64 mnkr). Prognos arlig driftskostnad for
sparvagstrafiken ar 2029 framgar av tabell 5. Noteras att lokalhyrans andel
okar fran 3,1 % till 7 %. Detta beror pa att Ringon etapp 2 tas i drift 2024
(hyra cirka 80 mnkr) samt av hyresokning Majorna. Av total driftskostnad
utgor hyresokning Majorna cirka 2,2 %.

Sparvagar

PBanavgift N Goteborgs Stad 600 23 %
Pokalhyra " Vistfastigheter 188 7%

Vastra 385 15 %
Gotalandsregionen
‘Leverans 1 Visttrafik 56 2%

2 627 100 %
Tabell 5: Prognos arlig driftskostnad for sparvdgstrafiken 2029.

Losningsforslagets driftsbesparing pa
1dng sikt

Eftersom dagens depa ar behiftad med s manga brister ar det svart att
aterspegla investeringsidéens totala driftsbesparing. Det ar tillrackligt att
konstatera att den dr omfattande. For att andé belysa att investeringsidén
genererar en driftsbesparing redovisas har tva poster som exempel.

Enbart genom losningsforslagets a) effektivisering av den dagliga driften
genom minskat rangeringsbehov, och b) minskad tomkoérning genom
maximering av uppstallningskapaciteten, skapas besparing driftsnetto pa
cirka 600 mnkr for en 40-arsperiod.
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a) Genom att fordubbla kapacitet i infart och driftshall (med
forkortade enhetstider) okar effektiviteten for driftpersonalen samt
minskar rangeringstiden. Detta motsvarar ungefar fyra
heltidstjanster, det vill siga en driftsbesparing pa cirka 200 mnkr
for en 40-arsperiod.

b) Losningsforslaget medger uppstillning av cirka 70 styck sparvagnar
beroende pa andel 30-/45-metersvagnar. Om det bortvalda
alternativet, dvs de fem verkstadsplatserna som foreslas flyttas till
Rantorget, i stillet var kvar pa Majorna hade det medfort
uppstillning av cirka 50 styck sparvagnar. For att jamfora
konsekvenserna mellan dessa tva alternativ ar tomkorningskostnad
for mellanskillnaden i uppstillningskapacitet ett adekvat matt.
Tomkorningskostnad mellan Ringon/Rantorget och Majorna for
differensen 20 vagnar ar cirka 10 mnkr per ar, eller cirka 400 mnkr
for en 40-arsperiod. Se tabell 6.

90 Total driftskostnad arsproduktion per
km

20 Skillnad uppstillning 70-50 fordon

13 Tur och retur Rantorget/Ringon-
Majorna

423 Medel 1,16 st trafikutsattningar per
dygn

9 907 560

Tabell 6: Berdkning av drlig tomkorningskostnad, jamforelse utformning
Majorna med 3 respektive 8 verkstadsplatser.

7.4 Jamforelse ombyggnation -
nybyggnation

Ombyggnation

En ombyggnation innebér en reinvestering i form av bade utvindig markyta
samt befintlig byggnad med tillbyggnader tillsammans med omradesskydd
skyddsklass 2. Ombyggnationen omfattar upprustning av befintlig
byggnadskropp bade invandigt och utvindigt med hansyn taget till
aterbruk, byte av samtliga tekniska installationer. Ombyggnationen
innefattar ocksa tillkommande tillbyggnader pa ca 7 000 m2 for driftshall,
bromssparhall samt forlangning av byggnaden i nord och sydlig riktning.
Utbyggnaderna mojliggor uppfyllandet av behovsbeskrivningen. En
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ombyggnation innebér att bygglov kan erhallas inom bedémd tidplan och
att bedomd tidplan darmed kan héllas.

I och med att uppstéllningskapaciteten i hela sparsystemet idag ar
underdimensionerad forutsitts en etappvis ombyggnation samt att befintlig
sparlayout i stort sett halls oforandrad. Ett nytt infartsspar fran Karl
Johansgatan foreslds utanfor befintlig sparharpa at norr. I 6vrigt genomfors
enbart smarre sparjusteringar for att anpassa till den justerade
planlésningen.

En reinvestering i Vagnhall Majorna bedoms vara fardigstalld till tredje
kvartalet 2030. Driftseffekterna dr medtagna i den ekonomiska utblick som
finns redovisad i Trafikforsorjningsprogrammet.

Nybyggnation

Inom ramen for kostnadsanalys har Vastfastigheter utrett ett
nybyggnadsalternativ pa fastigheten Kungsladugard 14:12. En kalkyl for att
helt riva och bygga nytt har tagits fram, pa samma lokalprogram som
forstudiens forslag. Dessa tva alternativ har sedan jamforts.

En nybyggnation blir marginellt dyrare och leder till viss
driftseffektivisering samt att livslingden bedoms bli lingre dn 40 ar. Dock
leder det till storre utmaningar i att erhalla bygglov och storre utmaningar i
att uppfylla kravet pa 50 % pagaende verksamhet. Dessutom bedéms
alternativet vara mindre hallbart eftersom ingen befintlig struktur bevaras.

7.5 Ovrigt
Projektspecifika kostnader:

e Nedlagda kostnader for forstudie: 6 mnkr
e Uppskattad kostnad for program- och systemhandling: 113 mnkr

8. Risker och riskhantering

Visttrafik och Vistfastigheter har identifierat och bedomt de mest
betydande riskerna, samt forslag till atgarder. Se tabell 7. Dessa riskposter
kommer Visttrafik och Vistfastigheter fortsitta utreda direkt efter avslutad
forstudie, s att genomforandeplanering kan paborjas med ratt
forutsattningar. En komplett riskanalys kommer genomféras under
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genomforandeplaneringen gemensamt av Vasttrafik och Vastfastigheter i
samverkan med Goteborgs Sparviagar.

Det finns tva huvudsakliga risker. I 6vrigt ar det normala risker som
hanteras genom effektiv projektstyrning, bemanning och god samverkan
mellan Vasttrafik, Vastfastigheter, Goteborgs Sparvagar och Goteborgs
stad.

e Losningsforslaget bygger pa att det laggs till ytterligare ett
infartsspar utanfor dagens fastighet. Detta forutsatter att Karl
Johansgatan anpassas och att fastighetsgrans flyttas. Beslut kréavs av
Goteborgs stad.

e Bygglovsstrategin mellan Vistra Gotalandsregionen och Géteborgs
stad ar att 16sningsforslaget ska provas for bygglov inom gallande
detaljplan/stadsplan, vilket innebér en stor risk i tolkningen av
stadsplanen. Forslaget innebar byggnation pa sa kallad prickmark
samt narmare fastighetsgréans in 4,5 meter (géiller tegelmurar som
del av omradesskydd).
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Identifierade Konsekvens  Sannolikhet Atgird
risker (liten/mellan/hog)
Genomférandebeslut Se nollalternativ, | Liten Valmotiverat
uteblir kap 9 I6sningsforslag
Gbg Stad kommer med | Okad/minskad Liten Risk kan ej
nya behov trafik (tex M29 omhandertas av
tvingas héllas oktet
kvar i trafik) projexte
Bygglov forsenas Férsening Mellan Effektiv
projektstyrning
Nytt infartsspar Férsening alt Hog Effektiv
omprojektering projektstyrning
Negativ opinion Férsening Mellan Effektiv
kommunikation
Parkeringsfragan Organisatorisk Hog Effektiv
personbilar ej 16st paverkan GS projektstyrning
Verksamheten kommer | Okad/minskad L%g Effektiv
med nya behov kapacitet projektstyrning
Driftstdérning évriga Okar trycket pa& | Mellan Ho6g grad av
depder under kapacitet samverkan
ombyggnationen Majorna VT/GS/VF
Ombyggnadsarbetena Fordonsbrist och | Mellan Effektiv
ger storre stérningar minskad trafik projektstyrning
an planerat
Verksamheten stor Foérsening Mellan Effektiv
ombyggnadsarbetena projektstyrning
och hog grad av
samverkan
VT/GS/VF
Personalbrist VT/GS/VF | Forseningar Mellan Effektiv
projektstyrning
Forutsattningar Férsening alt Mellan Effektiv
fordndras (generell) omprojektering projektstyrning
och hog grad av
samverkan
VT/GS/VF
Provisorier, Foérsening Hog Effektiv
etableringsytor projektstyrning
etcetera I6ses ej
Nédvandig Minskad Hog Arendena
foljdinvestering depakapacitet kopplas till
Rantorget uteblir varandra

Tabell 7: Overgripande riskanalys
VT = Visttrafik, VF = Vistfastigheter, GS = Goteborgs Sparvdgar.
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Mojligheter

Forslaget har utover risker ett antal mojligheter:

e Genom l6sningsforslagets effektivisering av den dagliga driften
och maximering av uppstallningskapaciteten skapas besparing
driftsnetto pa minst 600 mnkr, for en 40-arsperiod,

e Fordonsflottan dr aldrig sa liten som sommaren 2026, vilket bor
nyttjas for delar som stor verksamheten mer dn 50 %. Saledes
behover en effektiv projektstyrning verka for en byggstart infor
tidtabellsskifte sommaren 2026, samt aven planera for att
eventuella forberedande arbeten kan utforas tidigare,

e Slottsskogen har en mojlighet att 16sa utpekad
verkstadskapacitet under ombyggnationen. Fordrojs projekt
Majorna finns risk att denna mojlighet minskar alt helt uteblir,

e Ansenlig mangd spar/vaxlar byts innan byggstart genom en
utpekad underhéllsram, vilket ger en minskad
investeringsvolym for detta investeringsirende,

e Vistfastigheter kan for att inhdmta forlorad projekttid minska
tid for genomforandeplanering genom att nyttja
investeringsiarendets handlaggningstider.
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9. Handlingsalternativ

Langsiktigt hdllbar I6sning

Denna forstudie visar genom ett effektivt och aterhéllsamt 16sningsforslag
att en héallbar reinvestering inom dagens tomtratt ar mojlig och rimlig.
Forstudien visar aven att Vagnhallen Majorna erbjuder en fortsatt roll i att
beritta om stadens och sparvigens historia, och utgor sdsom Sveriges
aldsta sparvagnsdepéd, som fortfarande ar i kommersiell trafik, dirmed en
unik och bevarandevird anldggning och verksamhet. Forstudien
rekommenderar att Vastra Gotalandsregionen forvarvar fastigheten
alternativt verkar for att tomtrattsavtalet forlangs efter 2070-01-02. Vid
eventuell avflytt behover ny depa ersiatta Vagnhall Majorna.

Forandrade behov

Under forstudiearbetet har ett antal 6vervidganden och forandringsbeslut
overenskommits mellan Vasttrafik och Koncernkontoret gillande
forstudiens program och innehall. Detta pa grund av nya insikter som
framkommit under forstudiearbetet men aven det arbete Vasttrafik
paborjat for att ta fram en Depastrategi gillande det langsiktiga
depabehovet for sparvagnstrafiken i Goteborg. Dessa forandringsbeslut
redovisas i kapitel 2.1.1.

Det 6verskjutande verkstadsbehovet foreslas flyttas till Rantorget, som en
direkt foljdinvestering pa detta investeringsarende, dar RS beslutade 2024-
02-06 om att Visttrafik far paborja forstudie (Koncernovergripande
behovsanalys av investeringsidéer, dnr RS 2023-04134).

Bortvalt alternativ 1 - total inbyggnad

Inom denna forstudie har en total inkladnad av Vagnhall Majorna provats i
dialog med Goteborgs Stad. Syfte med detta alternativ var att skapa den
mest effektiva 16sningen for att uppna satta miljomal (sammanvigd
energiprestanda), minimera driftskostnad och samtidigt minimera
omgivningspaverkan. Goteborgs Stad var tveksam till om detta alternativ
kunde provas genom en bygglovsprocess, varpa alternativet inte utreddes
ytterligare. Alternativet har inte kostnadsbedomts.
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Figur 33: Illustration komplett inklddnad av Vagnhall Majorna

Bortvalt alternativ 2 - Nybyggnad

I den koncernoverskridande behovsanalysen framgéar att forstudien ska
utreda ombyggnation kontra nybyggnation. Vistfastigheter har inom
kalkylarbetet genomfort en kalkyl for ett nybyggnadsalternativ pa Majorna-
tomten med 16sningsforslagets verksamhetsinnehall och disposition, som
en kostnadsjamforelse mellan till foreslagen renovering/ombyggnation och
komplett rivning/nybyggnation. Se kapitel 7.4.

Nollalternativ

Att inte upprusta Vagnhall Majorna innebér att sparvagnstrafiken forsitts i
ett kritiskt tillstdnd. Utan Vagnhallen Majorna kollapsar mgjligheten att
bedriva sparvagnstrafiken. Detta ar alltsd inte ett alternativ. Ett
nollalternativ, det vill siga att inte genomfora investeringen, innebar
séledes ett antal foljdinvesteringar och konsekvenser;

« Ett fortsatt antal foljdinvesteringar kravs for att hantera 6kad och
forandrad fordonsflotta (den nya 45 meter langa M34), nya
arbetsmiljokrav, fastighetsupprustning etcetera med sammantagen
risk att en bra och effektiv helhetslosning inte nas,
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« Att Vistra Gotalandsregionen omgaende behover paborja planering
for en helt ny ersattningsdepa i vastra Goteborg,

« Okade och tidigarelagda krav p4 en helt ny dep4 (idag bedémd
driftsiattning ar 2038),

«  OKkad risk for driftsstopp i nirtid pa grund av 6kat planerat och akut
fastighetsunderhall, till f6ljd av att behovda f6ljdinvesteringar
sannolikt drojer,

« Minskad kapacitet av trafikutsiattning fran Vagnhallen Majorna,
med 6kade tomkorningskostnader fran ovriga depaer placerade i
centrala Goteborg,

« Ineffektivt fordonsunderhall med risk for 6kad underhallsskuld pa
befintliga fordon, géller samtliga sparvagnsmodeller och darmed
minskad redundans,

« Bristande arbetsmilj6 for personal, med 6kad svarighet till
rekrytering av savil sparvagnsforare som depapersonal,

« Okad risk for trafikutsittning med sparvagnar som inte ir hela och
rena.
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10. Organisation och Deltagare

€7 esiwosaonn Projekt 30700 Vagnhallen Majorna Forstudie - org. plan & komm. vagar
Internt Stéd Vistfastigheter Bygg & Avial Liesgasidgorn, Véstirafik
Vistfastigheter: Forvaltning Hyresgést / Depastrateg
Samhallsfastigheter Projektagare Simon Svensson
Omrade Teknik [ Olivia Johansson
Omrade Drift I Projektering,
Omrade Sékerhet . Vke'k”mhe}-
Omrade Miljd —*| Vastfastigheter Bygg & Paverf::‘u:‘,:étf, aner Gbg s Sparvagar
Omrade Konstenheten Forvaltning Underhyresgast / Verksamhet S
Férvaltning Projektledare Magnus Lundgren / Johan guiod
Plan- o Bygglovsfragor Marie Bjork Gustavsson Depastrateg
Bevaka antikvarisk () :
forundersokning Ki dning [
Ansv. Arkitekt
H::r\ilk Rrinlgedal | Verksamhetsgrupp 1 | | Verksamhetsgrupp 2 | Verksamhetsgrupp 3
(K-ansvar) Norconsult mf.
Tidplan
Ekonomi
| Arkitekt Antikvarisk férunders6kning Akustik Konstruktion
Norconsult Norconsult Norconsult PE Teknik & Arkitektur
Henrik Ringdal / Ellen Siesjé Mikael Hammerman Jonas Granéli Lars Folkerman
Landskap Yttre VA/IRGr Luft Styr & Overv. El, Data, Trsp, Sakerhet
] Sweco_ ) Sweco Sweco Sweco ELK
Elena Catalina / Kaisa Rajaméae Dag Hallberg Dag Hallberg Dag Hallberg Tommy Gustafsson
Spar/Véxlar Kontaktlednings Brand Miljé Kalkyl
Sweco stolparl- Brandskyddslaget AFRY BK
Sara Mellas ledningar Magnus Olgemar Elisabet Pennman Berakningskonsulterna
Sweco Christoffer Persson
Géran Eriksson

Figur 34: Organisationsschema

Vasttrafik

e Simon Svensson, Depastrateg (projektansvarig)
e Christian Larsson, Bitradande affarschef

e Thomas Forsman och Anmar Farman, Fordonsforvaltare

e Ann-Christine Sommer och Sandra Liljencrantz,
Fastighetsavdelningen

e Uppdateringar av Behovsbeskrivning har forankrats i gemensam
affarsledning Vasttrafik/Goteborgs Sparvagar

e Behovsbeskrivning reviderades 2022-10-20 av Carolina Lundberg
och Simon Svensson i samverkan med Magnus Lundgren,
Goteborgs Sparvigar

¢ Behovsanmailan 2019-10-18 togs fram av Niclas Olsson och
Christian Larsson.
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Vastfastigheter

e Olivia Johansson, Projektagare
e Marie Bjork, Projektledare

e Darko Popovic, Forvaltare
e Maria Heldtander Seeman, Radgivande arkitekt

¢ Konsultgrupp framgar av organisationsschema, samordnade av
Henrik Ringdal och Ellen Siesjo, Norconsult.

Goteborgs Sparvagar

e Deltagande i forstudiearbetet har fram till augusti 2023 samordnats

av Magnus Lundgren, bitradd av Edwin Delerud. Darefter har
William Forslund och Biilent Esenteg samordnat Goteborgs
Sparviagars deltagande tillsammans med ny depastrateg Johan
Gustavsson. Magnus Lundgren forfattade dven delar av
Behovsbeskrivning 2022-10-20

e Behovsbeskrivning och forstudiearbetets framdrift har skett med
deltagande fran verksamhetsgrupper Majorna bestaende av:

o
o
o

O O O O O

Biilent Esenteg, Avdelningschef

Emir Karcic, Verkstadschef

Mikael Svarre respektive Sebastian Kujala, Underhallschef
och stillforetradande Verkstadschef

Mathias Asplund Tenggren, Underhallschef

Daniel Berg, Underhallschef

Tobias Mattsson, Gruppchef Trafikledning

Mikael Andersson, Avdelningschef Forarna

Facklig medverkan samt Skyddsombud: Goran Divkovic,
Jens Ternstrand, Robert Stromberg.

11. Bilagor

Forstudiearbetet har resulterat i ett antal rapporter, beskrivningar och
ritningar, som aterfinns hos Vistfastigheter.
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