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Yttrande gallande Remiss — Trafikforsorjningsprogram
2026-2029

Visttrafik har tagit del av remisshandlingen till trafikférsorjningsprogram
2026-2029 — kollektivtrafikstrategi for Véstra Gotaland.

Bakgrund

Vistra Gotalandsregionen (VGR) tar i rollen som regional kollektivtrafikmyndighet
fram ett trafikforsorjningsprogram dér forutsittningar, behov, mal och utveckling av
kollektivtrafiken redovisas. Véstra Gotalands infrastruktur- och kollektivtrafiknamnd
ansvarar for arbetet med att ta fram ett nytt trafikforsoérjningsprogram. Remiss-
versionen bygger pé den strategiska inriktning VGR tillsammans med kommunerna i
Vistra Gotaland stéllde sig bakom under varen 2024. Efter remissen kommer
trafikforsorjningsprogrammet att beslutas av regionfullméktige under hdsten 2025.

Forslag till trafikforsorjningsprogram 2026—2029 innehaller ett dvergripande mal om
forbéttrad och hallbar tillgénglighet i Véstra Gotaland. Dartill finns tre mélomraden
med tillhérande prioriterade dtgirder tillsammans med arbete kring forskning,
innovation och utveckling. I remissutgdvan beskrivs det som att det under program-
perioden rader ekonomisk aterhallsamhet med relativt fa nya foreslagna satsningar.
Kollektivtrafiken ska framfor allt utvecklas genom omfordelning och mer effektivt
nyttjande av befintliga resurser for 6kad maluppfyllelse. Genomforandet ska vara
héllbart ur de tre héllbarhetsperspektiven; ekonomiskt, socialt och miljo.

Vasttrafiks kommentarer

Kollektivtrafiken dr en mojliggorare for hallbar utveckling och Visttrafik ar i flera
delar positiva till den inriktning som lyfts fram i remissutgavan av trafikforsorjnings-
programmet men ser ocksa utmaningar i att nd de ambitidsa mal som foreslas.
Remissutgavan lyfter fram att det dr en programperiod med relativt fa foreslagna
satsningar. Vasttrafik anser dock att det dr viktigt att lyfta fram att det kommer att ske
stora satsningar under programperioden. Vistlinken mdojliggor en historisk satsning
pa utbyggd tigtrafik, och dirigenom en forbittrad tillgénglighet for stora delar av
regionen. Ny spérvédg pd Lindholmen under nésta &r och nya ldngre sparvagnar som
successivt rullas ut med start i ar dr ytterligare exempel pé satsningar under
programperioden.

Under mélomrade “Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och bidra till geografisk
tillgdnglighet” beskrivs ett antal mal. Visttrafik onskar lyfta fram att det ar positivt
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att malsattningarna gar i linje med branschmalet om att fyra av tio resor ska ske med
kollektivtrafiken. Det dr ockséa glddjande att Malbild Tag, Koll 2035 och
kollektivtrafikplaner i 6vriga pendlingsnav lyfts fram. Det ar viktigt att hélla fast vid
de langsiktiga utvecklingsplaner som finns da dessa &r direkt avgdrande for att na de
héga mélséttningarna som finns i programmet.

I remissversionen saknas mal om antal resor i kollektivtrafiken. Visttrafik anser att
det &r viktigt att fortsatt ha ett resandemal, eftersom antalet resor har en néra koppling
till den ekonomiska utvecklingen. Det finns en koppling till antalet resor genom att
folja marknadsandelar men genom att behélla resandemalet skulle vikten av att aktivt
driva ett dkat resande och didrmed ocksé dkade intdkter som en del av utvecklingen av
héllbart resande bli tydligare. Dessutom ér ett resandemal viktigt i relation till
bilresandet. Kommer bilresandet spas fortsétta att 6ka maste det kollektiva resandet
oka 1 samma takt for att halla jimna steg.

Beskrivningarna av vikten av samverkan for god samhéllsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet dr bra, men behover forstarkas. For att na
programmets mil om 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken krévs utover en god
eller starkt forbattrad framkomlighet, dven att kollektivtrafiken prioriteras i
gaturummet. Idag dr framkomligheten kraftigt forsdmrad bland annat pa grund av
okad biltrafik och pagédende arbeten kring stora infrastrukturprojekt i framfor allt
Goteborgsomradet. I det fall nya korfalt for kollektivtrafiken inte adderas behdver
framkomligheten 6ka genom att existerande korfalt dedikeras till kollektivtrafik. Det
ar endast genom forbéttrad framkomlighet som kollektivtrafikens attraktivitet, dvs
palitlighet och restidskvot, kan stérkas till den utstrackningen att de uppsatta mélen
blir m&jliga att nd. Aven i det motsatta fallet, dvs om dvriga trafikslag fortsitter att
prioriteras dver kollektivtrafiken s kommer resendrer i alltfor stor utstrackning att
fortsétta att vélja ohallbara transportsitt, givet avsaknaden av ekonomiska styrmedel.
Vikten av kollektivtrafikens prioritering bor ddrmed ocksa lyftas fram. Bade
framkomlighet och prioritering &r avgorande for att nd malen om okat héllbart
resande. | detta arbete faller ocksa ett stort ansvar pé infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden i att ta en aktiv roll. Det dr ocksa viktigt att lyfta fram
kommunernas roll och ansvar att genom stadsplanering, framkomlighetsatgérder,
parkeringsavgifter m m, kan péverka det héllbara resandet och dven ansvaret att
tillgénglighetsanpassa hallplatser.

Under avsnittet ”Principer och prioriteringar for kollektivtrafikens utbud” ér det bra
att det fortsatt ar tydligt att Visttrafiks uppdrag i forsta hand &r arbets- och
studiependling. Hér finns dock dven en definition av studiependling, vilken beskrivs
som resor till hdgskola, gymnasium och grundskola. Enligt kommunallagen och
skattevéxlingsavtalet dr det alltid kommunerna som bér ansvaret for skolskjuts, dven
om samordning mellan allmén kollektivtrafik och skolskjuts ska efterstriavas. Att
resor till grundskola pa detta sitt 14ggs med i1 Vésttrafiks uppdrag blir ddrmed
svartolkat och kan leda till missuppfattningar, och riskerar att himma mojligheterna
att nd de overgripande malen. Nagon form av fortydligande skulle behovas for att
undvika detta.

Ny vasttrafik
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Under mélomrade “Kollektivtrafiken ska bidra till jadmlika forutsdttningar” foreslas
att antalet processer, innovations- och utvecklingsprojekt dir sociala analyser gors
ska oka. Att folja antalet bedomer Visttrafik vara mindre relevant. Antalet
genomforda sociala analyser &r inte ett métt pa hur stort viarde en social analys skapar.
Inte heller framgar storleken pa analyserna eller graden av komplexitet. Visttrafik ser
déremot positivt pd beskrivningarna under "Utveckla arbetet med sociala analyser",
da dessa kan bidra till ett forbéttrat arbetssétt och 6kad kunskap.

Sammanfattningsvis dr malen i remissversionen ambitidsa, bade var for sig och
tillsammans. Resandeutvecklingen har stagnerat och marknadsandelen for kollektivt
resande minskar. Samtidigt 6kar kapital- och driftskostnader for nya sparvagnar, tag
och depaer samt trafikkostnader till f61jd av historiskt stora satsningar. Mot bakgrund
av detta star kollektivtrafiken infor stora utmaningar. Utmaningar som kommer
innebéra prioriteringar. En forutsattning for att klara av dessa prioriteringar, &r att
bade bestillare och dgare agerar i enlighet med trafikforsorjningsprogrammets
malsdttningar.

//
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TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2026-2029

Inledning och férutsattningar

Trafikforsorjningsprogrammet ar Vastra Gétalandsregionens
overgripande styrdokument for kollektivtrafikens utveckling
och beskriver mal och inriktning for kollektivtrafiken under
kommande fyraarsperiod'. Programmet &r styrande for
Vastra Gotalandsregionens verksamheter och vagledande
for ovriga aktorer i Vastra Gotaland.

Den 6vergripande inriktningen &r att utveckla en attraktiv, hallbar
och resurseffektiv kollektivtrafik i hela Vastra Gotaland pa lang
sikt. Under programperioden fram till 2029 rdder ekonomisk
aterhallsamhet. Fokus ar framst att ta hand om den befintliga
kollektivtrafiken och méjliggora okad tillgédnglighet genom
anpassade, smarta och nya lésningar i kombination med andra
fardmedel och i samverkan med kommuner, statliga myndigheter
och Ovriga aktorer. Ambitionen &r att na maluppfyllelse inom de
ekonomiska ramar som regionfullmaktige beslutar. Genomférandet
ska vara héallbart ur de tre hallbarhetsperspektiven; ekonomiskt,
socialt och miljo.

Trafikforsorjningsprogrammet &r ett verktyg for att bidra till
Vistra Gotalands vision Det goda livet samt Véstra Gétalands
regionala utvecklingsstrategi (RUS). Programmet utgar fran
RUS:ens langsiktiga prioritering Knyta samman, som syftar till
att skapa en héllbar och forbattrad tillgédnglighet och ett transport-
effektivt samhalle dar nodviandiga transporter samordnas och
koordineras med 6vrig samhaéllsplanering.

1. Kollektivtrafiklagen (2010:1065) anger att varje regional kollektivtrafikmyndighet ska
faststélla mél for kollektivtrafiken i ett trafikférsorjningsprogram som ska uppdateras
vid behov.

Tillgénglighet &r ett exempel pé kollektivtrafikens och det héllbara
resandets samhéllsnytta, andra ar exempelvis tillvixt, minskad miljo-
paverkan, forbattrad hélsa, minskad tréngsel och genom 6verflyttning
av resor fran bil till kollektivtrafiken minskar antal skadade i
trafiken.

Utifran regionfullmaktiges budget och trafikférsorjnings-
programmet ger infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden
uppdrag till Visttrafik som i sin tur upphandlar, planerar och
utfor kollektivtrafiken via olika trafikforetag. Trafikforandringar
sammanfattas i en arlig trafikplan.

Handlingsplaner

och
utvecklingsplaner
Vasttrafik
Giltighetstid Framtagande l
Figur 1. Samband mellan
trafikforsérjningsprogram,
strategiska dokument och budget. Trafikplan
Beslut av dokumenten sker i . )
regionfullméaktige, infrastruktur- och Vasttrafik C
kollektivtrafiknamnden respektive
Vasttrafiks styrelse. Giltighetstider 1ar

och framtagande varierar.

—

Kopplat till trafikforsorjningsprogrammet finns ett antal styr-
dokument som konkretiserar hur genomférandet av programmet
ska g4 till. Dessa revideras vid behov (se figur 1).

Trafikforsorjnings-
program
Regionfullmaktige

J

Malbilder och
strategiska planer
Regionfullmaktige

Infrastruktur-

och kollektivtrafik-
namnd

J

Uppdrag till
Vésttrafik
Infrastruktur-
och kollektivtrafik-
namnd C

5-154ar

Bucdget
Regionfullméaktige C

lar lar
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Behov och férutsattningar

For att planera for tillganglighet med kollektivtrafik behdvs kunskap om radande
befolkningsstruktur, invanarnas resménster och behov samt olika férutsattningar.

87 %

bor i stader/tatorter

I Viastra Gotaland bor drygt 1,7 miljoner
invénare varav cirka 87 procent av befolk-
ningen bor i stader/tétorter och 6vriga

13 procent i sméorter eller pa landsbygderna.

I genomsnitt bor det 72 invanare/km?

i Véstra Gotaland. Det ar betydligt glesare
ijamforelse med de Gvriga tva storstads-
regionerna, Stockholm med 360 invénare/
km? respektive Skane med 124 invanare/
km?. Befolkningen &r relativt ojamnt férdelad
over lanets 49 kommuner med en storre
koncentratration kring de fyra regionala
kirnorna; Goteborg, Boras, Trollhidttan-
Vinersborg-Uddevalla och Skévde. Har
finns ofta ett storre utbud av arbetstillfallen,
utbildning, samhaéllsservice, kultur med
mera. Goteborgsregionen har en sérskild

13 %

bor i smaorter/landsbygder

betydelse for hela lanet genom sin roll och
funktion som centrum for exempelvis arbets-
marknad, transport, logistik, innovation och
forskning.

Koncentrationen av arbetsplatser ar tydlig
ijamforelse med den relativt utspridda be-
byggelsen. Arbetsplatserna ar koncentrerade
till kommuncentra och enskilda stérre arbets-
platser i mindre orter. Cirka 75 procent av
samtliga sysselsatta arbetar i ngon av ldnets
kommunhuvudorter. Befolkningstiatheten
och arbetsplatsers geografiska lokalisering
har stor péverkan pa resandestrommarna
och kollektivtrafikplaneringen. Exempelvis
for mojligheten att skapa en resurseffektiv
kollektivtrafik.

e
rsborg

‘il 4 Trollnattan-Vine

Figur 2. Figuren visar var ménniskor arbetar i Vastra Goétaland

Goteborg

Figur 3. Figuren visar var manniskor bor i Vastra Gotaland
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De flesta arbets- och studieresor gors lokalt inom den egna ‘
kommunen. Cirka tva tredjedelar av Vistra Gotalands
870 000 sysselsatta arbetar i sin hemkommun. Om en
arbets- eller studieresa sker till en annan kommun

definieras det som en pendlingsresa. Nedan redovisas

hur pendlingen ser ut i Véastra Gotaland. ;
d
Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor .6 "
i Viéstra Gotaland var 31 procent i juli 2024 (rullande PPN  unkedal IR
unkeda

12-ménader). Andelen som har géng som huvudsakligt fard- Vanersh
medel &r cirka 8 procent och motsvarande siffra for cykel Sot’ e
ar 7 procent. Marknadsandelen for hallbart resande, det vill Lys’ EBcar
sdga kollektivtrafik, gang och cykel var 41 procent i juli 2024 4 J

(rullande 12-ménader). Bilen har storst marknadsandel. Det ar 0

stora variationer inom ldnet vad géller marknadsandelar.

Stenun:
Det dr framfor allt i de regionala kdrnorna, dar kollektiv- Tiorn Vargarda
N . e
trafiken kan anvindas for de flesta vardagsresorna, som Alings3s

rrijung.
Kungélv
marknadsandelarna for kollektivtrafik 6verstiger 20 procent.
Arbetspendling
Utpendling fr&n
kommun 2022
Bl <25%

G
e
org
Gotene
Tibre
Skara

Hjo
Orust
L Ess|

Ockerd

- B 25-29 %
o Kungsbacka Mark 0 30-39 %
Svenljun 40-49 %
50-59 %
> 60%
(] (]
J U

Marknadsandel f6r hallbart resande

o Figur 4. Andel arbetspendlare per kommun (vénster) respektive alla
o relationer med fler &n 150 arbetspendlare 6ver kommungréns som
utgdr frén kommuner i Vastsverige (hdger)

Kélla: SCB, kartan bearbetad av VGR
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Arbets-, studie- och tjansteresor
drygt 50 procent

/

Fordelningen
for kollektivtrafikresor
i Vastra Gotaland

/ AN

Serviceresor Fritidsresor
20 procent knappt 30 procent

Arbets-, studie- och tjdnsteresor utgor drygt 40 procent av

alla resor i Vistra Gotaland, oavsett firdmedel. Ovriga 60
procent av resorna fordelas ungefar lika mellan “serviceresor”
respektive “fritidsresor”. Arendefordelning for enbart kollektiv-
trafikresor ser ndgot annorlunda ut. Arbets-, studie- och
tjansteresor utgor drygt hélften av alla kollektivtrafikresor
medan fritidsresor utgor knappt 30 procent och serviceresor
resterande 20 procent.

Totalt sett sker drygt 320 miljoner resor med kollektivtrafik i
Vistra Gotaland (inklusive Kungsbacka) per ar. Tva tredjedelar
av resorna sker i stadstrafiken i Goteborg-Maolndal-Partille.
Sett till antalet personkilometer stér langre resor, ofta 6ver
flera kommungrénser, for cirka hélften av alla resta kilometer.

13%
13% 15%
5%
13%
11% 14% 16%
15%
12% 17% N4
T 20%
14% °
17% 9
15% 229 0 11%
10% ° 19%
14%
11% 28% 7% 12% 3
20%
16% 11%
o,
16% 18% .
15% 149%
2906 27% 28%
12%
239% 27%
15% 10%

10%

Figur 5. Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel (kollektivtrafik
jamfort med totala antalet kollektivtrafik- och bilresor) per kommun.
Kélla: Kollektivtrafikbarometern.
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21%
28% 28%
18%
21%
16% 17% 28%
23%
17% 2500  26%
T 29%
26% ° 33% o
29% 390 2201 23%
15% °  35%
25%
17% 41% | 130 21%
29% o)
259, 22% 288c
20% o
25% 19%
299, 31% 319
28% 21%
27% 36%
6%
29% 19% 22%

16%

Figur 6. Andel h8llbara resor (kollektivtrafik, gdng och cykel jamfort
med totala antalet resor) per kommun.
Kélla: Kollektivtrafikbarometern.

Olika grupper har bade olika behov och olika forutséttningar.
Exempelvis r dldre en grupp som gor vasentligt farre resor

till arbete och studier. Barn, kvinnor, personer med funktions-
nedséttning, laginkomsttagare och aldre reser i hogre grad lokalt
och dr mer beroende av kollektivtrafiken for sin mobilitet.

Personer med funktionsnedsattning moter i storre grad
hinder med att resa med kollektivtrafiken &n personer utan
funktionsnedséttning.
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Det finns idag stora brister i jarnvagsinfrastrukturen
pa flertalet stallen. Vastra Gétalandsregionen har
for nationell infrastrukturplan prioriterat féljande
atgarder:

1. Dubbelsparig jarnvag Goteborg—Borés

2. Fler spar pa VVastra stambanan
Goteborg—Alingsas

3. Dubbelspar Goteborg—Oslo

4. Satsningar pa samtliga regionala jarnvagar.

Transportinfrastruktur ar en viktig forutséttning for utvecklingen
av kollektivtrafiken, samt for hallbar och forbattrad tillganglighet
i Vistra Gotaland.

Nar storstadsomréden véxer och fortdtas behover stomnétet
byggas ut, med fler spardragningar och fler sparfordon. Vastra
Gotalandsregionen och Vésttrafik har ocksa behov av nya depaer
for bade buss och spérfordon for att kunna utveckla kollektiv-
trafiken pa ett konkurrensneutralt och kostnadseffektivt sitt.

En god infrastruktur for gang och cykel &r viktig for att 6ka andelen
hallbart resande, samt for att mgjliggora kombinationsresor med
dessa fairdmedel och kollektivtrafik. For att skapa en samman-
héngande helhet samt for att framja kombinationsresande mellan
cykel och kollektivtrafik kravs diverse atgarder kring kollektiv-
trafiken sdsom pendelparkering for cykel, cykelgarage och
anslutande cykelvagar. For att tillgdngliggora kollektivtrafiken for
fler behéver fler héllplatser och vagen dit tillgdnglighetsanpassas.

Underlag fér framtagandet

Som underlag for revideringen av trafikférsorjningsprogrammet
togs en forutsdttningsrapport fram. Utéver den har en sérskild
kartlaggning av utbudet till storre arbetsplatser genomforts.
Processen har dven inneburit samradd med olika intressenter, det
har gjorts en héllbarhetsbedomning samt gjorts en prévning av
barnets béasta. Rapporterna finns att 1asa pA VGR:s webb2.

Med stod i kunskaper och slutsatser fran arbetet ovan togs en
strategisk inriktning fram, dar Véstra Gotalandsregionen till-
sammans med kommunalférbunden kom 6verens om principiellt

innehall och ramar for programmet.

Utifran inriktningen har trafikférsorjningsprogrammet arbetats fram.

2. www.vgregion.se

INLEDNING OCH FORUTSATTNINGAR
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Overgripande mal: Hallbar och férbattrad tillgdnglighet i Vastra Gotaland

| trafikférsorjningsprogrammet finns ett 6vergripande
mal om hallbar och forbattrad tillganglighet samt tre
malomraden med nio mattsatta mal som samlat bidrar
till det 6vergripande malet. Malen &r bade var for sig
och tillsammans ambitiosa malsattningar. For varje
malomrade beskrivs prioriterade atgarder som VGR
och Vasttrafik, och ibland andra parter, behdver
fokusera pa och samarbeta kring for att skapa
férandring och na malen.

) 9

Malomrade:
Kollektivtrafiken i kombination med
andra fardmedel ska vara
resurseffektiv, klimatsmart och robust

Malomréade:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika forutsattningar

Malomréade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

*) Siffran kan komma att paverkas av ny EU-lagstiftning
som kan krava @ndrad berakningsfaktor for el, men

ambitionsnivan ar i enlighet med miljo- och klimatstrategin.

Mal:
* Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka
pé sikt med kortsiktig ambition att minst
vara 35% 2029 (31% 2023), for arbets- och
studieresor 49% (44% 2023)

¢ Andelen invénare som anger att de kan lita
pé att de kommer fram i tid ska 6ka till 45%,
(39% 2023)

¢ Andel invénare som kan nd en kommun-
huvudort med kollektivtrafiken inom 30 minuter
ska vara Y% (tas fram under remissperioden)

¢ Andel invdnare som upplever att det ar
prisvart att resa med kollektivtrafik ska minst
vara 33% (33% 2023)

Prioriterade atgarder:
» Fortsatta utveckla utbudet enligt faststéallda
principer och prioriteringar
* Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

« Utvecklingsarbete kring vagen till och frén
héllplats

Mal:

o Alla fordon och 800 prioriterade héllplatser ska
vara tillgangliga for personer med
funktionsnedséttning (637 hallplatser 2023)

* Antalet processer, innovations- och
utvecklingsprojekt dar sociala analyser gors
ska 6ka (matetal tas fram under remisstiden)

Prioriterade atgarder:
o Utveckla och sakerstélla funktionen av
tillgénglighetsanpassningar
» Utveckla arbetet med sociala analyser
o Utveckla dialog med sé&rskilt fokus p8 barn
och unga

* Utveckla och samverka kring trafiksakerhet
och brottsférebyggande arbete

Mal:
e Andelen hallbara resor ska 6ka till 45%
(41% 2023)

« Sjalvfinansieringsgraden ska 6ka p& sikt med
kortsiktigt ambition att minst bibehlla dagens
niva till 2029 (46,7% 2023)

o Utslappen av koldioxid per personkilometer
ska minska med 89%* jmf med &r 2006
(71% 2023)

Prioriterade atgarder:
o Fortsatt elektrifiering

¢ Fortsatta utveckla det kombinerade resandet

o Utveckla dtgarder for hallbar finansiering av
kollektivtrafiken 6ver tid

e Systematisera arbetet med civil beredskap

Prioriterad &tgérd: Verka for och genomféra forskning, innovation och utveckling som bidrar till att uppsatta mal nds
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Overgripande mal:

Hallbar och férbattrad tillganglighet i Vastra Gotaland

Transportsystemet och kollektivtrafiken har stor betydelse for
manniskors tillgédnglighet och bidrar till att tillvixt och utveckling
kan ske i hela Vastra Gotaland. Samtidigt stér transporter for cirka
en fjardedel av Vastra Go6talands klimatpaverkande utsléapp. En
omstillning behover ske vad géller drivmedel men framforallt av
hur behoven av tillgénglighet och mobilitet tillgodoses.

En omstallning till ett transporteffektivt samhalle som i hogre
grad bygger pa att méanniskor har néra till viktiga mélpunkter ar
avgorande for att i storre utstrackning kunna minska resbehov,
paverka fairdmedelsandelar och gora kollektivtrafik, gdng och cykel
till sjdlvklara val for allt fler.

Trafikforsorjningsprogrammets overgripande mal handlar om

att verka for héllbar tillganglighet genom att erbjuda invdnarna
resmdjligheter med kollektivtrafiken i kombination med andra
héllbara fardsétt, utifrdn méanniskors olika behov och de varierande
geografiska forutsittningarna i regionen.

Att g i riktning mot en hallbar tillgdnglighet betyder ett skifte mot
att i hogre grad planera for att mojliggora ett minskat resbehov
genom néra planering, digitala lI6sningar och att de resor som gors i
allt hogre utstrackning sker med héllbara fairdmedel.

Detta trafikforsorjningsprogram foreslar inte nagra nya storre
satsningar, utan tillgéngligheten ska i stora delar utvecklas
genom resurseffektiva 16sningar och inom de budgetramar som
regionfullméktige beslutar.

Tillganglighet som begrepp

I trafikforsorjningsprogrammet definieras tillgdnglighet som
mojligheten att ta del av ndgot som antingen &r efterstrévat eller
nodvandigt, s som arbete, utbildning, service och kultur.

Tillgénglighet kan dstadkommas pa tre sétt, genom nira
lokalisering (rumsligt nira), genom mobilitet/rorlighet (tidsmassigt
nira) och digitalt (virtuellt nira i tid och rum). Delarna paverkar
ocksd varandra. Till exempel paverkar malpunkters lokalisering

och bredbandsutbyggnad behovet av fysisk mobilitet, men ocksa

att det som erbjuds gér att ta del av. Exempelvis att manniskor har
rad, kunskap och mojlighet att anvinda transportsystemet och de
digitala 16sningar som finns.

illgéinglighe
®/ \@

Figur 7. Samband mellan rumslig, tidsmassig och digital tillgénglighet.

MAL
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Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och
bidra till geografisk tillganglighet

Kollektivtrafiken har betydelse i manniskors liv, for att kunna ta

sig till arbete och studier men ocksa andra malpunkter. Okade
marknadsandelar for kollektivtrafik mojliggor ett transporteffektivt
samhille, minskade utslapp och minskad tréngsel vilket kan frigora
platser/omréden for alternativ anvandning. For programperioden
dr mélséattningen att 6ka marknadsandelen till 35 procent, for att
sikta mot branschmaélet om 40 procent.

For att manniskor ska vilja och kunna §ka med kollektivtrafiken
ar det avgorande att den &r attraktiv, med bra utbud och hog
kvalitet. Ett grundlaggande utbud av kollektivtrafik 6ver tid,
utifran geografiska och platsspecifika forutsiattningar, innebar

en langsiktighet for invénarna. Kollektivtrafiken ska, oavsett
trafiklosning, vara enkel att anvanda och i mdjligaste mén fungera
i ett integrerat system vad géller information, bestéllning, biljetter
med mera.

Arbets- och studiemgjligheter tillsammans med mycket annan
service samt kultur-och fritidsaktiviteter ar ofta koncentrerade till
storre tatorter, kommunhuvudorter och stider. Genom att utveckla
kollektivtrafik till och fran omkringliggande landsbygder kan en
okad andel invénare resa med kollektivtrafik till arbete, studier,
service, fritids- och kulturaktiviteter.

En av kollektivtrafikens styrkor dr mégjligheten att nyttja tiden
under resan. Att kunna arbeta och studera ombord forutsétter god
uppkoppling mot mobila bredbandstjénster.

Utover utbud, resmajligheter, och restider ar en viktig del for den
upplevda kvaliteten att det kinns tryggt och tillforlitligt att resa

i kollektivtrafiken. Undersokningar visar att det frimsta skélet

for att resenérer ska uppleva trygghet i kollektivtrafiken handlar
om att kunna lita pa att komma fram i tid. Detta handlar om att
trafiken gar i tid, att byten fungerar, tydlig information och 16sning
vid storningar. For att detta ska fungera behover kollektivtrafikens
framkomlighet prioriteras. Det beh6vs ocksé fortsatta insatser for
att sdkra kompetensforsorjning i kollektivtrafiken, forbattrade
system och utvecklad resenérsinformation, bade av planerad trafik
och vid stérningar.

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillganglighet

Mal:

» Kollektivtrafikens marknadsandel ska
6ka pa sikt med kortsiktig ambition
att minst vara 35% 2029 (31% 2023),
for arbets- och studieresor 49% (44%
2023)

¢ Andelen invénare som anger att de kan
lita p& att de kommer fram i tid ska oka
till 45%, (39% 2023)

« Andelen invanare som kan nd en
kommunhuvudort med kollektivtrafiken
inom 30 minuter ska vara Y% (tas fram
under remissperioden)

¢ Andel invdnare som upplever att det ar
prisvart att resa med kollektivtrafik ska
minst vara 33% (33% 2023)

MAL



13

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2026-2029

MAL

Prioriterade atgarder som ska bidra till malomradet

Fortsatta utveckla utbudet enligt faststallda
principer och prioriteringar
Kollektivtrafikens utbud ska fortsitta att utvecklas i hela regionen
i den takt som resandeutveckling och regionfullmiktiges budget-
ramar tillater. I ett regionalt perspektiv ar det prioriterat att
utoka oppettiderna i de utpekade straken for att maojliggora
arbets- och studiependling, tidigare pa morgonen och senare pa
kvillen. Ett succesivt inférande foreslds under programperioden
dar vardagar dr mest angelaget foljt av helger. (For mer om
principer kring utbudet se avsnitt Principer och prioriteringar for
kollektivtrafikens utbud).

Tidigare beslutade malbilder och planer konkretiserar kollektiv-
trafikens utveckling gillande tagtrafik och stadstrafik i Véstra
Gotalands kéarnor:

Malbild Tag 2035 inklusive Visttdgsutredningen
Malbild tag 2035 beskriver utvecklingsambitionen for den
regionala tagtrafiken i Véstra Gotaland som &r ryggraden i det
regionala kollektivtrafiksystemet och knyter samman Vistra
Gotaland. Pé kort sikt dr det prioriterat att nyttja den potential
for bade forbattrad och forandrad trafikering som Vastlankens
successiva Oppnande ger fran och med 2026. Ett fortsatt
paverkansarbete for en utbyggd jarnvagsinfrastruktur i Véstra
Gotaland ar avgorande for att nd malbildens ambitioner om ett
okat tgresande. Det paborjade arbetet med att mojliggora nya
stationer enligt Vasttagsutredningen fortsatter ocksé under de
kommande aren.

Under programperioden kommer en ny reviderad mélbild for
tagtrafik att tas fram.

Malbild koll 2035 — Goteborg/Mélndal/Partille

En mer kapacitetsstark, snabb och palitlig kollektivtrafik i
storstadsomrédet &r en forutséttning for tillvaxt och utveckling i
bade omradet i sig och i Véstra Gotaland som helhet. Satsningarna
i mélbilden ska leda till att restiderna kortas med 20—25 procent
och att kapaciteten 6kar med 70 procent. Under programperioden
ar det prioriterat att fortsitta planering, sakerstilla finansiering
och byggstart av en ny ”Allélank” for att avlasta sparvigssystemet.
Dartill att arbeta med ett stegvis inforande av konceptet metrobuss
samt att fortsatt samverka for forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken.

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillgénglighet

Kollektivtrafikplaner i Bords, Skovde, Trollhdttan/Vinersborg
och Uddevalla

Planerna pekar ut riktningen for att stodja héllbar region- och
stadsutveckling, méta kommunernas befolkningstillvéxt och
uppna en 6kad marknadsandel for hallbara resor. Utvecklingen
i respektive omréde sker i samverkan mellan Vasttrafik, Vastra
Gotalandsregionen och berérda kommuner.

Prioriterade atgéarder:

» Fortsatta utveckla utbudet enligt
faststéllda principer och prioriteringar

e Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

e Utvecklingsarbete kring vagen till och
frén hdllplats

¢ VVerka for och genomféra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
47 O/ till att uppsatta mal nds
(o]
av befolkningen bor i de regionala kdrnorna
(Goteborg/Molndal/Partille, Boras, Skévde,
Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla)
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Genom att prioritera vagen till och fran
hallplats kan tillgangligheten och
attraktiviteten 6ka i hela Vastra Gotaland

Samverka for god samhéllsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

I samband med planering av nya omréden och storre férandringar

i den fysiska miljon finns storst méjlighet att skapa forutsittningar
for hallbara fairdmedelsval. Kommunerna har med bland annat st6d
av den fysiska planeringen, parkeringspolicy och parkeringsavgifter
mojlighet att framja hallbara resor, i bade ett 1ang- och kortsiktigt
perspektiv. Med fler bostéder och verksamheter koncentrerade till
det utpekade nitet (se sidan 24) forbattras forutsiattningarna for en
attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Nar fler manniskor
bor och arbetar inom géngavstand fran kollektivtrafiknétet ges fler
manniskor majlighet att resa med kollektivtrafik.

Tidig dialog mellan Vésttrafik och kommunerna kopplat till
kommunernas planarbeten &r en viktig del i att f& samhalls-
planering och kollektivtrafik att gd hand i hand. For att framja
gang- och cykeltrafik ar det viktigt att bland annat bygga géng- och
cykelbanor, cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder och forbattra
trafiksékerheten for fotgdngare och cyklister.

I regionens kdrnor och sirskilt i Goteborg med omnejd finns stora
utmaningar kopplat till kollektivtrafikens framkomlighet. Det
bidrar till att kollektivtrafiken blir mindre forutsagbar och att

restiden Okar, vilket paverkar attraktiviteten. Det behovs 6kad
samverkan med framforallt kommuner och Trafikverket for att
forbattra framkomligheten.

De senaste arens arbete for att h6ja bade kunskap och medvetenhet
om roller, ansvar och kollektivtrafikens planeringsférutséttningar
bland parterna behover fortsitta och samverkan utvecklas
ytterligare. En prioriterad fraga ar att underldtta och majliggora
kollektivtrafik och andra hallbara resor i tidigt skede vid
nyetableringar/utbyggnader av bostéder och verksamheter.

Utvecklingsarbete kring vdgen till och fran hallplats
Genom att prioritera végar till och fran héllplatsen men ocksa
anslutningsmojligheter i form av exempelvis fler pendelparkeringar
for bil och cykel kan tillgdngligheten och attraktiviteten oka i hela
Vistra Gotaland.

Under programperioden vill VGR med Visttrafik tillsammans med
kommunerna, Trafikverket och évriga berérda aktorer gemensamt
verka for att oka tillgangligheten och attraktiviteten till, frén och pa
héllplatser. Arbetet bor ta hansyn till de varierande forutséttningar
som réder i ldnet. Med fordel kan hallplatsomraden och andra
kollektivtrafikmiljoer bidra positivt till den gestaltade livsmiljon.

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillgénglighet

Prioriterade atgéarder:

» Fortsatta utveckla utbudet enligt
faststéllda principer och prioriteringar

e Samverka for god samhallsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

e Utvecklingsarbete kring vagen till och
frén hdllplats

¢ VVerka for och genomféra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nds
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Malomrade:

a4 H

Kollektivtrafiken ska bidra till jamlika férutsattningar

Det finns stora sociala och ekonomiska skillnader i Vastra Gotaland,
dér vissa grupper och omraden dr mer beroende av kollektiv-
trafiken for sitt vardagsresande #in andra. Aldre, personer med
funktionsnedsittning, kvinnor, barn, ungdomar och personer i
hushall med ldgre inkomster ar oftare beroende av kollektivtrafik
for sin resa. Vissa grupper moter ocksé storre hinder i kollektiv-
trafiken.

Planering av kollektivtrafik pdverkar méanniskors liv och mojlighet
att ta del av samhillets utbud och pa sé vis paverkar det dven
jamlikheten. For att sékerstélla att planering och genomférande

av kollektivtrafiken gors med medvetenhet om olika gruppers
behov och forutséttningar behover systematiska analyser av sociala
faktorer vara en integrerad del i beslutsunderlag.

Ambitionen p4 sikt &r att gora sociala analyser i samtliga processer
och projekt i syfte att bidra till jamlika forutsattningar. Under
programperioden fokuseras arbetet till de mest prioriterade
projekten och processerna.

MAL

™)

Mélomrade:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika forutsattningar

Mal:

e Alla fordon och 800 prioriterade
h&llplatser ska vara tillgangliga for
personer med funktionsnedsattning
(637 hallplatser 2023)

* Antalet processer, innovations- och
utvecklingsprojekt dar sociala analyser
gors ska 6ka (matetal tas fram under
remisstiden)
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Prioriterade atgarder som ska bidra till malomradet

Utveckla och sékerstélla funktionen av
tillganglighetsanpassningar

Arbetet med att 6ka tillgédngligheten inom kollektivtrafiken

for personer med funktionsnedsattning behover fortsitta. Det
handlar om ytterligare anpassningar savil som att sikerstilla
att de dtgdrder som gors fungerar, exempelvis ramper, skyltar
och utrop pa fordonen. Héllplatser behover inventeras for att
sékerstalla tillforlitligt underlag, bade for fortsatt planering for
atgarder och for att kunna informera resenirer som ar beroende
av tillganglighetsanpassningar.

Utveckla arbetet med sociala analyser

Genom att identifiera och analysera olika gruppers behov och
forutsattningar mojliggors mer medvetna beslut. Det arbete med
att gora sociala konsekvensanalyser som har paborjats i forstudier
infér upphandling av kollektivtrafik ar ett sidant exempel. Arbetet
behover utvecklas till att &ven omfatta beslutsskedena sé att det
blir tydligt for beslutsfattare vilka konsekvenser olika alternativ
far for olika resenarsgrupper. Arbetet behover ocksé utvecklas
och systematiseras i fler processer i kollektivtrafikplaneringen
under programperioden, exempelvis trafikplaneprocessen, viktiga
innovations- och utvecklingsprojekt, revidering av méalbild tig
2035, kollektivtrafikplaner och trafikplikt.

Utveckla dialog med sarskilt fokus pa barn och unga
Det finns skillnader i inflytande och delaktighet mellan olika
grupper i samhallet och dven inom grupper. Vissa grupper har
lattare att gora sig horda om négot inte fungerar eller infor att
nya beslut ska tas. Detta ger en obalans i hur makt férdelas och

vilka som kénner sig delaktiga. Barn ar en grupp som har sarskilt
svart att gora sin rost hord; det saknas upparbetade forum for
dialog med barn, de omfattas inte av kollektivtrafikbarometerns
undersokningar och fér sillan riktad information eller ges
mojlighet till dialog. Barnkonventionen slar fast att "barn har rétt
att uttrycka sin mening och horas i alla fragor som ror barnet.
Hansyn ska tas till barnets ésikter, utifran barnets dlder och
mognad”. Har behover arbetssitt och systematik utvecklas.

Utveckla och samverka kring trafiksakerhet och
brottsforebyggande arbete

Rédsla att utsittas for brott samt risker kopplat till trafiksédkerhet
r tva viktiga parametrar kopplat till trygghet och sikerhet i
kollektivtrafiken. Vissa typer av brott och vissa trafiksakerhetsrisker
ar storre for vissa grupper. Exempelvis dr det vanligare bland dldre
kvinnor att raka ut for fallolyckor ombord. Kvinnor &r i hogre grad
utsatta for sexualbrott och mén dr mer utsatta for misshandel.

Det finns behov av att utveckla det brottsférebyggande arbetet,
bland annat genom att vidareutbilda forare i deras ansvar ombord
pa fordonen. Mycket av det brottsforebyggande arbetet sker i
samverkan med kommun och andra aktorer och hir behover ett
fortsatt arbete ske. Det handlar bland annat om att fa trygga miljoer
i och kring kollektivtrafiken. Vasttrafiks trygghetskoordinatorer ar
viktiga resurser for kommunsamverkan.

Arbetet med trafiksidkerhet behover fokusera pa att minska hastighets-
overtradelser, samverkan med kommunerna kring utformning av
kollektivtrafikens miljoer samt kampanjer for 6kad baltesanvéndning.

MAL

™)

Malomrade:

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika forutsattningar

Prioriterade atgarder:

e Utveckla och sakerstélla funktionen av
tillgénglighetsanpassningar

* Utveckla arbetet med sociala analyser

¢ Utveckla dialog med sérskilt fokus pd
barn och unga

* Utveckla och samverka kring
trafiksékerhet och brottsforebyggande
arbete

e Verka for och genomféra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nds
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Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med andra fardmedel
ska vara resurseffektiv, klimatsmart och robust

For att kollektivtrafiken ska vara hallbar 6ver tid behover den vara
klimatsmart, resurseffektiv och robust. Det innebér att satsningar
och omstallning behover goras utifran den aktualiserade Miljo-
och klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vistra Gétaland, men
dven att befintlig kollektivtrafik ar sd resurseffektiv som majligt.
Kollektivtrafiken behover dessutom vara robust och fungera bade
over tid och i tider av kris och nodlage. Kollektivtrafiken behover

ocksa fungera i ett forandrat klimat.

Kollektivtrafikens intdkter och kostnader okar arligen, driven av
satsningar, investeringar och resandeutveckling. De senaste &rens
utveckling dar kostnaderna 6kat i snabbare takt &n intdkterna
motiverar atgarder for att fi en battre balans mellan kostnader

och intékter. Detta for att mojliggora framtida satsningar pa
kollektivtrafiken men ocksa for att fa ut mer maluppfyllnad och
nytta for investerade medel. For programperioden dr malsidttningen
att sjalvfinansieringsgraden minst bibehalls pa dagens niva for att
pa sikt atergé till minst 50 %.

Mélomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med andra
fardmedel ska vara resurseffektiv,
klimatsmart och robust

Mal:

¢ Andelen héllbara resor ska oka till 45%
(41% 2023)

o Sjalvfinansieringsgraden ska 6ka pa
sikt med kortsiktigt ambition att minst
bibeh&lla dagens niva till 2029
(46,7% 2023)

» Utsléppen av koldioxid per person-
kilometer ska minska med 89%*
jmf med 8r 2006 (71% 2023)

MAL
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Prioriterade atgarder som ska bidra till malomradet

Fortsatt elektrifiering

Ett viktigt steg i att gora kollektivtrafiken mer klimatsmart ar att, i
enlighet med miljo- och klimatstrategin, fortsdtta omstdllningen till
eldrift som framfor allt bidrar till minskade utslapp av koldioxid.
Genom att forst och framst i samband med upphandling av ny
trafik stélla krav pa eldrift eller annat drivmedel som medfor ldga
koldioxidutslapp kan malet om minskat utslapp av koldioxid per
personkilometer uppnas.

Elektrifieringen av trafiken fir dock inte ske pa bekostnad av déliga
arbetsvillkor hos dem som tillverkar fordonens komponenter,
exempelvis batterier. Det dr darfor angelédget att verka for héllbara
leverantorsled.

Uppdraget kring civil beredskap kan innebéra att en viss andel av
trafiken behover ske med andra drivmedel &n el. Det kan vara nod-
véndigt att se 6ver om den trafiken i s fall ska undantas malen.

Fortsétta utveckla det kombineracde resandet
Utveckling av det héllbara och kombinerade resandet bidrar till
hallbar tillgdnglighet. M6jligheten att kombinera olika fardsatt
utifrdn olika behov kan medfora att, om inte hela s& 4tminstone
delar av, resan kan ske med ett hallbart transportmedel. Om fler
véljer mer hallbara och yteffektiva fairdmedel, framfor allt i vara
stader, bidrar det dven till minskad tringsel i stadsrummet.

3. I Strategisk plan for okad cykling beskrivs och konkretiseras hur detta ska ske.
Se www.vgregion.se for mer information.

Vid korta avstand &r cykel oftast det mest effektiva firdmedlet.
For langre resor kan cykel komplettera kollektivtrafiken och
bidra till en forbattrad tillganglighet. En systematisk integrering
av kollektivtrafik och cykel kan mojliggora ett kapacitetsstarkt
och flexibelt resealternativ bade i stader och pé landsbygden.
Overflyttning till gdng, cykel och annan mikromobilitet gor ocksa
att mer plats skapas ombord pa fordonen for de som behover resa
med kollektivtrafiken.

Genom att skapa l6sningar och goda forutsattningar for att kombi-
nera olika fardmedel, savil privata som delade, kan det hallbara
resandet 6ka. Kombinationsresan 6kar upptagningsomrédet for
kollektivtrafiken samtidigt som restiderna minskar for forsta och/
eller sista kilometern, som ofta stér for en betydande del av den
totala restiden. Det behovs ett helhetsgrepp for att komplettera
kollektivtrafiken med andra fardsatt.

Atgirder som kan frimja kombinationsresandet kan exempelvis
vara utveckling av digitala verktyg, pendelparkeringar for bil och
cykel, mojlighet att ta med cykel pa tag, en tydlig kommunikativ
profil for kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik, 6kad
géng- och cykelbarhet till hallplats med mera.

Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med andra
fardmedel ska vara resurseffektiv,
klimatsmart och robust

Prioriterade atgérder:
e Fortsatt elektrifiering

¢ Fortsatta utveckla det kombinerade
resandet

e Utveckla dtgarder for hllbar
finansiering av kollektivtrafiken éver tid

* Systematisera arbetet med civil
beredskap

* Verka fér och genomféra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nds
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Utveckla atgarder for hallbar finansiering

av kollektivtrafiken dver tid

I syfte att uppnd en héllbar finansiering av kollektivtrafiken behévs
atgarder for att intakter och kostnader ska utvecklas mer balanserat.

Utveckling och effektivisering av kollektivtrafiken i alla steg, fran
upphandling till genomférande och drift, ska fortsatta. Har ingér en
bred palett med exempelvis fordonskrav, trafikupplégg, insatser for
okad framkomlighet i kombination med ny teknik och 16sningar.
Med fordel kan fler branschgemensamma 16sningar sékas och
tillampas for 6kad kostnadseffektivitet.

Atgirder for intiktssdkring dr fortsatt prioriterat. Precisa
aktiviteter och utformning ansvarar Vésttrafik for. Erfarenheter
fran utokade biljettkontroller utgor ett underlag for arbetet.

Under programperioden ska ett utvecklingsarbete genomforas
kring principer och forhallningssétt for att pa sikt atergé till en
sjalvfinansieringsgrad pa minst 50 %. Exempel hir kan handla
om att i beslutsunderlag tydliggora hur olika satsningar och
investeringar paverkar sjdlvfinansieringsgraden pa kort och
lang sikt samt att ta fram rutiner for uppféljning och métbara
indikatorer/nyckeltal.

Det dr angelédget att fortsétta arbeta for flera finansieringskallor,
exempelvis statlig medfinansiering, for att begriansa depa- och
fordonsinvesteringarnas andel av Vasttrafiks kostnadsmassa. VGR
behover tillsammans med 6vriga kollektivtrafiktrafikmyndigheter
och branschen i sin helhet fortsatt driva paverkansarbete for att
mojliggora detta.

Systematisera arbetet med civil beredskap
Kollektivtrafik utgor en samhallsviktig verksamhet. Det innebar att
Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik enligt lag ska sikerstélla
att kollektivtrafik for samhallsviktiga funktioner och mélpunkter,
inom regionen och dess direkta nérhet, ska fortsitta att fungera
dven vid kris och katastrof, bade i freds- och krigstid. VGR/
Visttrafik ska dven kunna ge stod till Forsvarsmakten avseende
transportresurser, genomfora sjukhustransporter samt bista och
kunna genomfora storskalig utrymning.

For att kunna uppfylla detta behéver Vistra Gotalandsregionen

och Visttrafik fortsitta paborjade aktiviteter, utveckla och
systematisera arbetet med civil beredskap for att sikerstilla att det
finns en robust verksamhet och resurser som fungerar i hiandelse av
kris eller krig.

MAL

Malomrade:

Kollektivtrafiken i kombination med andra
fardmedel ska vara resurseffektiv,
klimatsmart och robust

Prioriterade atgérder:
e Fortsatt elektrifiering

e Fortsatta utveckla det kombinerade
resandet

e Utveckla tgarder for hllbar
finansiering av kollektivtrafiken éver tid

* Systematisera arbetet med civil
beredskap

* Verka fér och genomféra forskning,
innovation och utveckling som bidrar
till att uppsatta mal nds
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Verka for och genomféra forskning, innovation och
utveckling som bidrar till maluppfyllelse

Att verka for och genomf6ra forskning, innovation och utveckling
(FOI) syftar till att f& den kunskap som behovs for att hitta
16sningar pa bade sma och stora utmaningar och omsétta dem

i praktiken. FOI ska leda till nya, battre och kostnadseffektiva
16sningar, processer och tjanster for en hallbar tillgédnglighet och
ge storre nytta for invénarna.

FOI ska ses som verktyg for samtliga mélomréden i trafik-
forsorjningsprogrammet och ar nédvéndiga for att mélen ska nas.
Det forutsitter en tillitande miljo som uppmuntrar forskning

och innovation dar flera aktorer kan verka tillsammans. Vistra
Goétalandsregionen och Visttrafik behover bade arbeta med
forskning, innovation och utveckling i sin ordinarie verksamhet
och vara en arena for att nya 16sningar ska kunna utforskas,
testas och efter utviardering implementeras.

Det handlar bade om att forbattra den befintliga kollektivtrafiken
(gora saker battre) och att hitta nya l6sningar (gora battre saker).
Dartill finns ett behov av att skapa utrymme f6r forandring
genom att etablera verktyg och processer for att battre forsta

och verka for en mojlig framtid (se kollektivtrafikens roll pa nya
sétt). Att se kollektivtrafikens roll pd nya sétt innebér att hitta nya
utgangspunkter for hur vi tar oss an utmaningar kopplat till bland
annat sjunkande servicenivaer pd landsbygd, begrénsade resurser
och klimatet. Det behovs aktiviteter och insatser i samtliga delar
och tillsammans med flera aktorer.

Genom praktiska tester kan lardomar dras av vad som fungerar
bra och mindre bra, vilka konsekvenser det medfér, uppskattning
av kostnader, vad som behover utvecklas vidare samt vad som inte
ska arbetas vidare med. Utveckling av nya produkter, tjanster eller
arbetssatt blir till innovationer forst nar de skalats upp i storre
volymer, spridits och kommit till anvdndning i stérre ssmmanhang
och konkreta verksambheter.

Tabell 1. Olika larandenivder inom forskning, innovation och utveckling.

MAL

Uppfoljning

Mailen i programmet 6ljs upp arligen. Efter tvé ar sker en mer
omfattande uppf6ljning och utvardering. En sirskild plan for
uppfoljning ska tas fram som foljer Vistra Gotalandsregionens
modell "Larande uppf6ljning och utvirdering” for redovisning
av maluppfyllelse, genomforande och aktiviteter. Uppf6ljningen
sker i de flesta fall via etablerade nationella och regionala
datakillor och undersokningar.

Gora saker béttre
trafik

Gora battre saker
mobilitetslésningar

Se kollektivtrafikens roll

och verka for en méjlig framtid

Utveckla, optimera och effektivisera befintlig

Forandra strukturer, nya trafik- och

Skapa utrymme for férandring, etablera
pa nya satt verktyg och processer for att battre forsta

Ruttoptimering med A, digitalisering av Nartrafiken,
elektrifiering, samordning skoltrafik, framkomlighetsatgérder

Nartrafik, dynamisk kollektivtrafik, kombinationsresor,
integrering med andra fardsatt, ToGo

Framtidsprototyper, nya och andra finansieringsmaojligheter,
en integrerad fysisk planering och kollektivtrafikplanering,
att utforska och utmana invanda roller och mandat



Principer och prioriteringar
for kollektivtrafikens utbud
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Alla invanare ska ha minst ett
grundlaggande utbud

Principer och prioriteringar for kollektivtrafikens utbud

Regionfullmiktiges budget séatter ramarna for hur mycket medel
som ska ga till kollektivtrafiken. Vilket kollektivtrafikutbud som
erbjuds baseras sedan pa vilken efterfragan och resandepotential
det finns i ett omrade, strak eller en resrelation. Finns det en stor
efterfragan och ett stort resandeunderlag erbjuds ett hogre utbud
med ménga turer och linjer. Ar det en ligre efterfrigan och ett ligre
resandeunderlag erbjuds farre resmajligheter.

Vistra Gotalandsregionen erbjuder en lagstaniva av tillganglighet
med kollektivtrafik till regionens invanare i form av ett grundutbud.
Framtagna principer och nivéaer for det grundlaggande utbudet
sdkerstéller att kollektivtrafiken i Vistra Gotaland planeras pa

ett s likartat satt som mojligt. Grundutbudet anger vilket utbud
som invanarna minst kan forvénta sig utifrén geografiska och
demografiska forutsdttningar, men kan vara betydligt hogre dar

det finns en storre efterfragan pa kollektivirafikresor.

Grundutbudet ska vara langsiktigt for att skapa trygghet i att
resmojligheterna kommer att finnas kvar 6ver tid. Det kan dirmed
utgora grund for var samhaéllsutveckling bor ske for att bidra till fler
hallbara resor over tid.

Arbets- och studiependling ska prioriteras, men dér det erbjuds

ett bra utbud skapas dven resmojligheter for andra resor som
service- och fritidsresor. Med studiependling avses resor till
hogskola, gymnasieskola och grundskola. Resurseffektiva 16sningar
efterstrivas vilket innebér att merparten av invdnarna ska kunna
anvinda kollektivtrafiken till arbete och studier. Kollektivtrafik kan
dock inte garanteras pé individniva.

Okad tillgéinglighet till gymnasieskolor kan innebéra bittre
forutsittningar att vélja de utbildningar som ungdomar 6nskar
och 6ka majligheten att fullfélja sina studier. Gymnasieelevers

resmojligheter med kollektivtrafik behover sarskilt belysas nar
kollektivtrafiken utvecklas. VGR/Visttrafik ska tillsammans med
kommunerna verka for att anpassa trafiken och hitta gemensamma
kostnadseffektiva 16sningar for att 6ka tillgdngligheten for
gymnasieelever. Noteras bor att merparten gymnasielever redan
idag kan ga, cykla eller aka kollektivtrafik till sin gymnasieskola.
Det ar tills vidare inte mojligt for VGR/Vésttrafik att tillgodose
kollektivtrafiklosningar for alla gymnasieelever pa individniva.

Utvecklingen av kollektivtrafik behover skifta fokus fran den
administrativa geografin till den funktionella i syfte att underlétta
for invanarnas resebehov.

PRINCIPER OCH PRIORITERINGAR FOR KOLLEKTIVTRAFIKENS UTBUD
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PRINCIPER OCH PRIORITERINGAR FOR KOLLEKTIVTRAFIKENS UTBUD

Grundutbud landsbygcder

For landsbygder utanfor tétorter ska minst en resmojlighet tur
och retur per vardag erbjudas till en kommunhuvudort. Trafiken
ar i forsta hand anropsstyrd och syftet dr att erbjuda mojlighet till
serviceresor, som att handla, besoka lakare eller liknande.

Kollektivtrafiken med bat i skdrgard- och kustlandskapet &r en
avgorande faktor for maéjligheten att bo och verka pa 6ar utan fast
landforbindelse. Platsspecifika forutsiattningar behéver fortsatt
prégla utbudet i battrafiken och avgoras i fall till fall.

Grundutbud mellan tatorter

Samtliga titorter ska erbjudas ett ldgsta grundutbud med
resmojligheter till kommunhuvudort. Grundutbudet varierar
utifran orternas storlek. Turerna &r linjelagda, men kan vara
anropsstyrda i relationer dar eller vid tider da fa reser.

For ovriga resrelationer mellan tétorter finns det inte nagot
faststallt grundutbud. Har ar det efterfrdgan pa kollektivtrafikresor
som avgor vilket utbud som erbjuds.

Utpekat regionalt kollektivtrafiknat

Det utpekade regionala kollektivtrafiknatet ger goda mdjligheter
att né arbetsplatser, hogskolor/universitet men ocksé andra
malpunkter for service, ndje och fritidsaktiviteter.

Nitet knyter samman kommunerna i Véstra Gotaland och deras
huvudorter, Landvetter flygplats samt grannregionerna inklusive
Norge. Tagtrafiken utgor stommen i nitet med busstrafik som
komplement dér det saknas tagforbindelser.
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Figur 8. Utpekat regionalt kollektivtrafiknat med illustration av
omkringliggande orter och landsbygder.
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Ett minsta utbud och 6ppettider ska erbjudas i hela nétet.

Syftet &r att i huvudsak skapa goda forutséttningar att kunna
arbets- och studiependla med kollektivtrafik, &ven utanfor de
vanligaste pendlingstiderna. For att kollektivtrafiken ska kunna
vara ett attraktivt alternativ ska timmestrafik pa vardagar och
varannantimmestrafik 6vrig tid mellan klockan 6-22 efterstrivas.

I relationer med storre resande, ddr grundutbudets kapacitet inte
récker till, erbjuds ett hogre utbud och mer generdsa 6ppettider,
baserat pa efterfragan.

Tabell 2. Sammanfattning av utbudet i olika geografier.

Geografi och 6ppettider

Landsbygder

Tatorter 200-499 invanare

Tatorter 500-999 invanare

Tatorter >1000
invénare

Utpekat regionalt nat mellan
kommunhuvudorter

Inom regionala karnor och stérre tatorter

Grundldaggande minsta utbud

1 tur- och returresa (flera tidsfonster) man-fre

2 turer per riktning man-fre + Nértrafik

5 turer per riktning man-fre

10 turer per riktning man-fre
5 turer per riktning 16r-son

16 turer per riktning* man-fre, 06-22
8 turer per riktning* 16r-s6n, 06-22

Utbud i enlighet med kollektivtrafikplaner/Vasttrafiks
riktlinjer for trafikering

Det utpekade regionala nitet syftar i forsta hand till att skapa
attraktiva resrelationer mellan kommunhuvudorter. Har dr kortare
restider och kollektivtrafikens restidskvot jamfort med bil viktigt
att arbeta med. Dock kan utbudets utformning behéva anpassas
till vad som &ar den bésta 16sningen utifran lokala och geografiska
forutséttningar, till exempel snabba turer med fa stopp, lite
ldngsammare turer med fler stopp eller en mix av bada i relationer
med stort resandeunderlag.

For att sd ménga invanare som mojligt ska fa tillgang till det
utpekade regionala nétet behover majligheterna att ta sig till och
ansluta till nitet utvecklas. Det kan vara pendelparkeringar, 6kad
cykelbarhet till hallplatser, matartrafik etcetera.

Trafiklosningar

Anropsstyrd trafik ex. Nartrafik

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

Linjelagd trafik, kan vara anropsstyrd

* Utveckling av utbudet sker succesivt under programperioden utifrén ekonomiska forutsattningar.
For lansgransoverskridande relationer &r inriktningen for utbudet 10 turer per riktning/vardag samt 5 turer per riktning /helgdag.

Utbud inom regionala kdrnor och stérre titorter
Inom de regionala kirnorna och storre tatorter finns det underlag
for att kunna erbjuda kollektivtrafik inom titorterna. Dar finns

det ocksé potential och dr nodvéandigt att fler viljer yteffektiva
transportmedel, som kollektivtrafik, for att minska triangseln.

Visttrafik har tagit fram riktlinjer for vilket kollektivtrafikutbud
som bér erbjudas inom titorter. Oppettider, turutbud och
trafiklosning varierar beroende pa hur stor orten och hur tat
bebyggelsen ar. Riktlinjerna revideras vid behov.

For de regionala kdrnorna finns det sarskilt framtagna mélbilder
och planer for hur kollektivtrafiken ska utvecklas.

Prioriterade resor

Till kommunhuvudort/stérre orter/hallplats i utpekat nat
Syfte: Serviceresor

Till kommunhuvudort/hdliplats i utpekat néat
Syfte: Arbets- och studiependling, serviceresor

Till kommunhuvudort/h&llplats i utpekat nat
Syfte: Arbets- och studiependling, serviceresor

Till kommunhuvudort/h&llplats i utpekat nat
Syfte: Arbets- och studiependling, service och i viss man fritidsresor

Till kommunhuvudort/grannregioner
Syfte: Arbets- och studiependling, service- och fritidsresor

Arbets- och studiependling, service- och fritidsresor

PRINCIPER OCH PRIORITERINGAR FOR KOLLEKTIVTRAFIKENS UTBUD
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KOMMERSIELL TRAFIK

Trafikforetag har enligt kollektivtrafiklagen ritt att etablera
linjelagd kollektivtrafik pd kommersiell grund. Trafikféretag
har ocksa ritt till konkurrensneutralt tilltrade till terminaler,
knutpunkter och hallplatser. Principer for tilltrade till
infrastrukturen finns framtaget i dokumentet "Principer for
tilltrade till bytespunkter+”, som Vistra Gotalandsregionen har
tagit fram tillsammans med trafikforetagens branschféreningar.

Det ar kollektivtrafikmyndigheten i varje region som ansvarar for

att vardera samhallsnytta och beslutar om vilken kollektivtrafik
som ska handlas upp och diarmed kunna skattefinansieras. Infor

4. Se www.vgregion.se.

all upphandling av kollektivtrafik tas beslut om allmén trafikplikt
av infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden. Infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden kan ocksa besluta om att avsta trafikplikt.
Det sker dd namnden anser att trafikforsorjningsprogrammets
trafik- och samhillsmal kan nés genom kommersiell trafik.
Samtliga mal och riktlinjer i trafikforsorjningsprogrammet géller
béde kommersiell och upphandlad kollektivtrafik. Dokumentet
“Kriterier for trafikplikt” beskriver process och kriterier infor beslut
om trafikplikt och har tagits fram av Véstra G6talandsregionen i
dialog med kollektivtrafikbranschens parter.

O\ SOK

Information kopplat till kommersiell trafik finns pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik

- Kriterier for trafikplikt — beskriver process och kriterier
infor beslut om trafikplikt.

« PM Principer for tilltrade till bytespunkter.

- Forteckning av kommersiell regional kollektivtrafik.
Publiceras l6pande.

For att underldtta marknadsanalys for kommersiell trafik ska
Visttrafik i samband med samréd inf6r upphandling av trafik
tillhandahélla en 6ppen redovisning av data 6ver bland annat
antal resande och intédkter for utgéende avtal. Trafikforetagen
kan med hjélp av detta underlag avgora om det finns potential
for kommersiell trafik eller inte. Generellt kan sigas att
forutsattningarna for kommersiell trafik bedoms vara storst
pa de striackor dar det sker ménga séllanresor, utan behov av
att byta vidare till det 6vriga kollektivtrafiksystemet.



Kollektivtrafikens ekonomi
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Nuldge

Kollektivtrafiken i Vistra Gotaland finansieras i huvudsak

av biljettintakter och skattemedel i form av regionbidrag till
Visttrafik. 2024 &r regionbidraget till Vasttrafik 6 242 miljoner
kronor jamfort med 3 039 miljoner kronor 2012. Utbud, kvalitets-
och miljoforbattringar och resande har 6kat kraftigt under den
hér perioden. Visttrafiks totala budget for 2024 omfattar

cirka 11 800 miljoner kronor.

Sjélvfinansieringsgraden beskriver intdkternas andel av
kostnaderna och var tidigare ungefér 50 procent i Véstra Gétaland.
Under pandemin minskade intdkterna och behovet av bidrag
okade. Visttrafiks sjédlvfinansieringsgrad under 2023 var

46,7 procent.

I biljettintékterna ingér dven kommunala tillkdp, exempelvis
seniorkort. Dessa tillkop ar skattefinansierade och den totala
“skattefinansieringsgraden” dr darmed hogre d4n om enbart
regionbidraget beaktas.

5. Tas fram under remissperioden.

Kostnadsutveckling

Kostnaderna for kollektivtrafiken 6kar &rligen, vilket frimst beror
pa okade kostnader for den befintliga trafiken, investeringar i nya
fordon och depder samt satsningar pa utvecklad eller ny trafik.
Kostnaderna for den befintliga trafiken okar framst genom det
kostnadsindex som Visttrafiks trafikavtal med trafikforetagen ar
kopplade till.

Trafikforsorjningsprogrammets mél att kollektivtrafiken ska vara
attraktiv, bidra till geografisk tillgédnglighet och jamlika forutsatt-
ningar i lanet innebar ocksa att kostnaderna for kollektivtrafiken
kommer att 6ka. Med stod i mal om resurseffektivitet och sjalv-
finansieringsgrad bedoms regionbidraget for kollektivtrafiken 6ka

med i genomsnitt XX5 procent per ar under perioden fram till 2029.

Sjalvfinansieringsgraden
I figur 9 beskrivs utvecklingen av sjalvfinansieringsgraden enligt
Visttrafiks prognos till 2029. Trafikforsérjningsprogrammets

Procent

mal ar att minst bibehalla nuvarande niv4, vilket innebar en
okning med cirka 1,3 procentenheter jamfort med prognosen.
Detta innebar ett behov av flertalet atgarder pa intékts- och/eller
kostnadssidan. Se sidan 19.

Figur 9. Utveckling av sjalvfinansieringsgrad, prognos respektive mal.
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Ansvarsférdelning
ochroller

Vistra Gotalandsregionen har huvudansvaret for
kollektivtrafiken men det 4r manga aktorer som ar med
och bidrar till en fungerande kollektivtrafik och att méalen
i trafikforsorjningsprogrammet kan nés. Ingen aktor har
full rddighet, utan det krévs ett samspel och en fungerande

samverkan.

Trafikforsorjningsprogrammet ar styrande for Vastra
Gotalandsregionens och Visttrafiks arbete med att utveckla
kollektivtrafiken, utifrdn de ramar som faststalls i region-
fullméktiges budget. Trafikforsorjningsprogrammet ar ocksé
végledande for kommuner och Trafikverket i deras roll som
véghéllare och ansvarig for kommunal samhéllsplanering.

I tabellerna nedan redogors Gversiktligt om olika aktorers
ansvar och bidrag i forhéllande till programmets tematiska

mélomraden.

Tabell 3. Aktorer for vilka trafikforsérjningsprogrammet
ar styrande, samt deras olika ansvar och roller.

Kollektivtrafiken
ska vara
attraktiv och
bidra till
geografisk
tillgénglighet

Kollektivtrafiken
ska bidra

till jamlika
forutsattningar

Kollektivtrafiken
i kombination
med andra
fardmedel

ska vara
resurseffektiv,
klimatsmart

och robust

Infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden

e Ger uppdrag till Vasttrafik.
e Beslutar om biljettpriser.

¢ Beslutar om kollektivtrafik-
planer for stadstrafiken.

o \erkar for och finansierar
forskning och innovation.

e Beslutar om strategisk plan
for kollektivtrafik p& jamlika
villkor.

e Ger uppdrag till Vasttrafik.

o \erkar for och finansierar
forskning och innovation.

e Beslutar om strategisk
plan fér minskad miljo-
och klimatpaverkan fran
kollektivtrafiken.

e Ger uppdrag till Vasttrafik.

o \erkar for och finansierar
forskning och innovation.

Vasttrafik

¢ Planerar och upphandlar kollektivtrafik.

e VVerkar for konkurrenskraftig kollektivtrafik i
tata geografier, utdkade oppettider i utpekat
regional nat, tillférlitlig trafikinformation,
beteendepdverkande atgarder.

e Ansvarar for att sammanstalla kollektiv-
trafikens infrastrukturbehov.

e Verka for och genomfora forskning och
innovation.

e Planerar och upphandlar trafik.

e Tar fram handlingsplan for kollektivtrafik pa

jamlika villkor, genomfér atgarder enligt planen.

e Bidrar till kommunens brottsférebyggande
arbete kopplat till kollektivtrafikens miljoer.

e \Verkar for att upphandla fordon som &r
tillgénglighetsanpassade samt att anpass-
ningarna fungerar.

e VVerkar for att anpassa prioriterade
hallplatser i samverkan med vaghallare
och FFSS.

o Verkar for att utveckla dialog med invanare
med sérskilt fokus p& barn och unga.

e Verka for och genomféra forskning och
innovation.

e Tar fram handlingsplan fér minskad miljo-
och klimatpaverkan, genomfor atgarder
enligt planen.

e \Verkar for att sékerstélla goda arbetsvillkor i
alla led.

e \Verkar for battre mojligheter att kombinera
kollektivtrafiken med andra transportslag
samt beteendepdverkande 3tgérder.

* VVerka for och genomféra forskning och
innovation.

ANSVAR, ROLLER OCH REGIONALA STYRDOKUMENT

Forvaltningen
Fastighet, stod
och service (FFSS)

* Bygger, forvaltar och utvecklar
resecentrum, terminaler,
hallplatser samt strategiska
buss-, sparvagns- och tagdepaer.

e Ansvarar for hallplatsutrustning
(undantaget realtid).

e Forvaltar och utvecklar resecentrum,
terminaler, héllplatser samt
strategiska buss-, spdrvagns- och
tagdepaer.

 Anpassar prioriterade hallplatser i
samverkan med vaghallare.

e Bidrar till kommunens brotts-
forebyggande arbete kopplat till
kollektivtrafikens miljcer.

o Ansvarar for hallplatsutrustning och
information pa hallplatser.

e Forvaltar och utvecklar resecentrum,
terminaler, hallplatser, hallplats-
utrustning samt strategiska buss-,
sparvagns- och tdgdepaer.

o Ser till att depder &r anpassade for
ett forandrat klimat.
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Kollektivtrafiken ska vara
attraktiv och bidra till
geografisk tillgdnglighet

Kollektivtrafiken
ska bidra till jamlika
forutsattningar

Kollektivtrafiken i
kombination med andra
fardmedel ska vara resurs-
effektiv, klimatsmart

och robust

Kommuner

e Ansvarar for den kommunala vaginfrastrukturen,
kollektivtrafikens framkomlighet samt drift och
underhadll av gator.

¢ Ansvarar for hallplatsytor pa kommunalt vagnét.

e Ansvarar for fysisk planering och bebyggelse-
utveckling.

* Har befogenhet éver bland annat parkeringsavgifter
och parkeringstal.

o Ansvarar for att hallplatsytor samt végen till och
frén héllplats p& kommunala gator &r trygga och
anpassade for personer med funktionsnedséattning.

* Ansvarar for brottsférebyggande arbete

o Ansvarar for gang- och cykelbanor i kommunala
vagnatet, mark vid bytespunkter, ytor for pendel-
parkeringar och infartsparkeringar.

e« Ansvarar for att gator tal ett forandrat klimat.

Trafikverket

e Ansvarar for den statliga vag- och jarnvagsinfra-
strukturen, kollektivtrafikens framkomlighet samt
drift och underhall av vagar och jarnvégar.

e Ansvarar for hallplatsytor pa statligt vagnét och
jarnvagens plattformar och plattformsforbindelser.

e Ansvarar for hallplatsytor samt végen till och frén
héllplats pa statliga vagar.

e Ansvarar for jarnvagens plattformar och plattforms-
forbindelser samt trafikinformation pa stationer

o Ansvarar for gang- och cykelbanor i statliga
vagnatet, ytor for pendelparkeringar.

o Ansvarar for att vagar och jarnvagar tal ett
forandrat klimat

Tabell 4. Aktorer for vilka trafikforsorjningsprogrammet &r végledande, samt deras olika ansvar och roller.

ANSVAR, ROLLER OCH REGIONALA STYRDOKUMENT
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Vastra Gotalandsregionens styrande strategier och
kopplingen till trafikforsérjningsprogrammet

Regional utvecklingsstrateg
for Vastra Gétaland 2021 2030

Regional utvecklingsstrategi fér
Vastra Gotaland 2021-2030

Den regionala utvecklingsstrategin har som mal att Véstra
Gétaland ska vara ett foredome for omstéllning till ett héllbart
och konkurrenskraftigt samhille. Strategin innehéller fyra
langsiktiga prioriteringar respektive fyra kraftsamlingar.
Trafikforsorjningsprogrammet bidrar framst till den langsiktiga
prioriteringen att knyta samman Véstra Gotaland med forbattrad
tillganglighet och héllbara resor. Kollektivtrafiken har ocksa en
viktig roll i 6vriga prioriteringar och kraftsamlingar.

Trafikférsorjningsprogrammet &r ett av

Vastra Gotalandsregionens fyra 6vergripande styrdokument.
Prioriteringar och atgarder i trafikforsdrjningsprogrammet

samspelar och bidrar till de 6vriga strategierna:

Vastra Gotalands kulturstrategi och
kulturplan 2024-2027

Strategins fem utvecklingsomréden med tillh6rande prioriteringar
styr mot ett fritt, rikt och starkt kulturliv i hela Vistra Gotaland.
Kollektivtrafiken bidrar till att utveckla resmojligheterna i hela
lanet vilket majliggor for fler att ta del av kulturutbudet, sarskilt
barn och ungdomar.

Strategi for ‘
omstéliningen av

hilso- och sjukvarden
2023-2027

Strategi for omstéllning av hdlso-och
sjukvarden i Vastra Gotalandsregionen
2023-2027

Strategin pekar ut inriktningen for hela Vastra Gotalandsregionens
hélso- och sjukvérd. Trafikforsorjningsprogrammet samspelar med
strategin genom att bidra till 6kad tillgénglighet till bland annat
malpunkter for hilso- och sjukvarden.

ANSVAR, ROLLER OCH REGIONALA STYRDOKUMENT
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Hallbarhetsintegrering och
hallbarhetsbeddmning

Bilaga till remissversion av
Trafikforsorjningsprogram 2026-2029 — Vastra
Gotalands kollektivtrafikstrategi
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Inledning

| arbetet med att revidera géllande trafikférsoérjningsprogram ar hallbarhet ur dess tre
dimensioner en viktig utgangspunkt. Ambitionen har varit att trafikforsérjningsprogrammet
ska ga i linje med malen i Agenda 2030 och VGR:s héllbarhetsmal. Hallbarhets-
aspekterna som valts ut grundar sig pa lardomar fran revideringsprocessen for
nuvarande trafikforsérjningsprogram samt ett I6pande utvecklingsarbete med
hallbarhetsintegrering/hallbarhetsbedémning inom Koncernkontoret med stéd av konsult.
Hallbarhetsaspekterna beskrivs i bilaga 1.

Genom att integrera hallbarhet I6pande har revideringsprocessen haft storre mojlighet att
paverka hallbarheten i en positiv/mindre negativ riktning an om hallbarhet endast hade
beddmts i processens slutskede, da samtliga mojlighetsfonster ar stangda.

Viktiga processteg och hantering i
o . -
hallbarhetsintegreringen
| revideringsarbetet har viktiga processteg for hallbarhetsintegrering identifierats:

- Avgransning och urval av hallbarhetsaspekter
- Framtagande av foérutsattningsrapporten (nulagesbeskrivning)

o Hallbarhet har varit en utgangspunkt for vilka fragestallningar som

belystes i forutsattningsrapporten
- De storsta "gapen” mellan nuldget och hallbarhetsaspekterna identifierades
(knackfragor)

o Trafiksékerhet, jamlikhet, tillganglighet, delaktighet, langsiktig ekonomi i
balans. Klimat ansags vara tillrackligt omhandertaget i och med den
aktualiserade milj6- och klimatstrategin samt det 6vergripande méalet om
Okat hallbart resande med ambitionen att alla resor ska vara hallbara.

- Samrad med berdrda parter (exempelvis berérda myndigheter, civilsamhallet,
angransande lan med flera)

o Mojlighet for samradsaktorer att 1amna inspel kring vad de ser ar av vikt
gallande hallbarhet kopplat till revideringen av
trafikforsdrjningsprogrammet

- Framtagande av forslag till strategisk inriktning
o Knéckfragorna inarbetade
- Besluti IKN och BHU om strategisk inriktning, som beskriver intentionerna/
viljeinriktningen for trafikférsdrjningsprogrammet
o Hallbarhetsbeddémning utférd av Koncernkontoret, daterad 20240301
- Framtagande av remissversion av trafikférsdrjningsprogrammet
o Knéackfragorna inarbetade
- Beslut i IKN om remissversion av trafikférsdrjningsprogrammet
o Hallbarhetsbeddémning utférs av Koncernkontoret, daterad 20240916
- Framtagande av férslag till trafikférsérjningsprogram efter remiss (kommande
aktivitet)
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o Héllbarhetsbedémning kommer att utféras av Koncernkontoret pa den
slutliga versionen av trafikférsérjiningsprogrammet, infér antagande i
regionfullméktige

Resultat av hallbarhetsbedémning av remissversionen

av trafikforsérjningsprogrammet

En beddmning har gjorts pa hur remissforslaget till trafikférsérjningsprogrammet méjliggor
kliv i en positiv riktning eller riskerar att bidra negativt, i férhallande till nuvarande
trafikforsorjningsprogram (se tabell 1). Bedomningen pa hallbarhetsaspekterna har gjorts

utifrdn en tregradig skala:
- (+) > Modjlighet for positiv paverkan
- (0) - Ingen paverkan

- (-) > Risk for negativ paverkan

Tabell 1: Hallbarhetsbedémning av trafikférsériningsprogrammets remissutgava.
Bedbémningen gjord av hur remissversionen paverkar héllbarhetsaspekterna i férhallande

till nuvarande trafikférsérjiningsprogram

Hallbarhets- Bedomning Kommentar
aspekter
Klimat + Genom 6kade ambitioner kring marknadsandel och hallbart

resande samt borttaget mal om 6kat antal resor finns potential
till minskade utslapp. Aven genom fortsatt elektrifiering av
kollektivtrafiken. Det positiva bidraget till klimatet forutsatter
dock minskad biltrafik.

Genom 6kade ambitioner kring marknadsandel och hallbart
resande samt borttaget mal om 6kat antal resor finns potential
till minskade utslapp. Aven genom fortsatt elektrifiering av
kollektivtrafiken. Det positiva bidraget till klimatet forutsatter
dock minskad biltrafik. Negativt: Programmet stodjer ett fortsatt
fokus pa fortsatta omfattande infrastruktursatsningar.

Biologisk 0
mangfald
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Hushallning
med natur-
resurser

Luftkvalitet

Buller

Tillgang-
lighet

Jamlikhet

Delaktighet

Fysisk
aktivitet

Trafik-
sakerhet

Sida 4

Genom 6kade ambitioner kring marknadsandel och hallbart
resande samt borttaget mal om 6kat antal resor finns potential
till resurseffektivitet. Aven genom fortsatt elektrifiering av
kollektivtrafiken, eftersom elen ar mer energieffektiv som
drivmedel. Det positiva bidraget forutsatter dock minskad
biltrafik och totalt resande. Anvandning av elbatterier i
kollektivtrafiken ar mer resurseffektiv, men produktionen av
elbatterier ar forknippad med utmaningar.

Genom 6kade ambitioner kring marknadsandel och hallbart
resande samt borttaget mal om 6kat antal resor finns potential
till minskade utslapp av partiklar fran dack och foérbattrad
luftkvalitet. Aven genom fortsatt elektrifiering av
kollektivtrafiken. Det positiva bidraget forutsatter dock
minskade mangder motoriserad trafik.

Elektrifiering (vid lagre hastigheter) och potential for
Overflyttning.

Nytt dvergripande mal med fokus pa tillganglighet. Mer fokus

pa hela resan (kombinationsresor, vagen till och fran hallplats,

forbattringar for personer med funktionsnedsattning, barn och
aldre). Viss utokning av utbudet i vissa relationer.

Okat fokus pé& barn och unga, 6kat utbud i glesare geografier.
Mal om jamlikhet. Mal om sociala analyser méjliggor med
medvetna beslut. Fortsatt fokus pa arbets- och studiependling
riskerar att grupper som inte arbetar eller studerar gléms bort.
Mal om sjalvfinansieringsgrad beraknas ha paverkan pa priset.

Involvering av barn och unga i processen for framtagandet.
Delaktighet finns med som prioriterad atgard.

Okade ambitioner kring hallbart resande (gang, cykel och
kollektivtrafik) och integrering mellan cykel och kollektivtrafik
genom tydligare kopplingar till Strategisk plan fér 6kad cykling.

Utveckla samverkan kring trafikséakerhet samt VGR:s/
Vasttrafiks egna arbete kring trafiksakerhet.
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God + Programmet beskriver vidareutvecklat arbete kring FOI for 6kad
ekonomisk resurseffektivitet, arbete med smarta och nya lIésningar som
hushallning kompletterar kollektivtrafiken.

(resurseffekt
ivitet)
Langsiktig + Ingen stor ambitionsdkning mer &n pa marginalen. Aterhallsamt
ekonomi i program i sin grund. Remissforslaget lagger storre fokus pa
balans balansen mellan intékter och kostnader. Detta for att

mojliggdra framtida satsningar pa kollektivtrafiken men ocksa
for att fa ut mer maluppfylinad och nytta for investerade medel.
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Bilaga 1 - Beskrivning av valda hallbarhetsaspekter

Klimat

Koldioxid och andra vaxthusgaser som slapps ut i atmosfaren gor att det globala klimatet
blir varmare. Forbranning av fossila branslen, som till exempel olja, kol och fossilgas for
el och varme, i industriprocesser och for transporter svarar for det stdrsta bidraget till
klimatférandringen bade i Sverige och varlden i stort (Sveriges miljdmal, 2023).

Transporter star for en fjardedel av de totala utslappen i Vastra Gotaland (Klimat 2030
strategiska vagval, 2020). Vad galler de direkta utslappen som Vastra Gotalandsregionen
genererar, star kategorin resor och transporter for 34 procent (Klimatbokslut, 2021).

Centrala ansatser i arbetet for att minska utslappen fran transportsektorn (Sveriges

miljémal):
e Transporteffektivare samhalle dar trafikarbete med energiintensiva trafikslag
minskar.

e Energieffektivisering av fordon gor att det trafikarbete som kvarstar anvander
mindre mangd energi.
e Omstallning fran fossila drivmedel till fornybara drivmedel och elektrifiering.

Om trafikarbetet minskar, minskar aven mangden buller och utslapp av halsopaverkande
luftfororeningar. Det leder till att stadsmiljoer forbattras, det ger forbattrad halsa och gor
att behov av markutrymme for transportinfrastruktur minskar (Etappmalet for Utslapp av
vaxthusgaser fran inrikes transporter).

Biologisk mangfald

Ekosystem pa land sasom skogar, vatmarker, torrmarker och berg utgor livsmiljoer for
miljontals arter samtidigt som de renar luft och vatten. Markférstoring, paverkan pa
landskapet genom nybyggnation av exempelvis vag eller jarnvag, samt avskogning leder
till 6kade halter av vaxthusgaser och paverkar bade klimatet, samt djurs maojlighet till
overlevnad negativt. | anslutning till transportinfrastrukturen finns aven livsmiljéer dar
vaxter och djur vistas, sdsom vagkanter, bangardar och alléer. Dessa behdver beaktas i
planeringen av infrastrukturen, samt i dess forvaltning.

Transportinfrastrukturen har en negativ paverkan pa den biologiska mangfalden, genom
att den:

e agerar som barriar for djur

e orsakar pakorning av djur som kan leda till trafikddd

e paverkar dess omgivning negativt pga. buller, ljus, salt och andra

fororeningar fran trafiken

e kan orsaka biotopforlust

o kan paverka spridningen av invasiva arter

Transportinfrastrukturen kan, trots den negativa paverkan som kan orsakas, planeras pa
sa satt att livsmiljéerna kring infrastrukturen, sasom vagkanter, fyller funktioner som ar
positiva for den biologiska mangfalden. Det kan handla om att skapa multifunktionella
sidoomraden som exempelvis har en dampande funktion avseende buller eller renar och
filtrerar tungmetaller.

Hushallning med naturresurser

En langsiktig god hushalining ar sjalva karnan i en hallbar utveckling. Naturresurser
utgdrs av de ravaror som kan tas fran naturen och dar andliga naturresurser skall nyttjas
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forsiktigt sa att tillgangen séakras for framtiden. Idag finns cirka 7,7 miljarder manniskor pa
jorden, ar 2050 kommer det finnas cirka 9,7 miljarder. For att alla ska kunna leva ett gott
liv behover resurserna fordelas rattvist och anvandas pa ett sadant satt att de inte
Overskrider jordens ekologiska granser. Dagens resursutnyttjande ar ocksa starkt
sammankopplat med spridningen av farliga kemikalier. Idag finns uppemot 60 000
kemiska amnen pa varldsmarknaden. Av totala volymen kemikalier som omsatts inom EU
beraknas 6ver 60 % vara halsofarlig. For att bidra till Agenda 2030 malet om hallbar
konsumtion och produktion kravs att Vastra Gétalandsregionen har resurseffektiva och
giftfria fléden av material dver hela livscykeln. Genom VGR:s verksamheter strommar
stora materialfldden av plast, textil, metall, glas, papper, livsmedel, lakemedel och
energibarare (som diesel, bensin, naturgas och biogas).

Luftkvalitet

Luft definieras har som emissioner av trafikrelaterade luftféroreningar och deras paverkan
pa luftkvaliteten, det vill sdga koncentrationen av luftféroreningar i utomhusluften.
Luftféroreningar ar gaser och partiklar i luften som har en negativ paverkan pa
manniskans halsa och/eller miljon.

Transportsektorns halsopaverkande utsléapp domineras av vagtrafikens avgasutslapp
samt slitagepartiklar. Sjofartens utslapp har totalt sett en relativt liten halsopaverkan, men
i narheten av farleder och i hamnar kan utslappen bidra till forhéjda halter av kvaveoxider
och partiklar. Luftfartens paverkan pa halsan ar begransad da de helt dominerande
utslappen sker pa hég hojd och i de omrade dar manniskor normalt inte vistas. Utslappen
fran jarnvagstrafik har i stort en mycket liten betydelse for halter i utomhusluft men kan
lokalt pa enskilda 6éverdéckade eller underjordiska stationsmiljoer i storstaderna ha
betydande paverkan pa manniskors halsa. En enskild bana som elektrifieras kan ocksa
ha viss betydelse for de lokala utslappen.

Buller

Buller har negativ paverkan pa var halsa. Transportsystemet ar en kalla till buller och bor
beaktas noggrant i en tid av fortatning. Buller kan exempelvis minskas genom val av
tystare transporter, atgarder i infrastrukturen som bullerplank, fértatning av gronomraden
och god stadsplanering.

Avseende buller anses negativ miljdpaverkan uppsta nar boende utsatts for buller fran
vagtrafik- eller jarnvagstrafik med ljudnivaer éverstigande de riktvarden i bostadder som
anges i proposition 1996/97:53 samt de riktvarden for dvriga omradestyper som anges i
Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 for buller och vibrationer fran trafik pa vag och
jarnvag. Avseende vibrationer och stomljud anses negativ miljopaverkan uppsta nar
bostader eller vardlokaler utsatts for storning fran vag- eller jarnvagstrafik med nivaer
Overstigande de riktvarden som Trafikverket anger i riktlinje TDOK 2014:1021.

Tillganglighet
Tillganglighet kan definieras som méjligheten att ta del av nagot som ar antingen
efterstravat eller behdvt, sdsom utbildning, service, kultur och arbete.

Tillganglighet kan astadkommas pa tre satt, genom nara lokalisering (rumsligt nara),
genom rorlighet (tidsmassigt nara) och virtuellt, via internet (virtuellt nara i tid och rum).
Delarna paverkar ocksa varandra, till exempel paverkar den rumsliga narheten behovet
av fysisk mobilitet. Tillganglighet ar transportsystemets grundlaggande nytta och ett
medel for att uppna sociala hallbarhetsmal som 6kad jamlikhet, jamstalldhet delaktighet,
trafiksakerhet, fysisk aktivitet och trygghet.
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Jamlikhet

Jamlikhet talar om manniskors lika varde, oavsett etnisk tillhérighet, sexualitet,
funktionsnedsattning, utbildning, ekonomi, alder och kén med mera. Det innefattar bland
annat att alla manniskor har lika rattigheter enligt lagen, men handlar ocksa om
ekonomisk jamlikhet, till exempel lika tillgang till arbete, utbildning och sjukvard. Jamlikhet
innebar ocksa lika mojligheter och skyldigheter i samhallet i sin helhet. | ett jamlikt
transportsystem beaktas forutsattningarna, varderingarna och prioriteringarna hos alla
manniskor.

Det handlar i planeringen av transportsystemet om makt och inflytande, likabehandling
och likvardig tillgang till resmojligheter och dagliga aktiviteter. Hur vi beaktar manniskors
olika férutsattningar, varderingar och prioriteringar i planeringen av transportsystemet kan
se lite olika ut beroende pa vilket planeringsskede vi befinner oss i. | prioriteringen mellan
olika investeringar, atgarder, lokaliseringsalternativ och liknade bor vi stélla oss fragan:
vilka gynnas av ett visst alternativ och vilka missgynnas? Manniskors olika férutsattningar
och rattigheter behdver ocksa beaktas i senare skeden, till exempel | planering av nasta
tidtabell och trafikutbud eller i utformning av en hallplats.

Delaktighet

Sett i ett samhalleligt perspektiv ar det centralt att manniskor kanner att de ar delaktiga i
samhaéllet, annars uppstar utanférskap och kanslor av maktléshet. Brist pa makt och
mojligheter att paverka har ett starkt samband med ohélsa.

Det finns skillnader i makt och delaktighet mellan olika grupper i samhallet. Vissa grupper
har lattare att gora sig horda om nagot inte fungerar eller infér att nya beslut ska tas.
Normen i transportplaneringen ar att vara man, i arbetsfor alder, medelklass och vara
fodd i Sverige. Denna grupp har stor makt éver transportplaneringen. Grupper som har
samre forutsattningar att paverka transportplaneringen ar bland annat barn, aldre,
personer med funktionsnedsattning, kvinnor, personer med utlandsk bakgrund,
socioekonomisk svaga grupper och personer bosatta utanfér storre tatorter. Aldres
delaktighet i samhallet minskar generellt med alder. Detta ger en obalans i hur makt
férdelas och vilka som kanner sig delaktiga.

Fysisk aktivitet

En viktig halsoaspekt ror transportsystemets méjlighet att skapa férutsattningar for en
mer fysiskt aktiv livsstil fér manniskor. Inom ramen for transportsystemet handlar det om
aktivt resande, som framst bestar av gang och cykel men aven kollektivtrafik. En
Overflyttning av bilresor till aktivt resande ger positiva halsovinster genom 6kad fysisk
aktivitet. Forbattrad tillganglighet till rekreations- och motionsaktiviteter i regionen kan
ocksa ha positiv paverkan pa folkhalsan.

Trafiksidkerhet

Trafiksékerhet handlar om att skapa ett sakert transportsystem dar ingen pa sikt ska
dddas eller allvarligt skadas, inklusive fallolyckor och suicid. Att manniskor dor i
transportsystemet ar ett globalt folkhdlsoproblem. Med Nollvisionsarbetet som ledstjarna,
bor arbetet prioriteras till vag- och bantrafiken eftersom det ar dar den stora majoriteten
av skadade och dédade sker (Transportpolitiska hansynmalet, 2021).

FN:s globala hallbarhetsmal (11.2) och Trafikverket (2019) slar fast att utbyggnad av
kollektivtrafiken ar en vag till forbattrad trafiksakerhet. Sarskild uppmarksamhet bér riktas
pa behoven hos manniskor i utsatta situationer till exempel kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsattning och aldre.
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Centrala ansatser for att 0ka trafiksékerheten kopplad till kollektivirafiken ar att:
Arbeta for en dverflyttning fran privatbilism till kollektivtrafik.

Oka andelen resor som sker med gang- och cykel

Minska trafikarbetet med motoriserade fordon

Lagre hastigheter samt minska hastighetsdvertradelser

God ekonomisk hushallning/ resurseffektivitet

Enligt kommunallagen ska en regions budget upprattas sa att intakterna dverstiger
kostnaderna. For att uppna god ekonomisk hushallning pa lang sikt racker dock inte ett
resultat pa eller precis 6ver noll. Ett 6verskott behdvs exempelvis for att inflationsskydda
det egna kapitalet och for att finansiera investeringar och pensionsutbetalningar.
Ekonomiska marginaler behdvs ocksa for att méta konjunkturer, klara ovantade
kostnader och genomfora utvecklingsinsatser. En viktig forutsattning fér god ekonomisk
hushallning ar att bygga upp ekonomiska resurser under gynnsamma ar (exempelvis
genom avsattning till resultatutidamningsreserven) for att klara ar med vikande ekonomi.

Langsiktig ekonomi i balans

For en hallbar ekonomisk utveckling kravs en langsiktigt hanterbar
nettokostnadsutveckling. | praktiken innebar det att takten for nettokostnaderna inte ska
Overstiga prognoserna for intékter fran skatter, generella statsbidrag och
kommunalekonomisk utjamning.
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Sammanfattning

Under arbetet med att revidera trafikforsorjningsprogram sker samrad med
olika intressenter, sisom kommuner (via delregionala kollektivtrafikrad),
myndigheter, resenarsgrupper, trafikforetag med flera. Syftet med
samréden ar att fa inspel till revideringen av trafikforsorjningsprogrammet
genom dialog om bland annat kollektivtrafikens utveckling och framtida
utmaningar och mojligheter. I denna sammanstallning redovisas inspel
som har kommit fram vid samraden.

Arbets- och studieresor

Flertalet parter anser att arbets- och studiependling ska prioriteras och att
de prioriterade pendlingsstraken ska utvecklas. Behov av atgarder for att
snabba upp restiderna lyfts sarskilt upp.

Samtidigt lyfts vikten av goda resmojligheter aven utanfor straken, for
avvikande arbetstider, till besoksmal som ofta dven ar arbetsplatser, att
kunna utratta drenden pa viagen hem med mera.

De delregionala kollektivtrafikraden onskar att det i kommande
trafikforsorjningsprogram tydliggors hur gymnasieelevers mojligheter att
pendla med kollektivtrafik till skolan ska hanteras.

Ovriga resor - fritid, service, inkép mm

Flera parter lyfter upp vikten av goda resmgjligheter dven dagtid, kvallar
och helger. Framfor allt lyfts behov av resmojligheter for dldre samt barn
och unga som ar mer beroende av kollektivtrafiken for att kunna fa ta del av
fritidsaktiviteter, service med mera.

Resor och utbud i glesare geografier

Flera lyfter utmaningen i att fa fler att kunna och vilja resa héllbart och med
kollektivtrafik pa landsbygden. Nartrafiken dr bra, men behover utvecklas
samt att den inte tacker de behov som finns. Har behévs nya smarta och
attraktiva losningar och samarbeten utvecklas som komplement till den
traditionella kollektivtrafiken. De privata mobilitetsaktorerna lyfter att for
att de ska kunna erbjuda sina tjanster utanfor de storre stiderna behover
ekonomiska styrmedel implementeras och utvecklas.

Det finns 6nskemal om att det i kommande trafikforsorjningsprogram
tydligare beskrivs behoven av kollektivtrafik i glesare geografier samt vad
man kan forvinta sig for utbud. Exempelvis lyfts grundlaggande utbud upp
som nagot positivt, men behover utvecklas.
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I glesare geografier lyfts fokus pa barn och ungas mojligheter att resa
till/fran skolan samt kunna fa ta del av fritidsaktiviteter som framst
anordnas inne i de storre tiatorterna. Goda resmojligheter fran glesare
geografier ar aven viktigt for HBTQI-personer, vilkas motesplatser oftast
ligger i de storre staderna.

Trygghet, bemodtande och kommunikation
Flera parter lyfter vikten av fokus pa och dialog med barn och unga for att
identifiera deras behov och upplevelser av kollektivtrafiken.

Det gors idag mycket for att forsoka anpassa kollektivtrafiken utifran olika
resenarsgruppers behov. Dock upplever flera grupper att det behovs mer
kunskap och forstéelse hos framfor allt den personal som bemoter
resenirerna om hur de bor agera i olika situationer. Det ar framfor allt
avvikande handelser, som storningar i trafiken, biljettkontroll med mera
som skapar en otrygghet hos manga.

Personer med psykiska funktionsnedsattningar reser mindre med
kollektivtrafiken dn andra grupper. Viktigt att kunskapen om deras behov
och hur de bor bemotas okar hos bade de som méter resenirerna och de
som planerar trafik och infrastruktur.

Olika ekonomiska forutsattningar

Det ar fraimst de samrad som Beredning for mdnskliga rdttigheter
ansvarar for som har lyft fragor kopplat till olika ekonomiska
forutsattningar. Hur prissattningen av kollektivirafiken paverkar
tillgdngligheten for personer med knappa resurser ar ett omrade som
behover belysas mer. For manniskor som lever i fattigdom ar det har ett
omrade som hindrar dem fran att fa sina manskliga rattigheter
tillgodosedda och kunna ta del av det som samhéllet har att erbjuda.

Seniorkortet innebar en mojlighet for manga aldre att komma ut och ta del
av aktiviteter och traffa vainner och bekanta.

Samhallsplanering och fysisk planering

Samverkan kring kollektivtrafik och samhallsplanering anses som viktig.
Flera parter lyfter vikten av att kollektivtrafiken tidigt finns pa plats vid
utbyggnad av nya bostdder och verksamheter for att skapa hallbara
resvanor fran borjan. Aven de prioriterade straken lyfts upp och behover
vidareutvecklas med battre kapacitet, pendelparkeringar, tillgangliga och
trygga anslutningsvigar och hallplatser etc.
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Hallbara resor

Att kunna kombinera sin kollektivtrafikresa med andra transportslag lyfts
som viktigt, som cykel och gang, men aven bil till/fran exempelvis
pendelparkering. Flera parter lyfte att framfor allt cykelinfrastrukturen i
regionen behdver byggas ut.

Det behover dven utvecklas nya smarta och attraktiva 16sningar som kan
avlasta, komplettera eller ersatta den traditionella kollektivtrafiken, garna
tillsammans med privata mobilitetsaktorer.

Med en overgang till att allt fler fordon, d&ven mer l&ngviga bussar och
mikromobilitetslosningar, ska drivas med el ar det viktigt att sikerstilla en
god elforsorjning i hela regionen.

Samverkan

Samverkan mellan regionerna bedoms som viktig. Utover att samverka
kring den gransoverskridande trafik och biljettsystem lyfter parterna vikten
av att lara sig av varandra och kunna dra nytta av varandras erfarenheter
och utvecklingsarbete.

Samverkan kring kollektivtrafik och samhéllsplanering anses som viktig, se
tidigare stycke. Mobilitetsaktorerna onskar samverkan med fler kommuner
kring l6sningar for mikromobilitet, men dven mellan mobilitetsaktorerna
och Visttrafik. Har kan VGR bidra som draghjalp till diskussionerna.

Det rader kompetens- och personalbrist inom kollektivtrafikbranschen och
dess attraktivitet behover 6ka for att locka fler till branschen - bade for
forare och tjanstepersoner, tagvardar, verkstader, forskare med mera. Har
behover parterna tillsammans verka for att skapar en bransch som ar
attraktiv att arbeta inom.

Lansoverskridande trafik

Idag samarbetar och finansierar Vastra Gotalandsregionen tillsammans
med angriansande regioner den trafik som gar 6ver lansgrans. Till de
angransande regionerna stilldes darfor specifikt fragan om vilka
lansoverskridande relationer som de anser viktiga utifran sin region och
sina invanares perspektiv. Det ar framfor allt i de utpekade prioriterade
straken, och framfor allt tagstraken, som regionerna ser behov av
gransoverskridande trafik.

De delregionala kollektivtrafikraden lyfter vikten av lansoverskridande
trafik, framfor allt for arbets- och studieresor.

Sida 4
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Ovrigt
Flera aktorer lyfter att forutsattningsrapporten var bra for att forsta varfor
det ser ut som det gor idag och vilka behov som behover arbetas med

framover.
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Inledning

Vistra Gotalandsregionen, som ar regional kollektivtrafikmyndighet i
Vistra Gotaland, arbetar med en revidering av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Trafikforsorjningsprogrammet ar det
overgripande styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling och pekar ut
riktningen for kollektivtrafiken, faststiller mal och utvecklingsomraden.

Nuvarande trafikforsorjningsprogram striacker sig mellan ar 2021—-2025.
Programmet ska enligt beslut revideras en gang per mandatperiod. Under
ar 2023—2025 arbetas ett forslag till reviderat trafikforsérjningsprogram
fram. Det reviderade programmet foreslas gilla for ar 2026-2029.

Under arbetet med att revidera trafikforsorjningsprogram sker samrad med
olika intressenter, saisom kommuner (via delregionala kollektivtrafikrad),
myndigheter, resenirsgrupper, trafikforetag med flera. Syftet med
samraden ar att fa inspel till revideringen av trafikforsorjningsprogrammet
genom dialog om bland annat kollektivtrafikens utveckling och framtida
utmaningar och majligheter. I denna sammanstallning redovisas inspel
som har kommit fram vid samraden.

Lasanvisningar

Denna sammanstillning innehéller dels en redovisning f6r hur samraden
har bedrivits, dels en &mnesvis indelning av inspel som har kommit in
under samraden. Syftet med dmnesvis indelning ar att underlitta lisningen
och ge mojlighet att fa en 6versikt. I samband med varje synpunkt redovisas
vilken aktor som har gjort inspelet.

Inspel frdn DKR har inkommit skriftligt och redovisas separat i bilaga.

Hur samrad har bedrivits

Infor framtagande av remissversion har det hallits samrad med aktoérerna
som listas nedan. I de delregionala kollektivtrafikraden (DKR) har dialog
skett mellan VGRs politiker och DKRs politiker. Ovriga samrad har skett pa
tjanstepersonsniva och med representanter for de olika akt6rerna.
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Samréaden har i de flesta fall hallits i m6tesform, men ocksa genom
skriftliga inspel. Under samraden har Vastra Gotalandsregionen (VGR)
vanligtvis héllit en presentation som beskriver syfte med och kort
information om nuvarande trafikforsorjningsprogram samt process och
inriktning for revideringen.

Infér samraden fick aktorerna ta del av nuvarande trafikforsorjnings-
program och framtagen forutsiattningsrapport. Aktorerna fick aven till sig
forslag pa fragor som VGR onskade svar pa. Efter samraden har aktérerna
fatt ta del av minnesanteckningar och VGRs presentation.

Det har vid denna revidering inte héllits ndgon bredare medborgardialog.
Daremot har dialog skett med barn och unga under varen 2023 for att
samla deras erfarenheter. VGR har dven for dialog med fyra av de fem
samrad som Beredning for méanskliga réattigheter (BMR) ansvarar for, dar
politiker traffar representanter for organisationer i det civila samhaéllet.

Foljande intressenter har deltagit pa samrad:

- Delregionalt kollektivtrafikrad Borasregionen 2023-10-20
- Delregionalt kollektivtrafikrad Fyrbodal 2023-10-26

- Delregionalt kollektivtrafikrad Goteborgsregionen 2023-10-26
- Delregionalt kollektivtrafikrad Skaraborg 2023-12-08

- Lansstyrelsen Vastra Gotaland 2023-11-22

- Mobilitetsaktorer 2024-01-16

- Regionala Pensionirsradet 2024-01-16

- Region Jonkopings 1an 2023-11-24

- Region Halland 2023-11-22

- Region Varmland 2023-11-08

- Region Orebro lin 2023-11-21

- Samrad barnritt 2023-12-05

- Samréad funktionshinder 2023-12-05

- Samrad HBTQI 2023-12-07

- Samrad manskliga rattigheter 2023-11-30

- Trafikforetagen - Bivab, Connect Bus Sandarna AB, Keolis, Nobina, SJ AB,
SJ Gotalandstag, Skiargardsredarna, Styrsobolaget, Svenska Taxiférbundet,
Tagforetagen, VY Buss AB 2023-12-12

- Trafikverket 2023-12-15
- Turistradet Vastsverige 2024-01-09

- Viastsvenska handelskammaren 2023-11-15
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- Ostfold Fylkeskommun 2024-01-23

Sammanstallning av inspel

Nedan redovisas de inspel som har inkommit under samraden i en
amnesvis indelning. Den amnesvisa indelningen har gjorts med syfte att
forenkla lasningen och ge mojlighet till 6verblick eftersom flertalet inspel
har adresserat liknande fragor. Inspelen ar ibland redigerade for att 6ka
lasbarheten och ibland direkt himtade fran samrddsmotesanteckningar och
inskickade inspel. De olika kategorierna ar inte helt skilda fran varandra
vilket gor att en synpunkt ibland kan passa under fler dn en rubrik.

Arbets- och studieresor

Arbets- och studiependling ar prioriterat. De obetalda arbetsresorna som
hamta/ldmna barn, bestka dldre med mera premieras dock inte samtidigt
som det ar en viktig del av samhallsekonomin och for att det ska ga ihop.
Beaktas inte idag. Ar framfor allt kvinnors resbehov som hir inte
premieras.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Viktigt att tillgodose god kollektivtrafik till besoksnaringens arbetstillfallen.
Det ar inte ovanligt att de som arbetar dar ar grupper som inte har tillgdng
till bil, exempelvis unga.

[Turistradet]

Att hitta ratt kompetens till niaringslivet ar en stor utmaning.
Arbetspendling behover prioriteras for att kunna skapa stora
arbetsmarknadsregioner. Skulle 6nska mer fokus pa snabb och attraktiv
arbetspendling i kommande trafikforsorjningsprogram. Viktigt att de stora
infrastruktursatsningarna kommer pa plats for att korta restiderna och
forstora arbetsmarknadsregionerna, bade inom Vistra Gotaland och mot
grannregioner som Jonkoping och Halland. Det ar dven viktigt att det
fungerar att resa snabbt med kollektivtrafik inom staderna. Det ar ratt att
prioritera strak dar manga reser fore glesare geografier dar underlaget ar
mindre och de flesta 4nda ar beroende av bilen. Utover utbyggnad av
tagtrafiken ar dven straket langsmed vig 158 nagot som Vastsvenska
Handelskammaren ser behover satsas pa.

[Vastsvenska Handelskammaren]

For manga rorelsehindrade fungerar det inte att aka kollektivtrafik till och
fran arbete eller studier da det ar for osakert om man kommer fram.
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Rampen fungerar inte alltid, stressiga byten, informationen stimmer inte.
Chaufforerna ar service minded och har oftast kunskap om hur rampen
fungerar men det ar inte alltid den fungerar. Det bor finnas en manuell
ramp om den automatiska inte fungerar.

[Samréd Funktionshinder]

Visttrafik har varit bra pa att hanga med i forandrade resmonster. Viktigt
att trafiken foljer det faktiska resbehoven och anpassas darefter med
utokningar och effektiviseringar.

[Trafikforetagen]

Det ar framforallt i de starka ldngviga straken som restideskvoten kan
paverkas genom snabbare resor och generera ett 6kat resande. I
storstdderna skulle mycket restid kunna sparas och battre restidskvoter
skapas om bussarna stannade mer sallan.

[Trafikforetagen]

Ovriga resor - fritid, service, inkdp mm

Barn har ritt till fritid och kultur enligt barnkonventionen. Ungas resor till
mer meningsfull fritid ar viktigt.
[Samrad Barnratt]

Demografin forandras dar en allt storre andel av befolkningen blir dldre.
Har finns en stor potential for 6kat hallbart resande da det ar en grupp som
reser mycket, men inte prioriteras. Hur tar man hénsyn till dem nir det
giller exempelvis kombinerade resor? Ar en ritt "bekvim" grupp varfor det
maste fungera smidigt, men inte alltid ga sa fort. Lyft gdrna fram effekten
av gratis resor for pensionarer som ett exempel.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Det finns en utmaning i att for att fa fler att silja/inte kopa bil behover dven
fritidsresandet kunna ske med kollektivtrafik. Satsningar bor dock framst
ske i strak dar det redan finns ett bra kollektivtrafikresande och darmed
dven bra turutbud.

[Region Orebro lin]

En utmaning ar att det blir fler aldre, vilket skapar mer behov av
tillgdnglighetsanpassningar samt behov av att resa pa andra tider.
[Region Halland]

Flexlinjen ar ett initiativ som fungerar mycket bra och som skapar okad
tillgdnglighet.
[Samrad Manskliga rattigheter]
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Utbud aven pa kvillar och helger ar viktig for fritidsresande dar resandet
har aterkommit.
[Trafikforetagen]

Viktigt att beakta perspektivet besokare i kollektivtrafikplaneringen. Det
ska folja logiken kring efterfragan och rimlighet, det vill sdga samma
princip som for ovrig trafik.

Det ar idag enkelt att ta sig till Vastsverige (flyg, tdg, firja m.m.), men
behover aven vara enkelt och med rimliga restider att ta sig till olika
besoksmal inom regionen. Vissa besoksorter och besoksmal ar valdigt
populara och dit skulle kollektivtrafiken behova utvecklas. Exempelvis ar
kollektivtrafiken till Tjorn och framforallt Orust bristfallig.

[Turistradet]

Resor och utbud i glesare geografier

Barn utanfor storstéder, pa landsbygden och i utsatta omraden kidnner sig
som mest exkluderade. Det gar fa bussar pa landsbygden. Missar man en
buss far man vénta vildigt 1ange pa nista buss.

[Samrad Barnratt]

Lansstyrelsen lyfte vikten av att fora dialog med barn och unga som bor
utanfor de mer tatbebyggda omradena. Viktigt att satta barn och ungas
vanor tidigt.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Nir busslinjer avvecklas pa landsbygden flyttar folk till stan. Viktigt att
hbtqi-personer kan bo bade i stad och pa landsbygd. Det finns inte sa
manga communities for hbtqi-personer, vilket gor gruppen mer beroende
av att resa langa strackor.

[Samrad HBTQI]

Det finns en stor utmaning i att fa fler att vilja resa hallbart/med
kollektivtrafik pa landsbygden. Har beh6vs nya smarta 16sningar och
samarbeten for att fa fler att inte vilja den egna bilen. Viktigt att driva
fokusgrupper dven med de som inte reser frekvent med kollektivtrafiken
idag for att forsta varfor de inte viljer att resa med kollektivtrafiken.
[Trafikforetagen]

Bra att det finns Nartrafik i de omraden dar det inte finns sa mycket annan
kollektivtrafik. Daremot skulle Nartrafik bli battre om det fanns tatare
intervaller att resa inom, samt mindre tid for vantan.

[Regionala Pensionarsradet]
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Turistradet ser inte Nartrafik som en 16sning for turister. Det ar svart for
turister att forstda hur kommungranser fungerar och kundservice skulle
behova forbattras. Det ar rimligen lattare for invanare i Vastra Gotaland,
som regelbundet nyttjar Nartrafik och lar sig tjansten.

[Turistradet]

Mobilitetsaktorerna ser svarigheter i att kunna erbjuda sina produkter och
tjanster i mindre titorter och geografier med lagre efterfragan och
befolkningsunderlag da det inte bar sig foretagsekonomiskt. Har kriavs en
utveckling av olika styrmedel. For att mobilitetsaktorerna ska kunna
erbjuda sina tjanster utanfor de storre stiderna skulle exempelvis offentlig
subventionering av tjinster i dessa omriden kunna vara en l6sning. Aven
lagre markupplételseavgift for exempelvis elsparkcyklar samt lagre
trangselskatt vid bildelning lyftes som forslag.

[Mobilitetsaktorer]

Trygghet, bemotande och
kommunikation

Hur hbtqi-personer bemots i och kring kollektivirafiken ar en viktig fraga.
Det handlar inte bara om forare utan aven om kontrollanter. Folk som
bryter mot normer blir ofta utpekade och illa behandlade. Det kan uppsta
problem for hbtqi-personer vid biljettkontroller, exempelvis om man inte
offentligt vill sdga vilket juridiskt kén man har.

Tips ar att inte bara trycka pa att Vasttrafiks upphandlade operatorer ska ha
ratt utbildning och kompetens vad géller hbtqi-fragor, utan aven tjanste-
personer pa VGR och Visttrafik. Viktigt att foregd med gott exempel.
[Samrad HBTQI]

Det upplevs som att manga unga har en otrygg kinsla kring
kollektivtrafiken. I Skéne har man pratat om "viktiga vuxna" i och kring
kollektivtrafiken. Viktigt att ha med det perspektivet i alla led.

[Samrad Barnratt]

Bra om dannu mer dialog fors med barn. Tips ar att 1dta barn samla in
synpunkter, som i Harryda kommun dar de samlade in 800 svar. Det hade
inte varit lika effektivt om vuxna hade forsokt samla in synpunkter.
[Samrad Barnratt]

Bra med okat fokus pé barn och unga. Bra med utlandsf6dda som
minoritetsgrupp i forutsattningsrapporten, men det idr den enda
minoritetsgruppen som namns.

[Samrad HBTQI]
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Upplever att det ibland kidnns otryggt att resa med kollektivtrafiken, att det
inte finns tid att satta sig ned innan bussen/sparvagnen kor ivag. Ibland gar
det ocksa for snabbt nir dorrar stings och 6ppnas. Bra dock med
anpassning av fordonen med ramp osv. Det behover finnas tydliga utrop
nir bussen anliander till hallplatsen. Det fungerar bra med spéarvagn, men
inte med buss.

[Regionala Pensionarsradet]

Personer med psykiska funktionsnedsattningar reser mindre med
kollektivtrafiken dn andra. Det handlar om otrygghet, sarskilt vid
bytespunkterna, om det finns belysning, ljus, pressbyra med mera. Det ar
tillgdnglighet ur ett kognitivt perspektiv.

Det behover finnas mer skriftlig information for personer med
horselnedsattningar. Nar trafiken flyter som den ska fungerar det med att
lasa i appen, men om foraren informerar om exempelvis att sparvagnen kor
en annan vag nas inte alla resenirer av det audiella budskapet

For synskadade ar det ofta inte sjdlva resan som ar problematisk utan nar
det hander nagot oforutsett kring resan, till exempel att en ledsagare inte
dyker upp.

[Samrad Funktionshinder]

Trygghet och sidkerhet ar ett viktigt perspektiv att ha med sig i planeringen
av kollektivtrafiken. Exempelvis géllande trygghet och belysning vid
hallplatser, samt under sjilva resan. Det méste vara tydligt hur en kan fa
hjalp och vem som ansvarar for att gripa in vid exempelvis ofredanden pa
sparvagn.

Viktigt att inte missa tillgdnglighetsfragor for personer med psykisk ohilsa.
Manniskor med NPF-diagnoser (neuropsykiatrisk funktionsnedsattning)
hamnar ofta mellan stolarna vad géller kommun och region. Svart for den
har malgruppen om vart en kan vinda sig, vem som ansvarar.

Rasism och rasprofilering ar ytterligare ett omrade att belysa. Personer blir
utifrdn hudfarg utpekade som individer som inte skulle betala for sig.

Inkluderande kommunikation ar viktigt, utifran sprak, att kommunikation
sker pa ett sitt sa att alla kinner sig vidlkomna och att kollektivtrafiken ar
for mig. Begrepp som exempelvis "6verklagan” (av bot for att man inte
betalat) upplevs som skrammande och som for stort att ta sig an. Det har
skulle kunna kommuniceras pa ett annat sitt, dar personen ocksa far
information om hur det har gar till. Om en inte heller har tillgang till digital
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teknik, s kan det digitala utanforskapet gora att en exempelvis inte heller
kan 6verklaga.

Att resecentrum stiangs kvillstid upplevs som ett stort problem. Det ar
viktigt att fortsatt kunna ha ett personligt bemotande, inte enbart digitalt.
Det ar bland annat darfor viktigt att resebutiker far vara kvar.

[Samrad Manskliga rattigheter]

Bytesresor skapar osidkerhet och otrygghet hos resenarerna.
[Trafikforetagen]

Olika ekonomiska forutsattningar

Boten/ tillaggsavgiften man far vid biljettkontroll borde vara
inkomstbaserad. Viktigt att stilla sig frdgan varfor folk inte betalar for sig
och vem det slar emot. Vasttrafik gor kampanj for att resenirer ska betala
for sig — viktigt har att det blir budskap som inte ar krankande mot de
personer som har det tufft ekonomiskt.

[Samrad HBTQI]

En brist ar att ungdomar kan komma till vissa fritidsaktiviteter, men inte
hem darifran da skolkortet har slutat att galla. Ibland fungerar det bra for
unga att ta sig till fritidsaktiviteter, men for yngre barn som behéver ha med
sig en foralder kan det bli svart for familjer med en tuff ekonomisk
situation. Manga ungdomar vill inte alltid inkludera sina foréaldrar i
resandet. Ytterligare ett viktigt perspektiv.

[Samrad Barnratt]

Den ekonomiska tillgangligheten till kollektivtrafiken ar ett omrade som
behover belysas mer. For manniskor som lever i fattigdom ar det har ett
omrade som hindrar dem fran att fa sina manskliga rattigheter
tillgodosedda. Till exempel kan det har fa som f6ljd att en inte kommer pa
mote med vard eller socialtjanst for att en inte har rad. Samréadets
organisationer lyfter vidare att en annan konsekvens av att inte ha rad att
betala for kollektivtrafik blir att manniskor &ker utan att betala. Om man da
far en bot kan det leda till att man far betalningsanméarkning hos
kronofogden, vilket kan leda till att individen det beror far svarigheter for
resten av livet.

[Samrad Ménskliga rattigheter]

Seniorkortet innebar en mojlighet for ménga aldre att komma ut och ta del
av aktiviteter och traffa vinner och bekanta. Att dka med kollektivtrafiken
kan vara en social aktivitet i sig. Positivt att seniorkort finns.

[Regionala Pensionarsradet]
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Samhallsplanering och fysisk planering

Region Viarmland ser att det finns stora fordelar med att arbeta nara
kommunerna med deras samhallsplanering for att 6ka det hallbara
resandet.

[Region Varmland]

Den grona omstallningen blir bara gron om samhallet runtomkring
utvecklas héllbart. Kollektivtrafiken behover finnas tidigt pa plats vid ny-
och utbyggnad.

Det behovs tydligare samverkan och processer kring samplanering av
kollektivtrafiken och den fysiska planeringen. Aven fortydligande kring
vilka roller och ansvar olika parter har. Ge giarna exempel pa hur man
arbetar med kollektivtrafik och stadsutveckling hand i hand, i OP-processen
med mera.

Tydliggor i programmet att det behover arbetas vidare med att utveckla
samarbetet kring den fysiska planeringen och vad som ar de viktigaste
insikterna for att lyckas med det.

Viktigt att aven fa med tillganglighet till och kring héllplatser for till
exempel barn. Onskvirt om det gick att f3 med ngot kring de
arkitekturpolitiska mélen som beskriver fraimst processen, inte hur det ska
losas.

Kommunerna ar ofta osdkra i hur de ska hantera kollektivtrafik da de inte
har radighet 6ver den. De vill ha tydlighet och mer st6d. Viktigt med en
trygghet i att kollektivtrafiken kommer vara kvar 6ver tid for att
kommunerna ska vaga investera.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

I stadsutvecklingsprocessen ar det viktigt att dialog fors med de planerande
enheterna inom kommunerna for att skapa bra mojligheter for att kunna
resa kollektivt. Det dr svart att skapa attraktiva stadsmiljéer med manga
bilar, varfor inflodet av bilar behover minskas till tillexempel Goteborg. Nar
bilen ar elektrifierad minskar utslappen, men problem med trangsel och
plats i stadsrummet kvarstar.

Vastsvenska Handelskammaren ser en trend att foretag framfor allt vill
etablera sig i de centrala lagena av Goteborg dit det ar enkelt att ta sig
kollektivtrafiken, medan det blir mindre attraktivt att etablera sig i mindre
centrala lagen. Industrietableringar som behover mycket mark ar en
utmaning i de alltmer tatbebyggda stadsomréadena. Tror att trenden
kommer bli att storre industrietableringar framover kommer ske mer i
landsbygdskommuner med bra sparforbindelser och god energiférsérjning.
[Viastsvenska Handelskammaren]
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De prioriterade straken i nuvarande trafikprogram ser bra ut och staimmer
overens med hur Trafikverket tanker kring strak. Det hade varit onskvart
om de var samma som i Regional plan, vilket det ar till stor del, men inte
helt. Det skulle underliatta om VGR tydliggjorde om det ar jarnvag eller buss
som satsas pa i respektive strak. I de utpekade striken foreslas att det ska
finnas en genomgéende standard, exempelvis vad galler hallplatser,
cykelparkeringar med mera.

Viktigt att fd med trafiksikerhetsperspektivet mer. I samband med att man
ska ta sig till eller fran hallplatsen. Farligt for oskyddade trafikanter. Kan
vara en viktig anledning till att vissa inte reser med kollektivtrafiken.

Otydligt vem som har ansvar for pendelparkeringsfragan. Det har sedan
tidigare tagits fram en strategi, vad hinde med den? Detsamma giller
samakningsparkering, hur bor den fragan hanteras? Skulle 6nskat en
enklare hantering av hur man kan soka statlig medfinansiering for
pendelparkeringar. Ibland ar det statlig fraga, ibland en kommunal fraga.
Tydliggor vem som har ansvar for de olika delarna kring kollektivtrafiken
och transportsystemet, exempelvis genom att knyta an till den réda traden i
figur "Fran trafikforsorjningsprogram till trafik”.

Viktigt att ta hansyn till den fysiska tillgingligheten dven for barn.
[Trafikverket]

Det har blivit tydligare att vi behover arbeta mer med trygghet och siakerhet,
pa och till/fran hallplatser. Det maste vara enkelt att resa hela resan och
byten maéste upplevas som enkla och trygga.

[Trafikforetagen]

Trafikforetagen saknar att man vill forega samhallsutveckling genom att
anvanda kollektivirafiken som en sprangbrida for att utveckla samhallet,
etablera kollektivtrafiken tidigt for att frimja hallbart resande frén start nar
utbyggnad sker. Kollektivtrafiken ar en forutsattning for andra
samhallstjanster, naringsliv etc. Viktigt med langsiktiga strak som
kommuner och Visttrafik/VGR kommit 6verens om ska gilla over tid
framgar i tillexempel mélbilderna.

[Trafikforetagen]

Kapacitet pa jarnvagssparen behover byggas ut. Allt fler vill resa med tag,
men det finns inte kapacitet att kora fler tag pa flera av vara jarnvagar. Det
beror pa gamla spar som behover rustas upp. Om mer kapacitet skapas
finns det god potential for ett 0kat resande.

[Trafikforetagen]
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Avstanden mellan héallplatser kan vara en utmaning. Det forsvarar nar
héllplatser dras in.
[Regionala Pensionarsradet]

Hallbara resor

Lansstyrelsen lyfte upp att i begreppet hallbara resor behéver dven det
sociala perspektivet beaktas, inte bara klimat som det har varit mycket
fokus pa hittills. I tatare bebyggelse behover dven trangsel och
framkomlighet, for exempelvis blaljus-trafik, beaktas for att skapa ett
héllbart och attraktivt samhélle.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Att oka det hallbara resandet innebar mer an att bara utveckla
kollektivtrafiken. For att fa med politikerna pa detta ar det viktigt att
tjanstepersonerna lagger fram vilka olika konkreta scenarion som
politikerna kan diskutera och ta stillning kring. Viktigt for att 6ka
politikernas kunskap och forstielse. Aven viktigt att tydliggora vad som kan
kosta mer, men dven vad som kan bidra till effektivisering.

[Region Orebro lin]

Fundera igenom begreppet rumslig narhet, kopplat till bilden om héllbar
tillganglighet. Racker det att det ar nara? Viktigt att aven den fysiska
tillgdngligheten fungerar. Med vilka medel i figuren kan tolkas som
ekonomi. Bra om det tydliggors att det inte 4r det. Men ekonomi ar ocksa en
intressant aspekt som skulle kunna inga i bilden. Trafikverket funderar
ocksa igenom begreppet tillganglighet. Vad menas, for vem osv? Viktigt
begrepp att fundera vidare kring.

[Trafikverket]

Unga har nya forvantningar och andrar snabbt sina krav. De unga lever
digitalt och da maste vara system hinga med, till exempel kopa till extra
minuter till sin biljett. Vart erbjudande behover vara prisvart, modernt och
intressant. Attraktiva produkter som man kan viaxla mellan for att skapa en
bra och latt hela resan.

[Trafikforetagen]

Bra att styra mot/ méta andel hallbart resande och inte antal
kollektivtrafikresor. Det ar lattare att forena cykel an kollektivtrafik med
turistperspektivet. Viktigt med kombinationsresor, exempelvis att kunna ta
med sig cykeln pa taget. Det kan dock viktigt att det finns tillracklig
kapacitet for att ta emot alla de som kommer med sina cyklar.

[Turistradet]
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Behovet av mer och bittre cykelinfrastruktur behover tydliggoras. Da
kommunerna behover vara med och finansiera utbyggnad av
cykelinfrastrukturen blir det ofta nedprioriterat. Det skulle behovas battre
alternativ till medfinansiering for cykelatgarder, vilket bor lyftas i
programmet. Om VGR ska ha som mal om att 6ka det hallbara resandet och
satsa pa exempelvis cykel behéver dven Regional plan gora motsvarande
prioriteringar sa att det hianger ihop.

[Lansstyrelsen Viastra Gotaland]

Kombinationen mellan cykel och kollektivtrafik ar en viktig del i
planeringen. Viktigt att titta p& potentialen. Aven viktigt att trycka p& den
anslutande delen av resan vad géller cykelvagar och cykelparkeringar.
[Trafikverket]

Lansstyrelsen ifragasitter om begransad miljopaverkan verkligen dr en
planetir grians. Begreppen behover har fortydligas samt att det 4r samma
begrepp som anvéands.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]

Elforsorjningen ar viktig att sikra pa sikt, i hela regionen. Inom kort
kommer dven mer langvaga busslinjer att koras med el och trafikforetagen
ser en risk med elbrist. Vitgas ar pa gang som drivmedel och viktigt att
VGR aven foljer den utvecklingen.

Det finns en utmaning med att regelverk for inforande av elektrifiering och
pa sikt vatgas inte hanger med. Det ar viktigt att vi far med oss kontroll-
myndigheterna for att kunna driva den férandring som vi ser och vill.
[Trafikforetagen]

Mikromobilitet bor ses som ett komplement till den traditionella
kollektivtrafiken och mobilitetsaktorerna som partners for att nd de mal
som kollektivtrafikmyndigheterna har. Deras tjanster kan exempelvis
avlasta kollektivtrafiken sa att den inte behover byggas ut. VGR har mycket
statistik som mikromobilitetsforetagen garna vill ta del av. Likasa besitter
de statistik som VGR kan fa ta del av via deras branschorganisationer.
Tillgang till bra laddinfrastruktur for att ladda exempelvis elsparkcyklar ar
en av de avgorande fragorna for att kunna tillhandahalla delade mobilitets-
16sningar.

[Mobilitetsaktorer]
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Vad behover parterna gemensamt
samarbeta och kraftsamla kring?

Angransade regioner anvander VGRs Trafikforsorjningsprogram som
referens nar de vill fa inspiration och inspel till sitt arbete eller ska hantera
trafik i granslandet mellan regionerna.

For mindre regioner ar det viktigt att de storre regionerna som har mer
personal och ekonomiska resurser gar i briaschen for detta
utvecklingsarbete och att de mindre regionerna kan folja efter.

[Region Virmland, Region Jonkopings ldn och Region Orebro Halland]

Region Viarmland ser girna ett utbyte av erfarenheter kring utveckling av
héllbart resande. Aven dynamisk kollektivtrafik i grinslandet mellan
regionerna och cykel pa tag lyftes upp. Region Varmland ser dven girna att
regionerna stimmer av med varandra nar man arbetar med liknande
processer, till exempel vid revidering av trafikforsorjningsprogram, for att
lara av varandra.

[Region Varmland]

Samverkan mellan regionerna ar viktig. Det behover battre fortydligas att
det finns ett omland kring VGR. I VGR:s program omnimns inte Halland. I
Hallands trafikforsorjningsprogram omnamns VGR flertalet ganger. Bra att
fundera kring hur det ska se ut i kommande program.

[Region Halland]

Behov av att fortsatt utveckla biljettsamverkan da det ofta blir dyrt att resa
over lansgrans. Jonkoping ar intresserade av att folja hur VGR arbetar med
vidgat uppdrag kring héallbart resande och ser det som ett gott exempel.
[Region Jonkopings 1dn]

Det rader kompetens- och personalbrist och branschens attraktivitet
behover oka for kommande arbetstagare - bade for forare och
tjadnstepersoner, tagvirdar, verkstader, forskare med mera. Viktigt att vi
tillsammans arbetar for och skapar en bransch som ar attraktiv att arbeta
inom samt prata gott om och lyfter den tillsammans.

Vi behover daven arbeta med det praktiska som ar kopplat till personalens
vardag och arbetsmiljo. Som infrastruktur med god framkomlighet, depaer,
elkapacitet etc. Regelverk, planering med delade pass med mera gor att det
inte ar attraktivt att arbeta inom branschen.

[Trafikforetagen]

VGR vinder sig idag mycket till akademin for att ta reda pa utvecklingen
framat, en akademi som for trafikforetagen kianns langt fran verkligheten.
Utvecklingsarbetet behover dirmed bli mer entreprenorsdrivet. Bjud giarna
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in trafikforetagen sa att de kan dela med sig av det som de ser d de har
svart att kraftsamla sig tillsammans kring utveckling, men kan gora det
tillsammans om nigon annan tar lead for samordningen.
[Trafikforetagen]

Det ar bra att VGR och Vasttrafik ar drivande vad géller kollektivtrafikens
utveckling. Trafikverket ar garna med och driver utvecklingsprojekt, om
resurser finns.

[Trafikverket]

Det hade varit bra att fértydliga Turistradet som aktor i trafikforsorjnings-
programmet, och hur vi tillsammans kan samverka. Det ar tydligt att nar
besoksnaringen lyftes i trafikforsorjningsprogrammet, blev det en battre
samverkan med Visttrafik. Flera initiativ som skapats och initierats av
Visttrafik sedan dess. Turistradet och avdelningen for regional
samhallsplanering pa VGR har en fortsatt dialog om projektet om cykel pa
buss som infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden gett.

Hur kan man jobba mer med att hitta samarbeten med evenemang,
underlitta biljetthanteringen och fa evenemangsbesokare att gora hallbara
val? Att integrera biljetten i evenemangen skulle kunna vara ett satt. Ofta
vet man om storre evenemang lang tid i forvag och borde kunna anpassa
kollektivtrafiken darefter.

[Turistradet]

Mobilitetsaktorerna 6nskar samverkan med fler kommuner kring bra
l6sningar for mikromobilitet, men dven mellan mobilitetsaktorerna och
Visttrafik. Har kan VGR bidra som draghjalp till diskussionerna.
[Mobilitetsaktorer]

Lansoverskridande trafik

Idag samarbetar och finansierar Vastra Gotalandsregionen tillsammans
med angriansande regioner den trafik som gar 6ver lansgréns. Till de
angransande regionerna stilldes darfor specifikt fragan om vilka
lansoverskridande relationer som de anser viktiga utifran sin region och
sina invanares perspektiv.

Region Varmland

e Region Varmland anser att Norge/Vinerbanan ar viktigast.
Nuvarande trafikavtal gar ut 2028. Bada regionerna har ambition
om att utoka trafiken, men dialog pagar tillsammans med Vasttrafik
om i vilken takt och omfattning.
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Siiffle - Amal ir en intressant relation dir Region Viarmland idag
koper till trafik.

Kristinehamn - Gullspang ir en intressant relation om den
forlangs mot Mariestad i och med etablering av batterifabrik.
Gullspéng i sig ingen storre méalpunkt. Gar fa turer i detta strak da
det inte har haft potential tidigare, men det kan komma att 4ndras
nu.

Bengtsfors - Arjing ir inte en prioriterad linje for Varmland och
finansieras idag framst av VGR. Troligtvis skolelever som bor i norra
delen av Bengtsfors kommun som gér i skola i Arjing.

Region Halland

Pendlingsrelationen till Goteborg ar oerhort viktig for Region
Halland och dar behover programmen synkas. Sarskilt viktig ar
Viastkustbanan. Viktigt med utbyggnad till fyrspar Géteborg —
Kungsbacka. Det krivs robusthet och kapacitet i straket. Detta ar
hogt prioriterat for Region Halland, som dven driver detta som en
paverkansfraga i nationell transportinfrastrukturplan.

Vig 158 ar viktig. Region Halland 6nskar fortydligande kring
konceptet Metrobuss, specifikt kopplat till vag 158.

Aven E6 ir viktig, iven om det inte pa vigen trafikeras ndgon
kollektivtrafik. Det 4r mycket trafik 6verlag pa E6, med bland annat
mycket godstransporter. Detta bidrar till att det kravs mer kapacitet
pa Vistkustbanan.

Viskadalsbanan

Kopplingen Alvsered till Svenljunga

[Region Halland]

Region Jonkdpings lan

Jonkoping-Habo-Mullsjo-Skovde, tyngsta pendlingsstraket.
Men relativt lite fran/till Skévde, skulle kunna vara storre.
Jonkoping-Ulricechamn-Boras, relativt svag pendling och litet
utbyte. Behov av direktresor, borde ej behova byta i Ulricehamn.
Varnamo-Boras, positivt att pa sikt utveckla strackan med
regionaltag

Region Orebro lan

For Region Orebro lin #r de viktigaste kopplingarna med Vistra Gotaland
Tagtrafiken pa Kinnekullebanan och Vistra stambanan. Det ir ett
forvanansvart litet pendlingsutbyte 6ver ldnsgransen mellan Vastra
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Gotaland och Orebro. VGR har ett storre intresse av bra kommunikationer
over ldnsgriansen dn vad Region Orebro har.

Ostfold fylkeskommun

Ostfolds framsta kopplingar till Viistra Gotaland dr via Dalsland (jarnvig)
och Bohuslan (viag). Nordby shoppingcenter i Stromstads kommun ar en
viktig malpunkt for Ostfold.

Ovrigt
Samhallsnyttan ar drivkraften for branschen. Viktigt att trafikforsorjnings-
programmet lyfter det och att kollektivtrafiken ar en del av valfarden och

samhillets uppdrag. Ger yrkesstolthet.
[Trafikforetagen]

Vid en kris behover kollektivtrafiken fungera for att exempelvis kunna
anvandas vid utrymning av stader. Darmed viktigt att den inte endast drivs
med el om det exempelvis skulle bli stromavbrott och bussarna inte gar att
ladda.

Utokning av civilforsvaret kan ocksa bidra till nya investeringar i
infrastruktur. Hur kan man samnyttja dessa satsningar till den dagliga
trafiken?

[Lansstyrelsen Vastra Goétaland]

Trafikforsorjningsprogrammet sigs vara langsiktigt, men en mandatperiod
ar inte sa langsiktigt.
[HBTQI]

Viktigt att inte bara prata om alla”, d missas viktiga grupper och deras
perspektiv.
[HBTQI]

Hur ska VGR arbeta med att utjamna ojamlikheter kring kollektivtrafiken?
Viktigt perspektiv.
[Barnratt]

Ett generellt medskick ar att det ar viktigt att identifiera de storsta gapen
mellan olika alternativ. Kan dven vara att stimma av mot de hallbarhetsmal
som har satts upp.

Det kommer att bli konflikter mellan hallbarhetsmélen samt att man inte
kan arbeta med allt. VGR behover da visa vilka val som har gjorts, varfor
samt konsekvenser.

[Lansstyrelsen Vastra Gotaland]
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Flera aktorer lyfter att forutsattningsrapporten var bra for att forsta varfor
det ser ut som det gor idag och vilka behov som behover arbetas med
framover. Rapporten utgor darmed ett bra underlag for dialog i ett tidigt
skede. Bra med belysning av de sociala perspektiven och exempel pa hur
tillgdngligheten ser ut 4ven om den endast ar teoretisk och inte tar hansyn
till exempel barridrer och bristande infrastruktur.

[Lansstyrelsen Vistra Gotaland, Region Jonkopings lin, Region Orebro Lin,
Ostfold fylkeskommun m.fl. ]

Ett tips ir att som Region Orebro lin inte trycka upp sjilva rapporten, men
gora en kortversion som endast ar ett dubbelsidigt blad som innehaller
malen, sammanfattning av strategier med mera.

[Region Orebro lin]

Bra och konkreta nedbrutna mal i dagens program. Det kan dock
fortydligas hur olika mal ska prioriteras mot varandra.
[Trafikverket]

Avsnitt om alternativ finansiering bor utvecklas.
[Vastsvenska Handelskammaren]

Bra att det finns en rod trad och samordning i alla leden kring vad man vill
astadkomma. Skapar trygghet i processen. Bra att man har involverat och
tagit med trafikforetagen i arbetet med kollektivtrafikplaner.
[Trafikforetagen]

Bra att olika grupper har blivit inbjudna till samrad. I framtiden kanske det
ar mojligt att ha liknande pa delregional niva for att ge utrymmer for mer
lokala fragor. Vasttrafik och kollektivtrafiken bor ha reseniarerna/invanare i
fokus.

[Regionala Pensionarsradet]



Provning och analys av barnets basta i
revideringen av trafikforsorjningsprogram for
Vastra Gotaland

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020. | alla fragor,
arenden och beslut som beror barn direkt eller indirekt, ska Vastra Gotalandsregionen ha
barnets basta som riktlinje. Prévning och analys av barnets béasta ar ett hjalpmedel for att

VGR ska bli battre pa att efterleva barnets rattigheter.

Vilka barn Vad sager Vilka

Vilka lagar barn- synpunkter har

berors av berars?
: konventionen? berdrda barn?

drendet?

Vilka for- och
nackdelar finns
det utifran
barnets
rattigheter?

Vad sager
praxis och
beprévad
erfarenhet?

Vad sager
forskning och
teori?

Vilka Vad ar barnets Utvardering av

konsekvenser basta enligt Behdvs utfallet och
blir det utifran den kompensatori- aterkoppling

barnets sammanlagda ska atgarder? till samtliga
rattigheter? bedémningen? berdrdal
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Beskriv drendet/forslaget

Detta dokument avser provning och analys av barnets bésta i samband med revidering av
trafikforsorjningsprogram for Véstra Gotaland. Provningen har skett i flera steg under
arbetet med revideringen. Provningen syftar till att ringa in barnets bésta kopplat till
kollektivtrafiken och tydliggor darmed hur trafikforsorjningsprogrammet inkluderar ett
barnrittsperspektiv.

Vilka har varit med i processen att gora en provning av barnets

basta/barnkonsekvensanalys?
Martin Elofsson, Emma Broberg, Sara Eriksson och Adrien Moysset, VGR samt Olivia
Dahlholm, Visttrafik.

Provningen/analysen pdborjad 2022-12-16

Provning genomford infor beslut om strategisk inriktning 23 maj 2024 samt infor beslut
om att skicka ut trafikforsorjningsprogrammet pa remiss 27 sep 2024
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Vilka barn berors av darendet?

Barn som bor eller vistas 1 Véstra Gotaland. I forsta hand de som idag nyttjar
kollektivtrafiken. 20 procent av befolkningen utgdrs av barn.

Vi har valt att fokusera pa barn som berdrs direkt, det vill sdga som sjélva dr resenérer,
dven om barnets rittigheter dven berors indirekt genom exempelvis vardnadshavares
mojlighet att resa kollektivt. Till skillnad fran ménga vuxna har barnet inte mojlighet att
vilja bil och dr darfor beroende av kollektivtrafik pa ett annat sitt 4n vuxna.

Vilka lagar berors?

Framforallt kollektivtrafiklagen. Var bedomning ar att den inte specifikt behandlar barnets
rittigheter men anger en generell riktning att kollektivtrafiken ska vara tillgidnglig for alla
resendrsgrupper, dirmed inkluderas barn och unga.

Barnkonventionen dr svensk lag sedan 1/1 2020 och behandlas under avsnittet ”Vad siger
barnkonventionen?”’

Vad sager barnkonventionen?

Barnets perspektiv dr barns egen syn pa sitt liv och sin omvérld som baserats pa barnets
alder, mognad, erfarenheter, tradition, kultur och nuvarande livssituation. Barnperspektiv
ar den enskilda vuxnes syn pé barnet, pa barndom och barndomens villkor. Ett
barnrittsperspektiv innebdr att ha barnkonventionen som utgangspunkt i arbetet med barn
och 1 beslutsfattande som ror barn.

Barnkonsekvensanalysen/provningen av barnets bésta tar sin utgangspunkt i
barnkonventionen och de grundprinciper och artiklar som bedomts mest relevanta for
trafikforsorjningsprogrammet. 1 parentes fortydligas kopplingen till kollektivtrafiken dir
det bedomts behovas.

Definitionen av barn
Artikel 1
Som barn rdknas varje méinniska under 18 ar.

Overgripande rittigheter
Artikel 2 — Skydd mot diskriminering
Alla barn &r lika mycket virda och har samma rittigheter. Inget barn far diskrimineras.

Artikel 3 — Barnets bésta
Vid alla beslut och dtgédrder som ror barn, direkt eller indirekt, ska i forsta hand beaktas
vad som bedoms vara barnets bésta.
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Artikel 4 — GenomfOrande av réttigheterna
Barnets réttigheter ska prioriteras till det yttersta av tillgangliga resurser.

Barnperspektivet
Artikel 6 — Barn har rétt till liv, 6verlevnad och utveckling. (Trafiksdkra miljoer samt
mojlighet till sjdlvstandig mobilitet)

Artikel 19 — Barnet har ritt till skydd mot alla former av fysiskt eller psykiskt véld, skada
eller 6vergrepp, vanvard eller forsumlig behandling, misshandel eller utnyttjande, inklusive
sexuella 6vergrepp. (Barn som reser 1 kollektivtrafiken pa egen hand dr mer sarbara adn
vuxna.)

Artikel 23 — Barn med funktionsnedséttning har ritt till ett fullvardigt och ansténdigt liv
samt hjélp att aktivt delta i samhéllet.

Artikel 24 — Barnet har ritt till basta mojliga hélsa och tillgéng till hdlso- och sjukvard och
rehabilitering. (Kollektivtrafiken paverkar indirekt genom att mojliggora tillgang till)

Artikel 28 — Barnet har ritt till utbildning. Grundskolan ska vara obligatorisk, kostnadsfri

och tillgdnglig for alla. (Kollektivtrafiken pdverkar indirekt genom att mojliggora tillgang
till)

Artikel 31 — Barnet har ritt till lek, vila och fritid, samt rétt att delta i det kulturella och
konstnérliga livet. (Kollektivtrafiken paverkar indirekt genom att mojliggora tillgng till)

Artikel 33 — Barn ska skyddas frin narkotika (Det kan forekomma forsédljning av narkotika
pa till exempel resecentra)

Artikel 34 — Barn ska skyddas fran alla former av sexuellt utnyttjande och sexuella
overgrepp (Kollektivtrafikens miljoer kan innebéra arenor for brott)

Barns eget perspektiv

Artikel 12 — Asiktsfrihet, delaktighet och riitten att bli hord.
Varje barn har ritt att uttrycka sin mening och horas i alla frdgor som ror barnet. Barnets
asikter ska beaktas med hénsyn till alder och mognad.

Artikel 13 — Barnet har ritt till yttrandefrihet

Artikel 42 — Informationsskyldighet om konventionen

Kunskap och information om barnets rittigheter ska 1pande ges till barn och vuxna. Aven
kunskap och information om vart det gar att vinda sig om rittigheterna inte f6ljs ska ges
till barn och vuxna.
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Vilka synpunkter har berérda barn?

Barnkonventionen kraver att vi bade antar ett barnperspektiv (vuxnas bedomning av vad
barn behdver) och barnets eget perspektiv. Barnets eget perspektiv kan fingas av dven
andra organisationers dialog med barn som ror kollektivtrafiken och transportsystemet.

VGR har under viren 2023 genomfort dialoger med barn och unga i olika &ldrar. Med
hjalp av Navet science center 1 Boras har fokusgruppsintervjuer med barn och unga fran
tva grundskolor 1 Bords genomforts. I den ena skolan, grundskola i ett sérskilt utsatt
omrade, intervjuades 15 elever 1 drskurs 5. I den andra skolan, en nystartad skola relativt
ndra centrum med ett blandat upptagningsomrade, deltog 65 elever fran tre klasser i arskurs
8 1 intervjuerna, dir dven en enkét utférdes. Navets avslutande reflektioner fran triffarna
sammanfattas kortfattat i nedanstaende punkter. Ingen narmare analys utifrdn exempelvis
kon, funktionsvariation och etnicitet.

e Nirhet till skola och fritidsintressen: Eleverna uttrycker att de gdrna hade gatt
och cyklat mer om de haft ndrmare till skolan och sina fritidsintressen.

e Cykel: Ménga uttrycker att de gidrna hade cyklat om de hade haft en cykel. En del
uttrycker ocksé 1 enkéten (arskurs 8) att de inte kan cykla. En del ndmner att de
hade velat hyra/lana en cykel. Flera uttrycker dven att de ha cyklat om inte bussen
hade gétt sd ofta. Effekten av titare bussturer kontra mer hdlsosamma val (ga eller
cykla) dr en viktig frdga i ssmmanhanget.

e Busskortets begrinsningar: De som inte har rdd att kopa busskort begransas i sin
mobilitet eftersom de endast har rad att resa nér skolkortet dr giltigt (fram till kl.
19). En del elever uttryckte att de far hoppa over eller avbryta vissa aktiviteter i
fortid for att de maste hinna med bussen innan kl. 19. Andra elever begrinsas inte
alls av detta utan har flera fairdmedel till forfogande och véljer det som passar bést
for tillfallet.

¢ Bussen som hiingstille: Manga uttrycker att en stor fordel med att dka buss ar att
det &r socialt, man traffar sina kompisar. Bussen och busshallplatsen &r ett viktigt
"hingstille". Det blir en forlingning av umgénget att ta sig till eller fran
skola/fritidsaktivitet tillsammans. Ndgra ndmner dven i sina enkdtsvar att de kunnat
dndra sina resvanor om kompisarna gjort detsamma.

e Nyttjar unga kollektivtrafik mest? De allra flesta dker buss i vardagen. Vissa gor
det bara vid enstaka tillfdllen medan andra gor det dagligen. Hur stor andel vuxna
hade svarat detsamma? Om barn och unga stér for en stor del av bussresandet, ar da
inte deras tankar kring detsamma av sérskilt stor betydelse? Kan kollektivtrafiken
anpassas mer utifrén ungas behov och 6nskningar?
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e Buss som firdmedel pa liingre strickor: De allra flesta aker buss nir det géller
langre striackor (t.ex. Goteborg) om de dker sjédlva eller med kompisar, men inte en
enda sa att de aker kollektivt tillsammans med sin familj.

¢ Busschaufforernas bemétande: Méinga unga uttryckte asikter kring
busschaufforernas bemdotande. Manga anmérkte pa att chaufférerna ér sura, inte ler
eller hélsar och ibland diskriminerar passagerare med utléndskt pabra. De pratade
ocksé gott om vissa chaufforer. Attityden och agerandet hos busschaufforen verkar
vara en valdigt viktig bestdndsdel i upplevelsen av bussresandet.

e Trygghet pa bussen: Vissa viljer vid tillfdllen att helt avsta fran att ta den ténkta
bussen medan andra héller koll for att inte rika ut for ndgot. Overlag uttrycker
elever att bussen inte &r en plats dir man kan slappna av utan dir man behover hélla
koll pé vad som hinder runt omkring och vilka som star/sitter ndra en. Bland de
yngre eleverna sdger de rakt ut att de inte dker buss nér det 4r morkt eller pd kvillen

Nar det géller lite dldre barn och ungas resvanor och vardag har VGR under véren dven
anordnat en fokusgrupp, dir sju ungdomar 1 aldrarna 15-19 &r har samlats vid tre tillféllen
for att ge sin syn pa kollektivtrafiken. Utlysningen, som skedde via sociala medier och
VGR:s hemsida, syftade till att {4 en geografisk spridning, olika storlekar pa bostadsort och
alder hos deltagarna. Fokusgruppen bestod av ungdomar frin Boras, Kinnarp, Mdlndal,
Toreboda, Goteborg och Landvetter. Vid traffarna har ungdomarna utifrén s kallade
vardagskartor beskrivit och analyserat sin vardag, hur de nér viktiga malpunkter 1 vardagen
och sina tankar och upplevelser kring sin mobilitet.

Kollektivtrafiken ir viktig i ungdomarnas liv: Ungdomarna 1 fokusgruppen visade sig
vara vildigt vana kollektivtrafikresenérer och har stora fardigheter i att navigera 1
kollektivtrafiksystemet. De anvédnder kollektivtrafiken dagligen, gér ménga byten och ror
sig Over stora omrdden for att nd de malpunkter som é&r viktiga for dem. Féardigheterna
uttrycks till exempel genom att de vid byten hellre sdker upp egna resvégar i stillet for att
anvinda Visttrafiks reseplanerare, som de inte tycker ger dem den information de behdover.

Kollektivtratiken spelar en avgorande roll for vilka fritidsaktiviteter de kan dgna sig at och
vilka vénner de kan traffa. Hir syns ocksa skillnader 1 var ungdomarna bor. De som bor i
Goteborg har storre valmojligheter én de som bor 1 mindre orter. Ungdomarna upplever att
de som planerar kollektivtrafiken inte har forstaelse for hur beroende av kollektivtrafiken
de dr. Ungdomarna Onskar att vid varje storre fordndring i trafiken, sdsom nya
linjedragningen eller borttagning av rutter, bjuda in till fokusgrupp for att diskutera detta
med personer som péverkas av fordandringen.
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Skillnaderna 1 forutséttningar dr nadgot som de dterkommande pratar om. Det ror sig bade
om skillnaderna 1 tillgang till kollektivtrafik mellan G6teborg och dvriga orter och att olika
kommuner har olika regler for busskort. Det uttrycks till exempel sé hér:

“Det borde vara lika for alla ndr det gdller busskort i olika kommuner. Samma
forutsdttningar, beroende pd vad man far fran skola eller kommuner. Att vissa far

)

sommarkort gratis och andra inte och sd vidare, det borde vara lika.’

Mojligheten att resa dven kviéllar och helger dr begrinsad for de som bor utanfor Goteborg.
Négra anvénder nértrafiken men eftersom det kréver att de bokar minst en timma innan
avfard gor att ungdomarna kan kénna sig lasta och mindre flexibla. Ungdomarna 6nskar
dven att resecentrumen ska vara 6ppna langre pa kvillarna och speciellt pa vintertid.

Tillforlitlighet och sarbarhet: Nar ungdomarna pratar om kollektivtrafikens bristande
tillforlitlighet dr det framfor allt att de upplever den information som ges 1 reseplaneraren
inte ger korrekt information bdde vad géller om bussen &r instélld och avgangstider som
gor att det blir extra sdrbart vid byten. De tar hellre en lite lingre vég for att slippa ett byte.

Deras mobiler, med mdjlighet att kunna planera och betala sin resa, soka information med
mera blir ett vildigt viktigt verktyg i deras vardag. Darfor uppehaller de sig ganska mycket
vid det de upplever som bristande mojligheter att kunna ladda mobilen. Det handlar badde
om att det krévs olika uttag for olika mobilladdare och att det finns for {4 stéllen att ladda

pa.

Bemotandet viktigt: Eftersom de tillbringar mycket tid i1 kollektivtrafiken under en dag
blir upplevelsen under deras resor betydelsefull 1 deras liv. Ungdomarna pekar pa hur
viktigt trevligt bemotande dr, dér de upplever att busschaufforer beter sig olika. De som har
blivit diligt bemétta av forare menar att har paverkat deras maende under dagen. Aven
kontrollanter pa tag bor tdnka pa hur de beter sig kring sitt bemdtande.

Cykelns roll: Ungdomarna foredrar kollektivtrafik framfor cykel. Det handlar om att de
dels tycker att kollektivtrafiken dr bekvim, dels att cykelvdgarna inte upplevs vara speciellt
bra och att det dr svart att hitta dit de ska med cykel. De som bor 1 Géteborg skulle gérna
anvinda elcykel, framfor allt for att det dr backigt, men de tycker att det dr for dyrt.
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Vad sager forskning och teori?

Barns anvandning av transportsystemet

Vad géller barns och ungas anviandning av kollektivtrafiken framhaller flera studier att
barn och unga under 25 ar av naturliga skél dr mer beroende av kollektivtrafik &n andra
grupper da de séllan har korkort och tillgéng till bil (Stave et.al 2017; Region Kronoberg
2018). Vissa grupper av barn och unga ér extra beroende av kollektivtrafiken. Flera studier
framhaller behovet av kollektivtrafik for barn och unga i socioekonomiskt utsatta omraden
och resurssvaga familjer. Lag inkomst, 1&g utbildning och bristande kunskaper i det
svenska spréaket ar faktorer som gor det svért att ta korkort, skaffa bil eller flytta ndrmare
jobb och skola. En vil fungerade kollektivtrafik &r darfor en viktig resurs for barn och
vuxnas delaktighet och integrering 1 samhillet (Trafikverket 2020).

Barn som resendrer skiljer sig fran vuxna (Waygood et al., 2020 se Axelson, 2022). Bland
annat har de en annan restakt, de anvander och upplever miljoer och transportmedel
annorlunda, samt att de upplever andra typer av begriansningar av sitt resmonster (ibid).
Barn ror sig framst inom sitt ndromrade och det offentliga rummet i ndrheten av bostad,
skola och fritidsaktivitet (Joelsson et al., 2021). Barns resor behdver undersokas separat
fran de vuxnas, utan antagandet att ett transportsystem som fungerar for vuxna dven
fungerar for barn (Waygood et al., 2020 se Axelson, 2022).

Studier om barns och ungas resande fokuserar framfor allt pd vigen till skolan och
fritidsaktiviteter. Det finns flera studier som visar pd dndrade transportmonster kopplat till
bdda dessa typer av resor, dir andelen barn som cyklar och gér till sdvil skola som
fritidsaktiviteter har minskat dver tid. En genomgang av statistik visar att den totala
strdckan cyklad av barn och unga har minskat med 6ver 40 procent under aren 1995-2014
(VTIL, 2017). En av orsakerna till detta framhélls vara 0kat skjutsande med bil.

Det finns fa studier som belyser hur barn och unga med funktionsnedsittning anvénder
transportsystemet. Det finns dédremot ett flertal studier som framhaller att personer i alla
aldrar med funktionsnedsittning har sdmre tillgang till kollektivtrafik och cykel- och
gangvigar da dessa minga ginger inte &r tillgdngliga ur ett funktionshinderperspektiv
(Norlin & Wilhelm, 2018; Trafikanalys, 2019).

En studie kring resvanor for barn visar att det finns skillnader i resvanor mellan barn av
olika kon och frén olika socioekonomiska bakgrunder. Bland annat framkommer det att
flickor &ker mer bil och skolskjuts dn pojkar medan pojkarna i stéllet cyklar mer dn
flickorna gor. Flickor reser inte sjdlva lika ofta som pojkar utan reser ndgot mer i séllskap
med vuxna, syskon eller kompisar (Trivector, 2007).
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Barn uttrycker séllan sérskilda dnskemél om bussresan forrdan de borjar bli dldre och
snarare kan betecknas som ungdomar. D 6nskar de sig titare avgangar pd kvillar och
helger. Eftersom barn och ungdomar séllan betalar sina resor sjélva tenderar 6nskemal
kring kostnader séllan uttryckas.

Chaufforen ar viktig for barns och ungas upplevelser av kollektivtratiken. Forskning om
trygghet bland australienska ungdomar 1 kollektivtrafiken pekar pa att nar ungdomarna
kénner igen ménniskor pé bussen okar deras upplevda trygghet (Book et al., 2016). Det
stimmer ocksa dverens med de intervjuer med barn som gjordes vid framtagandet av
strategi for kollektivtrafik pd jamlika villkor.

Buller och luftféroreningar

Flera studier visar att barn och unga ar kdnsligare d4n vuxna for bade buller och
luftféroreningar. I en rapport fran Folkhidlsomyndigheten (2019) konstaterades att buller
paverkar barns koncentrationsférmaga och inlérningsférmaga. Det finns tydliga bevis pa
att buller har en negativ paverkan pa prestation och inlarning fér bade vuxna och barn.
Barn &r extra kénsliga for buller eftersom de hela tiden utdkar sin sprakliga forstaelse och
sitt ordforrdd. Barn och unga med funktionedséttning som horsel- och kognitiva
nedsdttningar, barn med annat modersmal &n spraket de lyssnar pd och smé barn som
behover vila under dagtid dr extra kénsliga.

Barn som utsitts for hoga halter av luftfororeningar 16per 6kad risk att utveckla forsamrad
lungfunktion. Barn &r kénsligare d4n vuxna for luftféroreningar dé de andas in storre
volymer luft 1 relation till sin storlek. WHO (2018) konstaterar att luftféroreningar
paverkar den kognitiva utvecklingen och formagan samt kan trigga astma och ge upphov
till cancer hos barn. Barn som har utsatts for hoga halter av luftféroreningar kan ha storre
risk att utveckla kroniska sjukdomar och hjért- och kérlsjukdomar senare 1 livet.

Rorelsefrihet
Utredning Barnets bésta i det offentliga rummet (SOU 1997:116) konstaterade att barns
mojlighet att rora sig paverkar deras formaga till larande.

Folkhélsoinstitutet (idag Folkhdlsomyndigheten) framholl 1 en studie frén 1996 att
rorelsefrihet dr en forutsittning for barnets hela utveckling (Vagverket, 2005). Att kunna
resa pa egen hand kan stérka ungdomars sjélvkénsla och bidra till att de utvecklas till
sjdlvstandiga individer som kan rora sig i olika fysiska och sociala rum (Book et al.,
2016).

Unga beskrivs ofta som en grupp som sérskilt riskerar att hamna utanfor samhéllet om det
inte finns en fungerande kollektivtrafik (Berg, 2020). Fréan tioarsdldern bor barn kunna resa
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sjdlva med buss, och runt 13-4rséldern anser en majoritet av barnen att de kan resa sjdlva
(Book et al., 2016). Det har ocksa konstaterats att barn och unga reser mycket med bil och
blir skjutsade av sina fordldrar. Enligt den offentliga utredningen Barnets bista i det
offentliga rummet (SOU 1997:116) utgdr den 6kade biltrafiken ett hot mot barns direkta
rorelsefrihet. Tendensen ér att barns livs- och lekomraden krymper nir man leder in trafik 1
deras narmilj6é (Book et al., 2016). Det har framforallt lyfts fram relaterat till bilorienterad
planering men ocksé kollektivtrafiken kan utgora ett hot mot barns sdkerhet. Att
kollektivtrafiken finns néra inpd bostadsomrdden, nagot som lyfts fram som ett sétt att
framja héllbara resor, kan vara negativt for barnens mdjlighet att rora sig fritt. Samtidigt ar
det positivt om barnen kan ta sig till buss, tunnelbana eller sparvagn sjélva (Ibid).

Négra studier lyfter barns rorelsefrihet 1 forhédllande till fritidsaktiviteter. Ménga ginger
ligger fritidsaktiveter langt ifrdn hem och skola och det finns begransade mojligheter att ta
sig till dessa med kollektivtrafik. Fritidsaktiviteter ses som ett led 1 barns utveckling till
sjalvstindighet men det &r manga ganger som barn utestings fran fritidsaktiviteter pa grund
av bristande mojlighet att ta sig till och fran dessa. Barn till fordldrar utan bil och frén
resurssvaga familjer utestings ddrmed 1 hogre grad fran dessa aktiviteter (Trafikverket,
2020; Tillberg, 2001).

Enligt en rapport fran Vigverket (2005) visar flera internationella studier att barn idag har
mycket mindre frihet att utforska sitt narsamhélle dn for nagra generationer sedan. Idag
overvakar fordldrar sina barn mer och hdgre upp 1 aldrarna. Algotsson (2019) pekar pd att
for att frimja barns rorelsefrihet dr det av vikt att utveckla battre metoder for att inkludera
barn och 6ka kunskapen om barns behov.

Olyckor

De flesta barn som dor i olyckor omkommer i trafiken. Vart femte barn som dor i dldern 5—
9 ar och vart tredje barn som dor 1 aldern 10—14 ar avlider pa grund av trafikskador. Néstan
70 procent av alla olyckor ddr barn och ungdomar skadas i vigtrafiken intraffar 1
taitbebyggda omrdden. Barns olyckor tenderar att koncentreras runt speciella platser som
korsningar, kring parkerade bilar och 1 backar. Barnen klarar enligt studier inte att alltid
inse farorna i sddana miljoer (Vagverket, 2005).

Enligt en rapport frdn MSB har trafikskadorna dock minskat markant genom baéttre
trafikplanering, separata gdng- och cykelbanor, sikrare bilar och bittre sdkerhetsutrustning
i bilarna. Aven det faktum att barns och ungas rorelsefrihet har minskat paverkar
olycksstatistiken. Antalet barn som dddas som fotgéingare och cyklister har minskat med
90 procent sedan 1950-talet. Fler cykelvégar och en 6kad anvdndning av cykelhjdlm é&r ett
par orsaker bakom den positiva utvecklingen (MSB, 2011).

Prévning och analys av barnets bésta i revideringen av trafikforsorjningsprogram for ' ﬂVASTRA
Vastra Gotaland GOTALANDSREGIONEN
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Enligt en studie av Johansson & Leden (2009) anser barn att dalig sikt, intensiv motortrafik
och hog hastighet bidrar till en farlig trafikmiljo. Barn kan dven ténkas ha samre sikt dn
vuxna pa grund av deras ldngd och eftersom synen inte &r fullt utvecklad bland mindre
barn. Barn har svérare dn vuxna att bedoma avstand och hastigheter samt att forutse andra
minniskors beteenden. Aven hinder som parkerade bilar, trid och byggnader gér det ofta
svart for barn att fa en dverblick 6ver trafiken.

Delaktighet och barnets eget perspektiv

Flera studier konstaterar att barn inte &r tillrdckligt delaktiga i trafik- och
infrastrukturplanering och att barnets basta kommer i andra hand i samhalls- och
trafikplaneringen trots en 6kad medvetenhet om barns behov och olycksfallsrisker (SOU
1997:116). Sma barns och barn med funktionsnedsittnings perspektiv har framfor allt inte
kommit till tals tillrdckligt 1 transportplanering (Trafikverket, 2020).

Boverket (2020) betonar relevansen av att inkludera barn och unga i planering som
paverkar deras ndrmilj6. De ar experter pd sin egen milj6é och innehar viktiga kunskaper
om platser de ofta vistas pa, menar Boverket. Med ritt vuxenstdd kan barnen formedla sina
erfarenheter, behov, idéer och perspektiv (Ibid). Sandkjer Hansen (2019) menar att en
utmaning som lyfts fram med att involvera och inkludera barns roster i planeringen &r att
dessa maste Oversattas till ett sprdk som passar in i ett format som passar planeringen. I
langa planeringsprocesser finns det en risk att varje dverséttningsprocess riskerar att
reducera den rika kunskapen som besitts av barn till en véldigt tunn form av kunskap som
diarmed riskerar att ga forlorad och bli urvattnad (Ibid).

Den forskning som gors om barn och deras resor utgar ofta fran fordldrarnas perspektiv
och fordldrars oro dver barns utsatthet 1 trafikrummet préaglar resultaten (Book et al., 2016).

I en studie framkommer det att barnperspektivet inom kollektivtrafikplaneringen &r starkt
beroende av de vuxnas analys, tolkning och forstdelse for barn, vilket pavisar ett synsatt att
de vuxna vet bittre (Axelson, 2022). I studien patriffas ett ifrigaséttande for barns
kapacitet att bidra till planeringen av kollektivtrafik hos vissa planerare, barnen ses som
irrationella. Barns aktorskap och mgjlighet till paverkan och inflytelse i
samhdllsutvecklingen dr beroende av att vuxenvérlden skapar utrymme for barnen att delta
(Ibid).

Alm et al. (2023) lyfter gaturer med gaturledare, barnkartor 1 GIS, enkéter (fradgor och/eller
manuella kartor) och observationer som exempel pa metoder for att ta reda pa barns eget
perspektiv.

Prévning och analys av barnets bésta i revideringen av trafikforsorjningsprogram for ' ﬂVASTRA
Vastra Gotaland 4 GOTALANDSREGIONEN
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Vad sager praxis och beprovad erfarenhet?

Kollektivtrafiken dr viktig for ungdomars sjélvstindiga mobilitet. I glesare geografier, diar
utbudet &r ldgre och végen till och fran hallplats i manga fall inte &r trafiksdker, har barn
och ungdomar svért att ta sig dit de vill och behdver utan att vara beroende av vuxna. Att
till exempel kunna ta sig till ungdomsmottagning utan att be om skjuts.

VGR har kartlagt mojligheten for ungdomar i dldern 15-20 ar att ta sig till ndrmaste
gymnasium med minst atta nationella program. En mindre andel av ungdomarna har idag
relativt langt till en héllplats eller saknar helt enkelt mojlighet att pa egen hand ta sig till
skolan. Aven om andelen ir liten kan det for dessa ungdomar innebira begrinsningar vad
giiller mojligheten att studera det gymnasieprogram eller inriktning som de &nskar. Okad
tillgénglighet till gymnasieskolor kan innebéra bittre forutséttningar att vélja de
utbildningar som ungdomar 6nskar och 6ka mojligheten att fullfélja sina studier.

Kollektivtratikens héllplatser och resecentra samt ombord pa fordonen kan vara arenor for
brott. Exempelvis har anmilningar kring sexuella trakasserier 6kat pd senare tid
(Visttrafiks Sékerhetsavdelning).

Vad dr barnets bdsta i darendet enligt den sammanlagda
bedomningen?

Barnets bésta dr en samhéllsplanering som gor att alla barn och unga 1 hela regionen kan ta
del av sina rattigheter: utbildning, bista mojliga hilsa, fritid och deltagande 1 kulturliv.

Har spelar kollektivtrafiken en viktig roll, men markanvéndning och lokalisering av
malpunkter som gor det mdjligt att g& och cykla &r minst lika viktigt f6r att barn och unga 1
storre utstrickning ska kunna ta del av sina rattigheter.

Barnets bésta dr ocksé en kollektivtrafik som ar trygg, pélitlig, tillforlitlig, latt att forstd,
hindersfri och som trafikerar viktiga mélpunkter for barn och unga.

Barn behover goras delaktiga 1 utformningen av samhéllsplanering och kollektivtrafik.

Pa vilket sdtt ar kollektivtrafiken idag inte i linje med barnets
basta?

Det underlag som samlats in visar pd betydelsen av kollektivtrafik for barn och unga. Det
giller bade kvaliteten pa sjdlva kollektivtrafikresan och hur utbudet av kollektivtrafik
mojliggor respektive begransar deras mojligheter till fritidsaktiviteter och socialt liv. Det
framgar tydligt att ungdomar 1 glesare geografier har ett simre utbud och blir mer beroende
av vuxna for att kunna forflytta sig alternativt far avsta fritidsaktiviteter och socialt liv.

Prévning och analys av barnets bésta i revideringen av trafikforsorjningsprogram for ' ﬂVASTRA
Vastra Gotaland 4 GOTALANDSREGIONEN



13

Vigen till och fran héllplats &r i manga fall trafikosidker i glesare geografier, vilket
ytterligare forsdmrar tillgédngligheten for barn och unga.

Nar det géller kvaliteten pa kollektivtrafiken &r chaufforens bemotande viktig och att
informationen som ges 1 till exempel reseplanerare stimmer. Hér brister det ibland.

Priset pé kollektivtrafiken utgor ett hinder for barn som lever i familjer med knappa
ekonomiska resurser.

Kollektivtrafiken planeras inte 1 tillrdckligt stor grad med hédnsyn till barnets eget
perspektiv och barns réttigheter.

Nir det giller resor till skola, s& hamnar gymnasieelever i kldm. I Véstra Gotaland finns
cirka 1000 elever som bor ldngre édn fem kilometer fran héllplats, vilket gor att de saknar
mojlighet att ta sig till skolan med allménna medel.

Vilka konsekvenser har drendet/férslaget utifran barnets
rattigheter?

Forslaget utifran provningen tydliggor viktiga delar som behdvs for att barns mobilitet ska
bli bittre. Genom att tydligare belysa behovet av barns sjdlvstdndiga mobilitet framfor allt 1

glesare geografier under kvéllar och helger, kan positiva konsekvenser uppnas sdsom dkad
tillgénglighet.

Genom att trycka pa en utveckling av nértrafiken, kan kollektivtrafiken komma att
utvecklas i en riktning som ér béttre anpassad efter barns behov. Likasé kan positiva
konsekvenser uppnds genom att belysa trygghetsperspektivet och genom ett fortsatt fokus
pé overflyttning.

Forslag utifran prévning och analys

Barns behov och barn som resenidrer behover synliggoras och préigla savél den strategiska
inriktningen av trafikforsorjningsprogrammet sdsom sjéilva trafikforsoérjningsprogrammet.
Barn behdver ocksa 1 storre utstrickning goras delaktiga i planeringen.

Exempelvis innebdr det att kollektivtrafikens betydelse for en sjdlvstéindig mobilitet hos
lite dldre barn tydligare behdver prigla utbudsplaneringen, framfor allt i glesare geografier
och pé kvillar och helger.

Utveckling av nartrafiken och nya mobilitetslosningar sé att de battre passar ungdomars
efterfragan och behov.

Prévning och analys av barnets bésta i revideringen av trafikforsorjningsprogram for ' ﬂVASTRA
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Trygghet och bemdtande i kollektivtrafiken dr viktigt men ocksa en samhaéllsplanering som
stoder ndrhet och mojlighet att ga och cykla till malpunkter som é&r viktiga for barn. Ett
fokus pé héllbar och forbéttrad tillgédnglighet leder i denna riktning.

Minskad biltrafik och lagre hastighet minskar risken for olyckor och ger béttre luftkvalitet.
Fortsatta satsningar pé overflyttning fran bil till hillbart resande mojliggor positiva
hélsoeffekter for barn.

Hantering av forslag utifran prévning och analys i remissversionen

av trafikforsorjningsprogrammet

I den provning av barnets bésta som gjordes infor beslut om strategisk inriktning lyftes
forslag till hantering 1 trafikforsorjningsprogrammet. Koncernkontoret har inarbetat
foljande 1 remissversionen:

e Barn och barns behov har synliggjorts tydligare &n i nuvarande program, bade 1
beskrivning av forutséttningar och i prioriterade dtgdrder. Gymnasieungdomars
forutséttningar att ta sig till skolan beskrivs specifikt.

e Barns behov har delvis/indirekt praglat innehallet i programmet genom satsning pa
att forldnga 6ppettiderna i de utpekade straken.

e [ programmet lyfts behov av forskning och innovation kring utveckling av befintlig
trafik samt nya mobilitetslosningar. Digitalisering av nartrafiken, som skulle gynna
ungdomar, lyfts som exempel.

e Barn och unga har gjorts delaktiga i revideringsprocessen och barns delaktighet
lyfts sérskilt som en prioriterad atgard.

e Programmet innehdller mil om 6kad andel héllbart resande. Om det sker pé
bekostnad av minskad biltrafik, &r det positivt for barns hélsa, bade vad géller
minskade utslépp och trafiksédkerhet.

e Behovet av en samhillsplanering som stdder narhet ndmns i programmet. Det dr
viktigt for barns mojligheter att g och cykla till viktiga malpunkter, som gynnar
béde sjdlvstindighet och fysisk aktivitet.

Aterkoppling till samtliga berérda

Ungdomarna som deltagit i fokusgruppsintervjuerna har fitt ta del av sammanstéllning av
deras inspel och hur det hanterades i forutsittningsrapporten. Navet har sammanstallt
skolelevernas inspel och har skott dterkopplingen.

Prévning och analys av barnets bésta i revideringen av trafikforsorjningsprogram for ' ﬂVASTRA
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Aterkoppling av provningens utfall bedéms komma for 1angt fram i tiden for att vara
relevant att terkoppla.

Ovrigt

En ny prévning kommer goras infor beslut om trafikforsdrjningsprogrammet 2025.

Prévning och analys av barnets bésta i revideringen av trafikforsorjningsprogram for ' "VASTRA
Vastra Gotaland 4 GOTALANDSREGIONEN
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Remissbrev
trafikforsorjningsprogram 2026-
2029 - Vastra Gotalands
kollektivtrafikstrategi

Vastra Gotalandsregionen (VGR) tar i rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet fram ett trafikforsorjningsprogram dar
forutsattningar, behov, mal och utveckling av kollektivtrafiken redovisas.

Vastra Gotalands infrastruktur- och kollektivtrafiknamnd ansvarar for arbetet
med att ta fram ett nytt trafikférsérjningsprogram. Remissversionen bygger
pa den strategiska inriktning VGR tillsammans med kommunerna i Véstra
Gotaland stéllde sig bakom under varen 2024. Efter remissen kommer
trafikférsérjningsprogrammet att beslutas av regionfullmaktige under hdsten
2025.

Innehdll i det nya trafikférsorjningsprogrammet

Forslag till trafikférsérjningsprogram 2026-2029 innehaller ett vergripande
mal om forbattrad och hallbar tillganglighet i Vastra Gotaland. Dartill finns tre
malomrdden med tillhdrande prioriterade atgérder tillsammans med arbete
kring forskning, innovation och utveckling.

Under programperioden rader ekonomisk aterhallsamhet med relativt

fa nya foreslagna satsningar. Kollektivtrafiken ska framfor allt

utvecklas genom omférdelning och mer effektivt nyttjande av

befintliga resurser fér okad maluppfyllelse. Genomférandet ska vara hallbart
ur de tre hallbarhetsperspektiven; ekonomiskt, socialt och

miljo.

Fragor till remissinstanserna
Vi efterfrdgar allmanna synpunkter p& programmet och vill sarskilt stalla
foljande fragor (svara pa de fragor som &r relevanta for er organisation):

e Hur ser ni pd& malstruktur och mal?

e Hur kan er organisation bidra till hallbar och férbattrad tillganglighet
och att 6vriga mal i trafikférsérjningsprogrammet nds?

e Arndgon/nagra av de prioriterade atgdrderna som ni anser ar sarskilt
angelagna att arbeta med?

VASTRA
GOTALANDSREGIONEN



e Programmet har en ambition om att bidra till alla tre dimensioner av
hallbar utveckling samt att tydligare lyfta barnréttsperspektivet. Hur
tycker ni att det ar omhandertaget?

e I programmet finns tva tabeller som &éversiktligt redogér ansvar och
roller for ndgra berdrda aktérer for genomférandet av
trafikforsérjningsprogrammet. Ar ratt aktérer med/saknas nagon
aktér? Ar tabellerna tillréckligt tydliga?

o Upplever ni att innehallet i den strategiska inriktningen &r
omhéndertaget i remissversionen av trafikférsérjningsprogrammet?
(Frégan vander sig framst till kommunalférbunden/kommunerna)

e Ar det ndgot som bér fortydligas/saknas?

e Ovriga synpunkter

Praktisk information

Vi vill ha ert remissvar senast 31 mars 2025. Svaret skickas till:
infrastruktur-och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se

Ange i amnesraden "Er organisation — Remissvar TFP, IKN 2023-00074

Frégor under remisstiden kan stallas till:

martin.elofsson@vgregion.se, sara.eriksson@vgregion.se,
adrien.moysset@vgregion.se

Samtliga underlag inklusive remissversion av nytt trafikférsérjningsprogram
finns pa@ www.vgregion.se/kollektivtrafik.

Bilagor:

e Remissversion trafikférsérjningsprogram 2026-2029

e Hallbarhetsbedémning

e Provning av barnets basta

e Samradsredogorelse

e Strategisk inriktning for trafikférsérjningsprogram 2026-2029, beslutad
av beredningen for hallbar utveckling 2024-05-23
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Sandlista remiss

Kommunerna inom Vastra Gotaland via
kommunalforbunden:

- Borasregionen

- Fyrbodal

- Goteborgsregionen
- Skaraborg

Kollektivtrafikmyndigheter i angransande lan
Region Halland

Region Jonkopings lan

Region Varmland

Region Orebro 1&n

Ostfold Fylkeskommune (Norge)

Myndigheter och statliga bolag
Lansstyrelsen Vastra Goétaland
Swedavia Goéteborg-Landvetter Airport
Trafikverket Region Vast

Trafikforetag via branschorganisationer
Branschféreningen Tagoperatdrerna
Skargardsredarna

Sveriges Bussforetag

Taxiférbundet

Vastra Sveriges Bussbranschférening

Foretradare for naringslivet
Vastsvenska handelskammaren

Foretradare for resendrer/resenarsgrupper
Resenadrerna/resenarsforum

Regionala pensionérsradet

Vastra Gotalandsregionens samrad:

- Barnratt
- Funktionshinder
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- Hbtg
- Manskliga rattigheter
- Nationella minoriteter

Organisationer
Cykelframjandet

Kinto Share
Naturskyddsféreningen

Nordic Micromobility Association
Svensk kollektivtrafik

Svenska cykelstader

Svenska turistféreningen
Svinesundskommittén

Hela Sverige ska leva

- Fyrbodal

- Gobteborgsregionen
- Sjuharad

- Skaraborg

Inom Vastra Gotalandsregionen
Beredningen for manskliga rattigheter

Kulturnamnden

Miljo- och regionutvecklingsnamnden
Strategiska hélso- och sjukvardsndmnden
Styrelsen for fastighet, stéd och service

Turistradet Vastsverige
Vasttrafik
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Forslag till

"Strategisk inriktning for
Trafikforsorjningsprogram 2026-
2029"
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Inledning

Strategisk inriktning beskriver pa en évergripande niva hur kollektivtrafiken
ska utvecklas under kommande programperiod. Matbara mal, indikatorer och
exakta ambitionsnivaer finns inte med i den strategiska inriktningen utan
kommer forst i remissversionen av programmet.

Enligt Samverkansformerna for kollektivtrafik ska Beredningen for hallbar
utveckling (BHU) stalla sig bakom strategisk inriktning for
trafikférsdrjningsprogrammet. Med den strategiska inriktningen som grund
kommer en remissversion av trafikférsérjningsprogram 2026-2029 att tas
fram.

Under hésten 2023 har dialog i de delregionala kollektivtrafikrdden (DKR)
hallits, dar utgdngspunkterna for dialogen varit dagens strategiska inriktning
och grundldggande principer. Samrad har dven hallits under hésten med
grannregioner, berérda myndigheter och intresseorganisationer, dar den
strategiska inriktningen diskuterats.

Bilagor &r samradsredogdrelse, provning och analys av barnets basta samt
hallbarhetsbedémning.

Strategisk inriktning for kommande
program

Foljande fem punkter féreslds utgéra grunden fér kommande program som
styr utvecklingen av kollektivtrafiken. Vastra Goétalandsregionens budget
avgor sedan takten pa genomférandet.

1.Hallbar och forbattrad tillganglighet
nytt overgripande mal

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) syftar till att géra Vastra Gétaland
till ett foreddme for omstéllining till ett hallbart och konkurrenskraftigt
samhalle. Kollektivtrafiken ar ett medel och mdjliggorare i
omstallningsarbetet. Den bidrar till att tillvaxt och utveckling kan ske i hela
Vastra Gotaland, exempelvis i samband med nya stdrre etableringar dar nya
behov av persontransporter uppstar. RUS:ens Iangsiktiga prioritering Knyta
samman Véastra Goétaland beskriver VGR:s inriktning och prioriteringar foér att
bidra till en h8llbar och férbéttrad tillgdnglighet och ett transporteffektivt
samhalle for ett 6ppet, sammanhallet och fossiloberoende Véastra Gétaland,
dar nédvandiga transporter samordnas och koordineras med 6vrig
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samhallsplanering. Trafikférsérjningsprogrammet ar ett verktyg for att bidra
till RUS:ens |&ngsiktiga prioriteringen knyta samman.
Trafikférsérjningsprogrammets bidrag blir att verka fér hallbara och mer
attraktiva resméjligheter, utifr@n lokala och regionala forutsattningar i hela
Vastra Gotaland. Forutsattningarna i Vastra Gotaland ser olika ut i olika
geografier och darfér behéver 18sningarna se olika ut beroende pa var de
genomfdrs. Likasd ser kvinnors och mans, flickors och pojkars resmonster,
resbehov och varderingar olika ut och behéver vaga lika tungt i
kollektivtrafikplaneringen.

Kommande trafikforsérjningsprogram féreslds tydligare lyfta syftet med
kollektivtrafiken, samtidigt som kopplingen till RUS:en blir tydligare, genom
att bidra till h8llbar och férbéttrad tillgénglighet.

I begreppet h8llbar inbegrips de tre hallbarhetsdimensionerna socialt,
ekonomiskt och miljé. Det innebér att i allt fran strategisk planering till
upphandling och utférande av trafiken balansera de tre dimensionerna mot
varandra.

Hallbar och férbattrad tillgénglighet ar ett exempel pa kollektivtrafikens
samhaéllsnytta, andra &r exempelvis, minskad miljopaverkan, tillvaxt, minskad
trangsel och genom o6verflyttning av resor till kollektivtrafiken minskar antal
skadade i trafiken. Tidigare utredningar for kollektivtrafiken i Vastra Goétaland
visar pa att en investerad krona i kollektivtrafiken ger cirka 1,75 kr tillbaka i
samhallsnytta.

2.Kollektivtrafikens utbud bidrar till
regional utveckling och tillvaxt

Trafikforsérjningsprogrammets prioriteringar vad galler syfte och utbud av
kollektivtrafiken &r styrande for resmoéjligheterna i Vastra Gétaland. Utbudet
av kollektivtrafik ar enkelt uttryckt hégre dér efterfragan och
befolkningstatheten ar storre. Ett garanterat utbud av kollektivtrafik i olika
geografiska kontexter skapar en forutsdgbarhet och trygghet for invdnarna.
Utvecklingen av kollektivtrafik behéver skifta fokus frén den administrativa
geografin till den funktionella i syfte att underlatta fér invdnarnas resebehov.

Kollektivtrafiken idag &r inte fullt ut anpassad for de som arbetar utanfor
vanlig kontorstid. Inte heller for sdsongsarbetare. Kostnadseffektiva I6sningar
efterstravas vilket innebar att kollektivtrafik ska kunna anvdndas av
merparten fér de som arbetar och studerar men inte for alla pa individniva.
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Kollektivtrafikens framsta uppgift ar att méjliggéra arbets- och
studiependling

De enskilt vanligaste researendena ar kopplade till arbets- och studieresor.
Det &r ocksd de resor som &r relativt regelbundna och sker till malpunkter dit
manga vill resa samtidigt/kontinuerligt och som &r férhallandevist enkla att
kollektivtrafikforsdrja. Utveckling av kollektivtrafik fér andra resbehov ar
onskvérd i den man ekonomiska resurser medger. Trafikeringen fér arbets-
och studiependling, framfér allt i de stérre staderna, stodjer ocksa resor for
andra &ndamal, som till exempel fritidsaktiviteter och service.

Grundldaggande utbud

Det grundldggande utbudets garanterade miniminivaer av trafik ligger fast. I
glesa geografier prioriteras att det finns ett utbud snarare an snabba restider.
I syfte att 6ka tillgangligheten, bade faktisk och upplevd, behéver nuvarande
trafik och alternativa kostnadseffektiva l6sningar utvecklas. Exempelvis kan
dagens Nartrafik géras mer tillganglig med hjalp av digitala I6sningar.
P&gdende tester och utveckling av mer dynamisk kollektivtrafik kan vara en
l6sning for omraden med ldgre befolkningstathet. Vidare behéver det
grundlaggande utbudet utvecklas med ambitionen att tydligare koppla an till
de prioriterade straken.

Kollektivtrafiken med bat i skdargdrd- och kustlandskapet &r en avgérande
faktor for mojligheten att bo och verka pa dar utan fast landférbindelse.
Platsspecifika forutsattningar behdver fortsatt préagla utbudet i battrafiken och
avgoras i fall till fall.

Nér skoltrafik upphandlas av Vésttrafik kan den ocksa anvéndas av
allmanheten, vilket kan férstarka det grundldaggande utbudet. Det &r darfor
efterstravansvart att skoltrafiken i hogre utstrackning kan nyttjas som allman
kollektivtrafik.

Utokat utbud i prioriterade striak

Principen med prioriterade strak som binder samman kommunerna och
viktiga kopplingar éver lansgréansen kvarstdr. Straken omfattar samtliga
kommunhuvudorter och ger goda méjligheter att nd arbetsplatser,
hégskolor/universitet men ocksd andra malpunkter for service, néje och
fritidsaktiviteter. Cirka 80 procent av befolkningen bor i direkt narhet av en
hallplats i straken. Den barande tanken med prioriterade strdk &r
I&ngsiktighet i trafikering, attraktivitet i relationer dar det finns ett stérre
resande under dygnet.

Jamfort med dagens program dar ambitionen ar 10 turer per riktning/vardag
foreslds en utdkning av trafiken i straken, déar tidigare och senare avgangar
mojliggor for flera att arbets- och studiependla dven utanfér de allra
vanligaste pendlingstiderna. Detta framjar ocksd 6kade resméjligheter for
exempelvis kultur- och fritidsresor och ger barn och ungdomar 6kad
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sjalvstandighet och lagger grunden fér hallbara resvanor. En sadan utveckling
av utbudet finns delvis redan med i beslutade malbilder och strategier ex.
M3lbild T&g 2035. Genom att meranvanda redan tillgangliga fordonsresurser
pa existerande strackor/linjer dkar inte kostnaderna proportionellt jamfort
med att 6ka i hogtrafik eller helt nya linjer dar inkdp av nya fordon behdvs.
Ett utdkat utbud 6kar ocksa attraktiviteten generellt vilket kan bidra till ett
totalt 6kat resande och hogre intdkter. Utbudet ska balanseras mot
kostnad/efterfragan.

Storre forandringar, som exempelvis kommande féretagsetableringar, kan
komma att paverka efterfrdgan och darmed behov av att se dver enskilda
reserelationer i strdken. I 6vrigt kvarstar de som idag med undantaget att
relationen Laxd-Kristinehamn, som i sin helhet startar och slutar utanfor
Vastra Gotaland, foreslds tas bort.

Det finns fortsatt flera relationer utéver strdken dér utbudet motsvarar eller
ar hogre jamfort med strdken. Exempelvis kan det réra sig om malpunkter
som storre arbetsplatser, sjukhus etcetera.

Stadstrafik i regionens kdrnor/delregionala centrum

Kollektivtrafiken i regionens karnor/delregionala centrum utvecklas i enlighet
med beslutade kollektivtrafikplaner. I storstadsomradet
Goteborg/Malndal/Partille behdvs ett sarskilt fokus pé’n samverkan mellan
stadsutveckling och kollektivtrafikens utveckling med tanke pa trangsel och
konkurrens om stadsutrymmet.

Vasttrafik har uppdraget att ta fram riktlinjer for trafiken i tatorter
Enligt nuvarande program har Vasttrafik utarbetat riktlinjer for trafikering i
tatorter som inte omfattas av stadstrafik i regionens karnor. Detta uppdrag
ligger kvar.

Fortydligande om ansvar for gymnasieelevers resmdojligheter
Gymnasieelevers resmojligheter med kollektivtrafik behdver sarskilt belysas
nar kollektivtrafiken utvecklas. VGR/Vasttrafik ska tillsammans med
kommunerna verka for att anpassa trafiken och hitta gemensamma
kostnadseffektiva lésningar for att 6ka tillgangligheten fér gymnasieelever.
Det ar tills vidare inte méjligt for VGR/Vasttrafik att tillgodose
kollektivtrafiklésningar for alla gymnasieelever pa individniva.
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3.Varna och utveckla kollektivtrafikens
attraktivitet och kvalitet

For att manniskor ska bade vilja och kunna dka med kollektivtrafiken ar
kvaliteten pa det som erbjuds avgérande. Att ménniskor kanner sig trygga i
kollektivtrafiken &r en av de viktigaste faktorerna, ihop med att det ska vara
enkelt och begripligt. Trygghet ar ett komplext begrepp men handlar
exempelvis om att trafiken gar i tid, att byten fungerar, tydlig information och
16sning vid stdrningar, utformning av hallplatser och bytespunkter inklusive
omraden i anslutning till dessa, tydlig och begriplig information, begriplig
prissattning, och bemétande fran personal. En annan del av tryggheten
handlar om att slippa kdnna radsla att utsadttas for brott.

Kollektivtrafikens kvalitet behéver utvecklas med resenaren i fokus och med
medvetenhet om olika gruppers behov i 8tanke, som barn, &ldre och personer
med funktionsnedsattning.

Kompetensforsorjning inom kollektivtrafikbranschen

Forare, tagvardar, service- och verkstadspersonal &r centrala for att
kollektivtrafiken ska fungera och drivas med hdg kvalitet. Det rader sedan
ndgra ar tillbaka kompetens- och personalbrist inom kollektivtrafikbranschen.
Attraktiviteten behdver 6ka for att locka fler till branschen - b&de férare och
tjanstepersoner, tagvardar, verkstadspersonal med flera. Har behéver
parterna tillsammans verka for att skapa en bransch som ar attraktiv att
arbeta inom. VGR har ett kompetensférsérjningsuppdrag och har sdledes en
viktig roll att spela dven i att bista kompetensférsérijningen inom
kollektivtrafiken.

Verka for, utveckla, implementera och samverka kring nya lésningar
Kollektivtrafiken befinner sig sedan ett par ar i ett ldge med dkade kostnader.
For att bibehalla och utveckla den hallbara tillgénglighet som kollektivtrafiken
ger finns behov av att nyttja och utveckla I6sningar som férbattrar,
kompletterar, avlastar och effektiviserar den traditionella kollektivtrafiken.
Har finns en stor utvecklingspotential, dar VGR/Vasttrafik behdver initiera och
tilsammans med andra medverka till utvecklingen av kollektivtrafiken och hur
mobilitetstjanster kan kopplas till kollektivtrafiken.

Integrering av kollektivtrafiken med andra transportslag ar en férutsattning
for att hela systemet och resan ska fungera. En bred tillgang till resealternativ
okar tillgdngligheten och anvandbarheten for alla invanare.

Forstark kollektivtrafiken genom att kombinera olika fardmedel
Den traditionella kapacitetsstarka kollektivtrafiken utgér stommen, dar
flexibla och kompletterande I6sningar kan kopplas pa. Anropsstyrda lésningar
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samt cykel i kombination med kollektivtrafiken &r ndgra exempel. Att utveckla
satt kring hur kollektivtrafiken kan kompletteras med andra mobilitetsslag kan
ocksa bidra till att kollektivtrafiken blir mer tillgédnglig och attraktiv for fler. Att
avlasta kollektivtrafiken genom cykel och annan mikromobilitet, men ocksa
att sprida resandet dver dagen ger 6kad kostnadseffektivitet.

Forskning och innovation samt vdga testa nya l6sningar och tekniker
Forskning och innovation spelar en central roll fér att kunna driva
utvecklingen framat i en hallbar riktning och det &r &ven viktigt att testa saker
i praktiken och inte bara i teorin. Genom att méjliggéra praktiknara forskning
och vara nyfikna pa och ta till nya I6sningar och tekniker kan uppsatta mal
nds bade i tatare och glesare geografier. Genom praktiska tester avseende
vara resor, icke-resor och infrastrukturen kan lardomar dras av vad som
fungerar bra och mindre bra, vilka konsekvenser det medfér, uppskattning av
kostnader, vad som behdver utvecklas vidare samt vad som inte ska arbetas
vidare med. Under praktiska tester kan forandringar och férbattringar
genomféras i mindre skala tills en bra I6sning finns pa plats och kan
implementeras i stérre skala.

4.Samverkan for god samhallsplanering
och hadllbart resande

Samverkan mellan VGR/Vasttrafik, kommuner, Trafikverket och évriga
aktorer ar avgodrande for att skapa utvecklingsméjligheter fér hallbart
resande. God samverkan kan leda till battre I6sningar for alla inblandade
parter. Ett konkret férbattringsomrade &r végar till och miljder i anslutning till
kollektivtrafiken. Genom att prioritera végar till och fran hallplatsen men
ocksa anslutningsméjligheter i form av exempelvis fler pendelparkeringar for
bil och cykel kan tillgangligheten och attraktiviteten 6ka i hela Vastra
Gotaland. Med férdel kan hallplatsomraden och andra kollektivtrafikmiljder
bidra positivt till den gestaltade livsmiljén. Mdjligheter att prioritera och sdka
finansieringsmedel till dtgarder finns i regional plan fér infrastruktur.

De senaste arens arbete for att hdja bade kunskap och medvetenhet om
roller, ansvar och kollektivtrafikens planeringsféorutsattningar bland parterna
behdver fortsatta. Det ar i de tidiga planeringsskedena av nya
bostadsomraden och infrastruktur, med malpunkter och serviceutbud, som de
grundlaggande forutsdttningarna bestams och har kan ytterligare samverkan
ske.
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Utdver ovan finns det olika atgdrder som aktdrerna kan géra enskilt eller
tillsammans i syfte att bidra till battre férutsattningar fér hallbart resande.
Exempel pa detta &r dtgarder for battre framkomlighet for kollektivtrafiken,
paverkansarbete kring institutionella férandringar i form av lagstiftning,
finansieringsformer av kollektivtrafik, parkeringspolicy etcetera.

5.Strategier och malbilder som stédjer
genomforande av programmet

Nuvarande trafikférsérjningsprograms malbilder och strategier &r en del av
trafikforsérjningsprogrammet och konkretiserar vad som ska goéras inom
respektive omrdde under de kommande aren. Beslutade strategier géller tills
vidare men revideras vid behov, till exempel vid avsevart forandrade
forutsattningar.

Strategin for kollektivtrafik pa jamlika villkor revideras parallellt med
trafikforsérjningsprogrammet. Revideringen innebar bland annat en stravan
efter att det ska finnas en tydligare koppling mellan malen i
trafikforsérjningsprogrammet och strategin samt att VGR:s mal for social
hallbarhet inarbetas i strategin. Ny kollektivtrafikplan fér Boras férvantas
beslutas under varen 2024. Miljé- och klimatstrategin aktualiserades 2022 och
ar fortfarande aktuell. Ovriga malbilder, det vill sdga Malbild tag 2035
inklusive Vasttdgsutredningen, Malbild Koll2035 (Géteborg/Mélndal/Partille)
samt Kollektivtrafikplaner for Skovde, Trollhdttan/Vanersborg och Uddevalla,
revideras vid behov.

Regional plan for transportinfrastrukturen ar en investeringsplan for
transportinfrastruktur och ar ett verktyg for att genomfora strategierna.

VGR:s strategi for 6kad cykling i Vastra Goétaland ar en del av regional plan
fér transportinfrastrukturen. Det pagar en aktualisering av cykelstrategin,
som férvéntas beslutas om under varen 2024. Cykelstrategin och cykling &r,
bland annat, en viktig aspekt ur hela resan-perspektivet. Relevanta delar
integreras med trafikférsérjningsprogrammet.



	Till Styrelsen för Västtrafik AB
	Remiss trafikförsörjningsprogram 2026 – 2029

